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THVISTELMA

Rengaskierratyksen edellakavijat Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa

TUOTTAJAVASTUU TOIMII RENKAIDEN KIERRATYKSESSA

Pohjoismaat ovat edellakavij6ita tuottajavastuuseen perustuvan rengaskierratyksen
kehittamisessa. Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa kdytosta poistettujen renkaiden
hyodyntamisaste oli vakiintunut yli 90 prosentin tasolle jo vuosituhannen vaihteessa, kun se
oli Euroopassa keskimaarin vain 50 prosentin tasolla. Vuonna 2012 kaytetyista renkaista
hyodynnettiin Euroopassa perati 95 prosenttia.

Renkaiden kierratys pohjautuu Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa 1993—-95 annettuihin
saadoksiin, joilla renkaiden tuottajat velvoitettiin huolehtimaan kaytdsta poistettujen
renkaiden kerayksesta ja hyotykaytosta. Rengasalan keskeiset toimijat perustivat kuhunkin
maahan voittoa tavoittelemattoman yhtion rakentamaan ja hallinnoimaan jarjestelmaa, jolla
kierratysvelvoite hoidettaisiin mahdollisimman kustannustehokkaasti.

Sitoutumista ja jatkuvaa kehittamista

Kierratysjarjestelmien luomista siivitti tuottajien vahva yhteinen intressi. Myos renkaiden
jalleenmyyjat ovat sitoutuneet jarjestelmaan, vaikka monet joutuivat aluksi toimittamaan
vastaanottamansa renkaat kerdyspisteeseen omalla kustannuksellaan. Sittemmin kunkin

jarjestelman palvelutasoa on nostettu laajentamalla noutopalvelua kaikkien saataville.

Kaytosta poistettujen renkaiden hyotykdyttoé on ollut varsin monipuolista vuosien saatossa.
Vuoden 2013 kierratystilastojen mukaan Suomessa valtaosa renkaista kierratettiin
materiaalina, 1dahinnd maanrakennustarpeisiin. Ruotsissa ja Norjassa merkittdvin osa kaytettiin
energialahteend, mutta jatkossa hyotykaytdssa painottuu myos urheilukenttarakentaminen
uuden granulointitehtaan myo6ta.

Ansaittua arvostusta jatkojalosteille

Renkaiden kierratyksen suurimmat haasteet liittyvat jatestatuksen paattymisen maarittelyyn,
jatkojalosteiden arvostukseen ja vapaamatkustajien mukaan saamiseen. Niiden eteen
kannattaa tehda toita yhdessa ja erikseen, jotta monikayttoiselle materiaalille I16ydetaan
jatkossakin optimaalisia kayttokohteita ja kierrdtysmaksut pysymaan alhaisella tasolla.

Kaytosta poistetut renkaat luokitellaan jatteeksi, mika tuo kierrdtysprosesseihin turhaa
byrokratiaa ja lisdakustannuksia. Jatelainsaadanto tarjoaa kuitenkin mahdollisuuden
jatestatuksen paattymiseen, mikali materiaali tayttaa tietyt kriteerit kayttotarkoituksen ja
kysynnan, teknisten vaatimusten ja standardien sekd ymparisto- ja terveysvaikutusten osalta.

Kierratysjarjestelmien kasittelemista renkaista arviolta 5-20 prosenttia on perdisin tuottajilta,
jotka eivat osallistu kierratyskustannuksiin. Tuottajavastuun toteutumista valvovat viranomaiset
ovatkin alkaneet tiukentaa suhtautumistaan vapaamatkustajiin. Pohjoismaiset tuottajayhteisot
kehottavat kuluttajia kiinnittamaan huomiota yritysten vastuullisuuteen ymparistéasioissa.

Lisdtiedot: Risto Tuominen, Suomen Rengaskierratys Oy, puh. +358 9 612 6880
Fredrik Ardefors, Svensk Dackatervinning AB, puh. +46 8 5060 1055
Hroar Braathen, Norsk Dekkretur AS, puh. +47 6385 5560
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1. JOHDATUS RENKAIDEN KIERRATYKSEEN

1.1. Parhaat kdytdannét jakoon

Pohjoismaat ovat edellakavijoita kollektiiviseen tuottajavastuuseen perustuvan rengas-
kierratyksen kehittamisessa. Suomen, Ruotsin ja Norjan keskeiset rengasalan toimijat perustivat
kuhunkin maahan kierratyksesta vastaavan tuottajayhteison jo 1990-luvun puolivalissa, kun
muualla Euroopassa vastaavia jarjestelmia alettiin luoda vasta 2000-luvun puolella.

Suomen Rengaskierratys Oy, Svensk Dackatervinning AB ja Norsk Dekkretur AS ovat
rakentaneet kierratysjarjestelmansa omista lahtékohdistaan, mutta niissa on myds paljon
yhteisia piirteita. Yhtididen edustajilla on tapana vaihtaa kokemuksia saannollisesti keskendan
ja kansainvalisten toimialajarjestdjen puitteissa. Ruotsin ja Norjan valilla yhteistyd on viime
vuosina tiivistynyt entisestdaan saman operaattorin myaéta.

Tama julkaisu kuvaa jarjestelmien kehittymista ja ratkaisuja, joilla olemme saaneet
kierratyksen toimimaan entista tehokkaammin. Lopuksi luomme katsauksen tuleviin
haasteisiin ja mahdollisuuksiin. Toivottavasti voimme nain edistda tuottajavastuuseen
perustuvan kierratysmallin levidmista muillekin aloille ja innostaa parhaiden kaytantdjen
jakamiseen avoimesti ympari maailmaa.

1.2. Kansainviliset kehitystrendit

Vuosituhannen vaihteessa kaytosta poistettujen renkaiden hyddyntdamisaste Euroopassa oli
keskimaarin 50 prosenttia, kun se Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa oli jo vakiintunut yli 90
prosentin tasolle. Kierratysjarjestelmia alettiin muuallakin rakentaa EU:n kaatopaikkadirektiivin
(1999/31/EY) myota, kun renkaiden vieminen kaatopaikalle kiellettiin kokonaisina kesdkuusta
2003 alkaen ja paloinakin kolme vuotta myéhemmin.

Kuvio 1. Kaytosta poistettujen renkaiden hyodyntamisaste 1994-2011 (%)
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Kaytosta poistettujen renkaiden hyodyntamisaste on noussut radikaalisti parissa
vuosikymmenessa. Vuonna 2012 kdytetyista renkaista hyodynnettiin EU-maissa, Norjassa ja
Sveitsissad keskimaarin 95 prosenttia (sis. myds pinnoituksen, uudelleenkayton ja viennin).
Muilla aloilla on jouduttu tyytymaan huomattavasti alhaisempiin lukemiin, silla esimerkiksi
kerdyspaperin kierratysaste oli tuolloin vain 72 prosentin luokkaa.
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Kaytosta poistettujen renkaiden kerdys ja hyddyntaminen kuuluvat tuottajavastuun piiriin.
Renkaiden tuottajien on huolehdittava kierratyksesta ja siita aiheutuvista kustannuksista.
Tahan mennessa jo 14 Euroopan maassa on paadytty kierratysjarjestelmaan, jossa renkaiden
tuottajien perustama tuottajayhteiso vastaa kierratyksesta yhteistydsopimuksen tehneiden
tuottajien puolesta.

1.3. Kohti kierratysyhteiskuntaa

EU:n jatedirektiivi (2008/98/EY) ohjaa jasenmaita siirtymaan kohti "kierrdtysyhteiskuntaa",
jossa pyritddn valttamaan jatteen syntymista ja kdyttamaan jatetta materiaalina. Direktiivissa
maaritelldan viisiportainen jatehierarkia eli etusijajarjestys, jonka mukaan jatehuoltoa
koskevaa lainsadadantoa ja politiikkaa kehitetdan.

Kuvio 2. Jatehierarkian mukainen etusijajarjestys
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Suomen uudessa jatelaissa velvoitetaan noudattamaan etusijajarjestysta siten, etta
saavutetaan kokonaisuuden kannalta paras tulos. Arvioinnissa otetaan huomioon muun
muassa eri vaihtoehtojen ymparistovaikutukset seka tekniset ja taloudelliset
toteutusmahdollisuudet. Esimerkiksi Ranskassa tehdyn elinkaarianalyysin mukaan renkaiden
materiaalikierratys ei olisikaan kaikissa tapauksissa energiakaytt6a suotavampaa.

“Teetimme Ruotsissa vastaavan elinkaarianalyysin kolmesta eri
hyétykdyttotavasta. Rengasmateriaalin ympdristévaikutukset
olivat enintddn vaihtoehtoisten materiaalien luokkaa.”

Lars Aman, Svensk Déckdtervinning AB

Renkaiden tuottajat pyrkivat osaltaan vahentamaan ymparistdvaikutuksia renkaan koko
elinkaaren ajalta. Renkaiden kuluttajia kannustetaan ajamaan taloudellisesti ja huolehtimaan
renkaistaan niiden turvallisen kdyttoian pidentamiseksi. Ympariston kannalta renkaat
kannattaisi kuluttaa lain vaatimaan minimiurasyvyyteen, mutta turvallisuuden tahden
suositellaan renkaiden uusimista jo paljon aiemmin.
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2 JARJESTELMAN KEHITTAMINEN
2.1. Tuottajavastuun pohjalta

Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa renkaiden kierratys pohjautuu 1993-95 annettuihin
kansallisiin sdadoksiin, joilla renkaiden tuottajat velvoitettiin huolehtimaan kaytosta
poistettujen renkaiden kerayksesta ja hyotykaytdsta. Rengasalan keskeiset toimijat halusivat
hoitaa velvoitteen yhteistuumin niin sanotulla tuottajayhteisémallilla, joka on sittemmin
yleistynyt myds muualla Euroopassa.

Renkaiden valmistajat, maahantuojat, pinnoittajat ja jalleenmyyjat (tai niitd edustavat
yhdistykset) perustivat kuhunkin maahan voittoa tavoittelemattoman yhtion rakentamaan ja
hallinnoimaan kattavaa renkaiden kierratysjarjestelmaa. Yhtididen tarkoituksena on vastata
yhteistyosopimuksen tehneiden tuottajien puolesta renkaiden kierratysvelvoitteesta
mahdollisimman kustannustehokkaasti.

“Kierrdtysjdrjestelmdn luomista siivitti vahva yhteinen intressi.
Sitouttamisen kannalta oli tdrkedd, ettd jakelutie on ollut
alusta alkaen mukana omistajana ja kehittéjind.”

Hanna Maja, Autonrengasliitto ry

Renkaiden kierratys on tehty helpoksi seka renkaiden tuottajille etta kuluttajille. Kuluttajalla on
oikeus luovuttaa vanhat renkaansa maksutta mihin tahansa renkaita myyvaan liikkeeseen.
Operaattori noutaa renkaat kierratysjarjestelmaan kuuluvista liikkeista ja huolehtii renkaiden
jatkojalostuksesta ja toimittamisesta hyotykayttoon.

Tuottajavastuun toteutumista valvotaan kunkin maan vastuuviranomaisen toimesta.
Tuottajayhteisd raportoi valvovalle viranomaiselle vuosittain tonnimaarat markkinoille
toimitetuista uusista ja pinnoitetuista renkaista seka keratyista ja hyotykayttoon toimitetuista
renkaista kayttotarkoituksen mukaan.

Kuvio 3. Renkaiden kiertokulku kuluttajalta hyotykayttoon
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2.2. Kierratysmaksut kurissa

Kierratysjarjestelmien toiminta rahoitetaan uusien renkaiden oston yhteydessa perittavalla
kierratysmaksulla. Tehokkaan tuottajayhteisomallin ansiosta kierratysmaksut ovat pysytelleet
varsin kohtuullisina. Henkil6auton renkaista peritdan talla hetkella Suomessa 1,75 e/kpl,
Ruotsissa 16 SEK (n. 1,79 e) ja Norjassa 12 NOK (n. 1,44 e) lisattyna arvonlisaverolla (24-25 %).
Kierratysmaksut maaritellddn maakohtaisesti renkaan kokoluokan mukaan.

“Kuluttajat ovat varsin tyytyvdisid systeemiin, kun pddsevdat
ndin vaivattomasti eroon vanhoista renkaistaan. Kukaan ei ole
vield valittanut Norjassa perittdvdstd ympdristémaksusta.”

Hroar Braathen, Norsk Dekkretur AS

Tuottajayhteiso valitsee kierratysoperaattorinsa maaraajaksi kilpailutuksen kautta.
Operaattorit laskuttavat tuottajayhteis6a joko kerdysmaaran tai hyotykayttoon toimitetun
maaradn perusteella. Lisdksi ne voivat saada asiakkailtaan tapauskohtaisesti sovittavan
korvauksen jalostamastaan materiaalista. Hinta vaihtelee suuresti kdayttokohteittain ja voi
kaantya negatiiviseksikin eri materiaalien kysynnan ja tarjonnan mukaan.

Kuvio 4. Uusien ja vanhojen renkaiden materiaali- ja rahavirrat
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2.3. Erityispiirteet ja kehitys maittain

Suomessa renkaiden kerdys kaynnistettiin kaikkien rengaslajien osalta kesakuussa 1996.
Renkaiden jalleenmyyjat ovat sitoutuneesti mukana Suomen Rengaskierratys Oy:n
jarjestelmassa, vaikka monet joutuivat aluksi toimittamaan vastaanottamansa renkaat
kerayspisteeseen omalla kustannuksellaan. Palvelutasoa nostettiin vuonna 2007, kun
noutopalvelua laajennettiin kaikkien saataville operaattorivaihdoksen myota.

Rengasalan lisaksi myds automaahantuojat, autokauppiaat ja autopurkamot on saatu mukaan
jarjestelmaan varsin kattavasti. Tuottajavastuuta ohjaava lainsddadanto on naapurimaita
tiukempi ja tarjoaa myos viranomaisille jareampia keinoja puuttua laiminlydnteihin. Vuonna
2011 hyotykayttotapojen tutkiminen ja kehittaminen nousi yha keskeisemmaksi toiminta-
alueeksi uuden toimitusjohtajan myo6ta.
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Ruotsissa renkaiden jarjestelmallinen kerays aloitettiin vuoden 1995 alussa. Renkaiden
tuottajilla oli jo tuolloin pohjoismaisia organisaatioita, mutta kuhunkin maahan haluttiin luoda
oma, itsendinen kierratysjarjestelmansa. Vaativan hankkeen onnistumisen kannalta oli
ratkaisevaa, ettd renkaiden tuottajilla oli selked, yhteinen tahtotila. My6s vuoropuhelu jate- ja
kierratysalan ammattilaisten kanssa oli rakentavaa alusta alkaen.

Autoala ei ole mukana Svensk Dackatervinning AB:n kierratysjarjestelmassa, silla
alkuperdisosien osalta tuottajavastuu toteutuu autokierratyksen puitteissa EU:n
romuautodirektiivin mukaisesti. Jarjestelmdssa siirryttiin kokonaisuudessaan renkaiden
noutopalveluun vuonna 2004. Yritys on kehittanyt pitkdjanteisesti rengasmateriaalin
hyotykayttotapoja yhteistydssa operaattorin ja eri tutkimuslaitosten kanssa.

Norjassa renkaiden kerdys kdynnistettiin maaliskuussa 1995. Norsk Dekkretur AS:n toisena
omistajana on automaahantuojien yhdistys, mika edesauttoi autoalan sitoutumista
jarjestelmaan. Renkaiden jalleenmyyijilla ei ole omaa yhdistystd, mutta ala on sitoutunut
jarjestelmaan suurten ketjujen johdolla. Noutopalvelu kaikista rengasliikkeista toteutui
Norjassa 1998 lahtien. Seuraavana vuonna raskaimmatkin renkaat otettiin kierratyksen piiriin.

Norjan ja Ruotsin kierratysjarjestelmissa jalleenmyyjat voivat tehda vapaasti kauppaa
vastaanottamillaan renkailla. Sen sijaan suomalaisessa kierratysmallissa kerdyspisteen
vastaanottamat renkaat siirtyvat valittoémasti jarjestelman omaisuudeksi. Ruotsin
Trollhattaniin kesalla 2012 avattu granulointitehdas tulee jatkossa hyodyntamaan myos
Norjassa kerattyja renkaita.

YRITYSFAKTAT:

suomi

RUOTSI

NORIJA

Tuottajayhteison nimi:

Suomen Rengaskierratys Oy

Svensk Dackatervinning AB

Norsk Dekkretur AS
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12021 Stockholm, Ruotsi

Stasjonsveien 59
1940 Bjgrkelangen, Norja

Puhelin: +358 9 612 6880 +46 8 5060 1055 +47 6385 5560
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WWW: www.rengaskierratys.com www.sdab.se www.dekkretur.no
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3 HYOTYKAYTON EDISTAMINEN
3.1. Kierratysmadrat maittain

Kaytettyjen renkaiden kerdysaste Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa on 100 prosenttia, silla
kdytannossa kaikki markkinoille toimitetut uudet tai pinnoitetut renkaat palautuvat jossain
vaiheessa kierratettavaksi. Erot rengaskertymissa selittyvat |ahinna autokantaan,
ajosuoritteisiin ja ajo-olosuhteisiin liittyvilla muutoksilla. Henkiléautojen kesa- ja talvirenkaat
paatyvat Suomessa kierratykseen reilun 6 vuoden kuluttua valmistusajankohdasta.

Kuvio 5. Renkaiden kerdysmadrien kehitys maittain (tn)
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Rengaskertymat kuvaavat varsin hyvin myos rengasmarkkinoiden kehitysta, kun kerattyjen
renkaiden painossa otetaan huomioon renkaiden kuluminen. Arvion mukaan tuottajayhteisot
kerdavat ja hyddyntadvat renkaita selvasti enemman kuin niiden jasenet toimittavat niita
markkinoille. N&in ollen markkinoilla liikkuu vapaamatkustajia, jotka kayttavat hyvaksi
kierratysjarjestelmaa osallistumatta sen kustannuksiin.

Kuvio 6. Kerattyjen renkaiden hy6dyntamisaste maittain 1995-2013 (%)
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Tassa yhteydessa noudatetaan ETRMA:n tilastointikdytant6a, jossa hyodyntamisaste
muodostuu hyotykaytto- ja kerdysmaaran valisesta suhteesta. Hyddyntamiseen lasketaan
mukaan myds pinnoitetut sekd uudelleenkayttoon ja vientiin toimitetut renkaat.

Esimerkiksi Suomen lainsadadanndssa edellytetdan, ettd kaytosta poistetuista renkaista
hyodynnetdan vahintdan 90 prosenttia, mikad poikkeaa hieman tastéa esityksesta. Vuodesta
2015 alkaen hyédyntamisvelvoite nousee vahintaan 95 prosenttiin.
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3.2. Monipuolista hyédyntamista

Kierratysjarjestelmaan tulleet renkaat lajitellaan ja jatkojalostetaan hyotykayttoa varten.
Renkaita voidaan kayttaa kokonaisina tai jalostetummassa muodossa rengasleikkeena,
rengasrouheena, granulaattina tai jauheena. Rengasmateriaalin ominaisuudet kuten keveys,
joustavuus seka eristys- ja lapaisykyky tarjoavat lukemattomia sovellusmahdollisuuksia ja
selkeita etuja vaihtoehtoisiin materiaaleihin verrattuna.

Parhaat rengasrungot pyritaan pinnoittamaan uudelleen jatehierarkian mukaisesti.
Pohjoismaissa valtaosa pinnoituksista koskee raskaita renkaita, jotka saatetaan pinnoittaa
useita kertoja. Kuorma-autojen renkaiden pinnoitukset tehdadan tavallisesti asiakkaiden omiin
renkaisiin, joten ne eivat ndy siina vaiheessa kierratystilastoissa.

Renkaista valmistetut leikkeet ovat erinomainen materiaali esimerkiksi meluvalleissa,
routaeristeissad seka uusien ja suljettavien kaatopaikkojen rakenteissa. Rengasrouhe toimii
puolestaan mainiosti ratsastuskenttien joustokerroksena ja urheilukenttien pintarakenteena.
Rajaytysmattoja on alettu kayttda myos metsdautoteiden valiaikaisena rakenteena. Varsin
lupaavalta nayttaa myos rengasleikkeen kaytto rauta- ja maanteiden tarindsuojauksessa.

Kaytosta poistettuja renkaita kdytetddn myos energian tuottamiseen. Ne ovat [ampdarvoltaan
ja kustannuksiltaan varsin kilpailukykyisia vaihtoehtoisiin fossiilisiin polttoaineisiin verrattuna.
Oljyn hinnannousu ja uusiutumattomien luonnonvarojen suojelutarve tuovat lisdpontta
renkaiden energiakayton kehittamiseen.

“Uusi granulointitehtaamme valmistaa granulaattia keinonurmi-
kenttien ja hiljaisen asfaltin tekoon Ruotsin ja Norjan tarpeisiin.
Aiemmin materiaali on pitdnyt tuoda Keski-Euroopasta.”

Anders Lindblom, Ragn-Sells AB

Kaytettyjen renkaiden hyotykayttoé on ollut varsin monipuolista vuosien saatossa. Vuoden 2013
kierratystilastojen mukaan Suomessa valtaosa renkaista kierratettiin materiaalina, [ahinna
maanrakennustarpeisiin. Ruotsissa ja Norjassa merkittavin osa kadytettiin tuolloin
energialahteena. Tarkemmat maarat ja osuudet l6ytyvat liitetaulukosta 2.2.

Kuvio 7. Renkaiden hyotykayton jakauma maittain 2013 (%)

suoMml RUOTSI NORJA
/ : M Pinnoitus
O Vienti
38% O Materiaali
66 % O Energia
O Muu

Kaytettyjen renkaiden hyotykayttéjakauma Euroopassa on muuttunut merkittavasti vajaassa
20 vuodessa. Materiaali- ja energiakdaytén osuus on kohonnut 76 prosenttiin, kun samaan
aikaan kaatopaikalle toimitettujen renkaiden osuus on pudonnut viiteen prosenttiin.
Renkaiden pinnoituksen ja uudelleenkayton osuus on pysytellyt samalla tasolla. Vuonna 2012
kaytettyja renkaita hyodynnettiin Euroopassa kaikkiaan ldhes 3,3 miljoonaa tonnia.
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Kuvio 8. Renkaiden hyotykayttéjakauman kehittyminen Euroopassa 1994-2012 (%)
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Ldhde: ETRMA
3.3. Uusia innovaatioita ja kokeiluja

Norsk Dekkretur AS on koordinoinut EU-rahoitteista projektia renkaiden pyrolyysiprosessin
kehittamiseksi. Kaytostad poistetun renkaan sisdltdamat kiinteat aineet (kuten noki, kaasu ja 6ljy)
hajotetaan prosessissa kuumentamalla hapettomassa tilassa. Puhdasta nokea voidaan kayttaa
uusien renkaiden ja muiden kumituotteiden valmistukseen. Haasteena on saada eroteltua
aineet riittavan puhtaiksi kohtuullisilla kustannuksilla.

Suomessa on saatu rohkaisevia kokemuksia rengasrouheen kaytosta biosuodatusmateriaalina.
Vuosina 2012-2013 Heinolan jatevedenpuhdistamolla toteutettu tutkimusprojekti osoitti, etta
rengasrouheen avulla jatevedesta saadaan poistettua tehokkaasti typpea ja fosforia. Jatkossa
selvitetdan rengasrouheen soveltuvuutta myos eri teollisuusaloilla syntyvien jatevesien
puhdistukseen.

”Yhd tiukemmat mddrdykset ja rajoitukset tuovat
renkaiden kierréitykseen lisdhaasteita. Aiomme ratkaista
ne kehittdmédilld tilalle uusia hydtykdyttétapoja.”

Risto Tuominen, Suomen Rengaskierrdtys Oy

Trafikverket (Ruotsin liikennevirasto) on aktiivisesti tutkinut ja kehittanyt kumigranulaatin
kayttoa asfaltin sideaineena vuodesta 2007 lahtien. Sovelluksen etuja ovat kumin elastisuus ja
melua vahentava vaikutus. Kehitysprojektissa keskitytdan jatkossa asfaltin kestavyyteen.
Hiljaisen asfaltin toteutusmahdollisuuksia kasitelldan kolmen vuoden vilein jarjestettavassa
kansainvalisessa konferenssissa.

Kaytosta poistettujen renkaiden jatkojalosteiden kehittaminen vaatii pitkdjanteista
sitoutumista projektiyhteistyohon. 1990-luvun lopulla kehitysprojekteja kdynnistettiin
innokkaasti, mutta useimmat niista hiipuivat, jos ne eivat valittomasti tuottaneet tulosta.
Nykyaan odotukset ovat realistisemmalla pohjalla. Monet keskeiset toimijat ovat huomanneet,
ettd lapimurtoihin voidaan paasta parhaiden kaytantojen avoimella jakamisella.

ETRMA onkin perustanut renkaiden kierratykseen liittyvan tietokannan jasentensa ja
tuottajayhteis6jen kayttoon. Tietokannassa on jo toistasataa tieteellista tai teknista selvitysta
mm. kdytosta poistettujen renkaiden jalostusmenetelmista ja kayttotavoista seka eri
hyotykayttotapojen ymparistovaikutuksista.
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4 TULEVAISUUDEN HAASTEET

Renkaiden kierratyksen suurimmat haasteet liittyvat jatestatuksen paattymisen maarittelyyn,
jatkojalosteiden arvostukseen ja vapaamatkustajien mukaan saamiseen. Niiden eteen
kannattaa tehda toita yhdessa ja erikseen, jotta monikayttoiselle materiaalille [6ydetaan
jatkossakin optimaalisia kayttokohteita ja kierrdtysmaksut pysymaan alhaisella tasolla.

4.1. Jatestatuksesta eroon

Kaytosta poistetut renkaat luokitellaan jatteeksi, mika tuo kierratysprosesseihin turhaa
byrokratiaa ja lisdkustannuksia. EU:n jatedirektiivi tarjoaa kuitenkin mahdollisuuden
jatestatuksen paattymiseen, mikali materiaali tayttaa tietyt kriteerit kayttotarkoituksen ja
kysynnan, teknisten vaatimusten ja standardien seka ymparisto- ja terveysvaikutusten osalta.
Tarkemmat arviointiperusteet annetaan EU-tasoisella tai kansallisella séadoksella.

Jatestatuksesta eroon paasemiseksi ETRMA ja ETRA ovat jo vuodesta 2000 alkaen olleet
kehittdmassa eurooppalaista standardointia kdytosta poistettujen renkaiden jatkojalosteille.
Vuonna 2010 luotiin materiaalistandardi (CEN/TC 366), joka maarittelee mitat ja
testimenetelmat rengasleikkeelle ja -rouheelle seka granulaatille ja jauheelle. Ty6n alla on
my0s laajempi standardointi koskemaan materiaalien muitakin ominaisuuksia.

4.2. Jatkojalosteiden arvostus

Materiaalistandardit edistavat osaltaan kaytosta poistettujen renkaiden jatkojalosteiden
arvostusta ja tuovat uusia hyotykdyttomahdollisuuksia. Ne luovat pohjan selkedn brandin
rakentamiseksi eri kayttotavoille. Uusiomateriaalit ovat toki jatkossakin kayttajalle edullinen
ratkaisu, mutta ne soveltuvat kayttotarkoitukseensa jopa vaihtoehtoisia materiaaleja
paremmin ja sisaltavat kestavan kehityksen arvoja.

Uudenlainen arvostus materiaalia kohtaan lisdisi todennakoisesti eri toimijoiden kiinnostusta
panostaa nykyista pitkdjanteisemmin tutkimus- ja tuotekehitystyohon. Isommista
kehityshankkeista on syytd informoida ulkomaisia kollegoja jo projektien kdynnistysvaiheessa.
Hyvaksi havaittuja hyodyntamistapoja ja hyotykadyttokohteita kannattaa tehda laajalti
tunnetuksi potentiaalisten kayttajien keskuudessa.

4.3. Vapaamatkustajat mukaan
Pohjoismaisten kierratysjarjestelmien kasittelemista renkaista arviolta 5-20 prosenttia on
peraisin tuottajilta, jotka eivat osallistu kierrdtyskustannuksiin, mutta hyétyvat muiden
yllapitamista jarjestelmistd. Vapaamatkustaminen koskee erityisesti viime vuosina yleistynytta
nettikauppaa, mika heikentaa tilastoinnin kattavuutta ja lisda kustannuspaineita
kierratysmaksujen korottamiseksi.

Suomessa tuottajavastuun toteutumista valvotaan keskitetysti Pirkanmaan ELY-keskuksen
toimesta, mutta esimerkiksi Ruotsissa valvontaa on hoidettu toistaiseksi varsin tehottomasti
paikallisella viranomaistasolla. Asiaan voidaan vaikuttaa myos lisdadmalla kuluttajien
tietoisuutta. Renkaiden tuottajien ja jalleenmyyjien kannattaisi tuoda entista enemman esiin
vastuullisuuttaan ymparistdasioissa.
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LITTEET

Liite 1. Termit, sdadokset ja lahteet
Keskeista sanastoa

Kaytetyt ja kdytosta poistetut renkaat
Uudet renkaat muuttuvat kaytetyiksi jo ensimmaisen ajokerran jalkeen. Kuluttaja saattaa
luopua vanhoista renkaistaan jo ennen niiden loppuun kulumista. Kaytosta poistetuiksi
renkaat maaritellaan silloin, kun ne eivat enda palaa alkuperaiseen kayttotarkoitukseensa.

Kerdys- ja hyddyntdmisaste
Vanhojen renkaiden kerdysaste Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa on 100 prosenttia, silla
kdaytanndssa kaikki markkinoille toimitetut renkaat palautuvat kierratettavaksi. Myos
kerattyjen renkaiden hyddyntamisaste lahentelee vuosittain 100 prosenttia.

Tuottajavastuu jatehuollossa
Renkaiden tuottajilla on velvollisuus huolehtia kdytosta poistettujen renkaiden
asianmukaisesta kierratyksestd. Tuottajia ovat renkaiden tai renkailla varustettujen
ajoneuvojen ja laitteiden ammattimaiset valmistajat, maahantuojat ja pinnoittajat.

Tuottajavastuuseen ja jatehuoltoon liittyvia sdadoksia

Suomi
Jatelain muutokset 1072/1993 ja 452/2004 seka uusi jatelaki 646/2011
Valtioneuvoston paatos 1246/1995 seka asetukset 583/2004 ja 527/2013

Ruotsi
Forordning om producentansvar for dack 1994:1236

Norja
Forskrift av 25.3.1994 (Korr. 2.9.1994)
Avfallsforskriften 2004:930

Informaatioldhteitd ja lisatietoja

Julkaisut
Recycled tyres — material with great potential (SDAB, 2007)
End of life tyres: A valuable resource with growing potential (ETRMA, 2012)
ETRMA annual report 2012-2013 (ETRMA, 2013)
European tyre and rubber industry statistics, Edition 2013 (ETRMA, 2013)
Lifecycle analysis of 9 ELT recovery routes (Aliapur R&D, 2010)
Livscykelanalys pa atervinning av dack (IVL Svenska Miljéinstitutet, 2012)

Organisaatiot ja nettisivut
Suomen Rengaskierradtys Oy: www.rengaskierratys.com
Svensk Dackatervinning AB: www.sdab.se
Norsk Dekkretur AS: www.dekkretur.no
ETRMA (European Tyre & Rubber Manufacturers’ Association): www.etrma.org
ETRA (The European Tyre Recycling Association): www.etra-eu.org
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Liite 2.1. Renkaiden kerdys- ja hyotykdyttomaarat 1995-2013 (tonnia)

FINLAND SWEDEN NORWAY
Kerays Hyotykaytto Kerdys Hyotykayttod Kerays Hyotykayttd
2013 50112 50 680 75 000 76 600 51 666 51620
2012 48 343 46 774 80 000 77 500 49 000 48 665
2011 49138 52 043 78 000 71 000 47 849 50 156
2010 41 435 40 562 78 000 77 000 48 663 49 935
2009 40523 40997 69 300 75 000 48 275 41 862
2008 48 394 43352 76 200 71900 50 695 41 884
2007 47 259 35796 75 500 76 200 47 748 41107
2006 44 698 32278 69 600 73 000 41 832 41318
2005 41774 44379 71000 67 500 41 642 45 892
2004 37 240 36 406 73 000 74 000 42 055 40526
2003 36 156 30578 75 200 76 700 38943 53737
2002 31986 37713 73 800 90 500 33503 16 741
2001 30301 41222 68 200 62 300 34 367 21463
2000 30474 25804 68 500 70 000 29 258 27 336
1999 28 064 24973 64 700 75 000 48 375 45921
1998 27 457 18128 62 300 59 200 30670 32572
1997 26 140 20 055 55 350 49 050 16 278 21728
1996 15372 4985 47 150 55550 15 605 19 288
1995 51 400 18 000 16 100 14 563
YHT: 674 866 626 725 1312 200 1296 000 732524 706 314
Hyoédyntamisaste: 92,9 % 98,8 % 96,4 %

Liite 2.2. Renkaiden hyétykdyton jakauma maittain 2013

SuUomMI RUOTSI NORJA

tn % tn % tn %
Pinnoitus 719 1,4 48 0,1 0 0,0
Vienti 378 0,7 1084 1,4 1177 2,3
Materiaalikaytto 33661 66,4 29299 38,2 13 235 25,6
Energiakaytto 7 708 15,2 38121 49,7 18 046 35,0
Muu hyédyntdminen 8214 16,2 8080 10,5 19 162 37,1
YHTEENSA: 50 680 100,0 76 632 100,0 51 620 100,0

11
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Liite 3. Esimerkkeja hyotykaytosta

Case A:

KUIVATUSRAKENNE

* Rengasleikkeet toimivat
suljettavien kaatopaikkojen
kuivatusrakenteena

* Esimerkki Ruotsista:
Stordalen, Timra 2002—-2004

e 45 cm kerros rengasleiketta:
5 000 tonnia kaytosta
poistettuja renkaita

Case B:

RATSASTUSKENTAT

* Rengasrouheen avulla
ratsastusradoista ja -kentista
joustavampia

* Valmentajat arvostavat
hevosten jalkoja saastavaa
rakennetta

e Esim. Oslossa 1 000 metrin
kilparata, jossa 50 cm
vahvuinen rengasleikekerros
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Case C:
RAJAYTYSSUOJAMATOT

e Raskaan kaluston renkaat
suojaavat rajaytystydmaiden
ymparistoa irtokivilta

* Tuotetta voidaan kayttaa
myos metsdautoteiden
valiaikaisena rakenteena

7 ~V§§~s:sua€"“ id

e Suomessa V. 2012 meni » | =

rajaytysmattoihin 3 470 tn |

(tyydyttaen osan kysynnasta)

Case D:

KEVENNYSKERROS

* Rengasleikkeita ja -paaleja
kaytetaan tienrakennuksessa
kevennykseen ja korotukseen

* 10-vuotisessa seurannassa ei
todettu ymparistohaittoja
(llola-Sannainen 1997-2007)

* Yhteen hyotykaytto-
kohteeseen jopa tuhansia
paaleja (3 100 rengasta)

13
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Case E:

HILJAINEN ASFALTTI

 Kumisekoitteinen asfaltti on
hiljaisempi ja pitkaikaisempi

e Ruotsissa pitkdajanteinen
kehitysprojekti Trafikverketin
johdolla vuodesta 2007

* Yhteensa 1 500 tonnia
granulaattia 20 projektissa
90 km:n matkalla

Case F:

ENERGIAN LAHDE

* Saastetaan uusiutumattomia
luonnonvaroja ja
energiakustannuksia

e Kehittyneimmissa sementti-
uuneissa voidaan polttaa
kaytosta poistettuja renkaita

* Ruotsissa 62 % kaytetyista
renkaista hyodynnettiin
energiana 2012
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