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LASTEN JA NUORTEN liilkuntasuositus toteaa,
ettd paivan aikana tulisi liikkua monipuolisesti
ja ikaan sopivalla tavalla vahintaan 1-2 tuntia.
Tavoite ei valitettavasti talla hetkella ole |&-
helldkaan toteutumista. Hiljattain valmistunut
LIITU-tutkimus kertoo, ettd keskimaérin vain
kolmasosa kaikista lapsista ja nuorista likkkuu
suosituksen mukaan. Huolestuttavaa on se,
etta liikkumisen méaara romahtaa ian lisdanty-
essa. Ykkosluokkalaisista 71 prosenttia saavutti
suosituksen, mutta yhdekséasluokkalaisista
enaa vain 10 prosenttia.

Liikkuva koulu -ohjelma haluaa tehda
koulupaivista aktiivisia ja viihtyisia. Liikkuvassa
koulussa istutaan vahemman, kuljetaan koulu-
matkat omin lihasvoimin ja liikutaan valitun-
neilla. Viihtyisimmat koulupaivat syntyvat yh-
desséa tekemélld ja ottamalla oppilaat mukaan
suunnitteluun, paatdksentekoon ja toimintaan.

Liikkuminen edistaa oppimista. Se vaikut-
taa myonteisesti erityisesti koululaisten tiedol-
liseen toimintaan, kuten muistiin ja toiminnan-
ohjaukseen.

LUE SIVUILTA 8-11, miten Myllypohjan

koulun oppilaat Lahdessa olivat mukana
rakentamassa kierratysrenkaista omaa
esterataansa valituntien iloksi.

SUOSITUKSEN* MUKAAN LIIKKUNEET LAPSET
JA NUORET IKALUOKITTAIN

7-V. 9-v. 1-v. 13-v. 15-v.

*Vahintdan 60 minuuttia reipasta/rasittavaa likkumista
jokaisena tutkimuspaivana.

LAHDE: LIITU-TUTKIMUS 2018
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Tien paalla
Kierratysrenkaita on kohta
keratty yli miljoona tonnia
Yrittdja

Teija Vekka-Pirhonen,
Rengas-Vekka

Turvallisuus
SpanSkan kertoo katevasti
renkaiden urasyvyyden

Hyotykaytto

Myllypohijan koulun pihalle
Lahdessa tehtiin hauska
likuntarata kierratysrenkaista

Alan vaikuttaja

Sirpa Pietikainen,
europarlamentaarikko
Tuottajavastuu

Nain kierratdmme paperia

Kolumni
Arttu Toivonen: Auto
muuttuu

"Kun auto tulee pihaan, niin
asiakas on tdrkein."

Teija Vekka-Pirhonen
Rengas-Vekka Oy

SISALLYS & PAAKIRJOITUS

Ennatykset
murskaksi

VANHAT ENNATYKSET menivit viime vuonna uusiksi suomalaisessa
renkaiden kierratysjdrjestelmdssd. Suomessa kerittiin vuonna 2018 eri-
laisia kdytostd poistuneita autojen renkaita perdti 57 152 tonnia.

Edellinen enndtys vuodelta 2015 (55 453 tonnia) parani 1 699 ton-
nilla. Toissa vuoden eli vuoden 2017 kerdysmadrdan (54 940 tonnia)
kasvua tuli 2 212 tonnia.

Enndtyksen taustalla ovat vaikuttaneet yhteiskunnalliset ja ilmastol-
liset syyt. Parantunut taloustilanne ja viime talvien haasteelliset kelit
ovat vauhdittaneet rengaskauppaa, mikd on ndkynyt kierrdtykseen ldh-
tevien, kdytostd poistuneiden renkaiden kasvavana madrdnd.

RENKAIDEN HYOTYKAYTTOMAARA kasvoi vanhasta, vuoden 2015 enna-
tyksestd ldhes 13 860 tonnia. Suurin osa rengasmateriaalista on men-
nyt materiaalihyotykdyttond infrarakentamiseen korvaamaan maape-
rdn neitseellistd kiviainesta. Viime vuonna voimaan astuneen MARA-
asetuksen myotd kierrdtysmateriaalin kdyttd maarakentamisessa on
tehostunut entisestdan.

SUOMEN RENGASKIERRATYS OY:N tuottajajisenten madrd kasvoi viime
vuonna 77 yritykselld. Kasvu on merkittivd, silld nyt jarjestelmdmme
piirissd on 410 tuottajaa. Haluan kiittdd renkaiden tuottaja-
vastuuta valvovaa viranomaista aktiivisesta otteesta vapaa-
matkustuksen valvonnassa. Huolena on, niakyyko jatkuva
viranomaisvalvonnan resurssien leikkaaminen jatkossa
vapaamatkustajien mddrdn lisidntymisend. Tuottajayhtei-
sOillihdn ei ole valtaa valvoa vapaamatkustusta.

Turvallisia kilometrejd,

et

Risto Tuominen
paatoimittaja
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Kerro, misti haluaisit lukea tissi lehdessid? palaute@rengaskierratys.com

Kesidrenkaiden paaurien syvyyden
pitaa olla vahintdidn 1,6 mm.
Padurilla tarkoitetaan leveita
uria noin kolmen neljanneksen
laajuudella renkaan kulutuspinnan
keskiosassa. Vetisille keleille

suosituksena on vihintaan
4,0 mm:n urasyvyys.

LISAMAKSULLA

Rengaskierratyksen vastaanotto-
pisteet ottavat maksutta vastaan
vain vanteettomia renkaita. Van-
teita poistetaan rengasliikkeissa
erikseen sovittavaa korvausta
vastaan.

Rengastoimialan

R

YMPARISTOASIAT

29.4.

Tana vuonna nastarenkaat
pitda vaihtaa pois viimeistaan
maanantaina 29. huhtikuuta; tosin
niita voi kdyttaa senkin jilkeen,
mikali keli sita edellyttéa.
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EIl KUMITETTUJA Vieraile verkko-
TELOJA, KIITOS! sivuillamme

Jos kumitettu tela joutuu rengas-
leikkuriin, se rikkoo leikkurin. Niita ei
saa jattaa Rengaskierratyksen vas-
taanottopisteisiin renkaiden sekaan.
Kumitettuja teloja kaytetaan pien-
kaivureissa

ja moottori-

kelkoissa.

Voit jattaa kaytetyt renkaasi mak-
sutta johonkin yli 2 900 vastaan-
ottopisteestamme
ympari maan.
Lahimman 1oy-

dat verkko-
sivujemme o R
katevasta

Me teemme
karttapal-

mustasta
velusta. S bibross

Tiesitko taman rengaspaineista?

1.

Renkaiden ilmanpaineet
pitaa tarkistaa vahintaan
kerran kuukaudessa ja
sen lisdksi ennen jokaista
pitkaa ajomatkaa.

2.
Normaalikuormalle (1-2
matkustajaa) ja taydelle

kuormalle (useampi mat-
kustaja tai painava lasti)
on eri painesuositukset.

3.
Liian alhaiset rengaspai-
neet heikentavat auton
hallittavuutta kaarteissa
seka lisaavat vesiliirron
riskia ja jarrutusmatkaa.
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YRITTAJA Yritys Rengas-Vekka Oy « Toimipaikka Hameenlinna « Perustettu 1980 « Tyodntekijoité 6 + sesonkityontekijo

TEKSTI JA KUVA JUSSI ESKOLA

KUN RENGAS-VEKKA OY:N toimitusjohtaja Teija

Vekka-Pirhonen osti ensimmaisen kerran auton- )
renkaita, hin osti niitd heti vihin enemman - rek-
kalastillisen.

”Sitd ennen en ollut ostanut renkaita edes omaan =

autooni. Tulin alalle pystymetsastd. En esimerkik-
si tiennyt autoni rengaskokoa. Olin ehkd enemmain
ummikko rengasasioissa kuin tavallinen kuluttaja.”

Aivan tuntematon ei rengasala Teijalle ollut,
koska hdnen isdnsa oli toiminut rengasyrittdjana
Himeenlinnassa vuodesta 1980 asti. Isdn tyon seu-
raajaksi hidn ei kuitenkaan aikonut. Autonrenkaita
tosin kului, kun rengasmiehen tytar kiersi 15 vuo-
den ajan Suomea lddkemyyjdna.

Viisi vuotta sitten Teija tuli perheyritykseen puo-
len vuoden viliaikaispestiin mutta jii pysyvasti.

“Asiat piti vain ottaa haltuun. Kaikenlaista tulee
nykydin tehtyd.”

TEIJA VEKKA-PIRHOSEN arki ei ole yksipuolista: sii-
hen kuuluu osto- ja myyntityotd, markkinointia,
henkil6stéhallintoa ja hilytyskeikkoja. Lisdksi Teija
toimii Autonrengasliiton hallituksessa.

Rengas-Vekka kuuluu RengasCenter-ketjuun.
Suuri osa Teijan tyOsta on kuitenkin itsendistd yrit-
tdjdn arkea. Itsendisyys ei ole perheyrityksessa
itsestddnselvyys, mutta yrityksen perustaja Pentti
Vekka on malttanut enimmadkseen pysya eldk-
keelld. Rengas-Vekka on kokonaan Teijan omistuk-
sessa. Hanen veljensd vastuulle on siirtynyt erilli-
send yrityksend toimiva rengaspinnottamo.

”Saan tehdd itsendisid pddtoksid. On sellaisiakin
paikkoja, joissa vanhat mestarit yrittavat mddrdtd
loppuun asti. Tosin kylld isd taitaa tuolla nyt pyo-
rid, pditellen hallin puolelta kuuluvista ddnista.”

TEIJAN NELJASTA lapsesta kaksi vanhinta on jo
ollut yrityksessd kiireapulaisina, samoin poliisina
toimiva aviomies.

”Piddn tyon sesonkiluonteisuudesta. Sesongin
aikana tosin nden joskus painajaisia, ettd autoja
tulee ja tulee, eiki tilanne pysy hallinnassa...”

Erinomaisen henkilostén avulla ruuhkahuiput-
kin hoidetaan kunnialla.

“Meilld on tosi hyva porukka. Kaikilla on sel-
kdytimessd, ettd kun auto tulee pihaan, asiakas on
tarkein. Palvelualttius tulee isdltd. Muistan, kuinka
hién kerran ldhti joulup6yddstd rekkaa pelasta-
maan.”

Niinp4, kuin sen jatkoksi hoiti Teija Vekka-Pirho-
nen itsekin viime jouluna pari pdivystyskeikkaa.
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—SnapSkan-laite
mittaa renkai-
den urasyvyyden
automaattisesti
auton ajaessa
senyli.

TURVALLISUUS

SnapSkanilla selviaa helposti, ovatko renkaat turvalliset ajaa.
TEKSTI SUOMEN RENGASKIERRATYS KUVA PETRI MULARI

napSkan on maksuton palvelu, joka ker-

too renkaiden kulutuspintojen urasyvyydet

ja niiden vaikutuksen ajoturvallisuuteen.

Siitd voi nauttia jo kuuden kauppakeskuk-

sen parkkihallissa eri puolilla Suomea ja
monissa Vianor-palvelupisteissa.

SnapSkan-mittalaitteen kdyttdminen on help-
poa. Laite skannaa renkaat automaattisesti, kun sen
yli ajetaan. Sen jdlkeen voi auton rekisteritunnuk-
sen ldhettdd tekstiviestind dlypuhelimella numeroon
18136 tai syottdd Internet-sivulle snapskan.fi. Vai-
vanpalkaksi saa maksuttoman rengasraportin, josta
ndkee renkaiden kunnon.

Raportti kertoo renkaiden urasyvyydet seka selit-
tdd sanoin ja kuvin, mitd renkaiden senhetkinen
kunto tarkoittaa esimerkiksi ajoturvallisuudelle.

“Halusimme kehittdd palvelun, jonka avulla autoi-
lija saisi mahdollisimman vaivattomasti renkaidensa
kunnon selville”, SnapSkanista vastaava Ville Nik-
kola Nokian Renkaat Oyj:std sanoo.

”On ongelma, ettd moni autoilija ei tiedd, missa
kunnossa hinen renkaansa ovat. Tdrkein syy palve-
lun kehittimiselle oli liikenneturvallisuuden paranta-
minen lisddmalld ihmisten tietoisuutta.”

Ensimmadinen SnapSkan-laite on aloittanut toi-
mintansa syksylld 2016. Puolessatoista vuodessa on
renkaita mitattu noin 730 000 kertaa. Mittausten
perusteella huonokuntoisilla renkailla kulkee joka
kymmenes auto.

”Se on linjassa rengasalan muihin tutkimuksiin”,
Nikkola sanoo.

Suomen noin 2,7 miljoonan henkiléauton madrdan
suhteutettuna tdma tarkoittaa sitd, ettd tielld liikkkuu
lahes 300 000 autoa liian kuluneilla renkailla. Ne ovat
laajavaikutteinen turvallisuusriski.

”Kun tietoisuus lisddntyy, kaikki voittavat. Suo-
messa kdytetddn yli miljardi euroa vuodessa liikenne-
onnettomuuksien korvauksiin.”

Summan piille tulee onnettomuuksien aiheut-
tama epdinhimillinen kdrsimys, jolle ei ole hintaa.

Suurin osa SnapSkanin saamasta palautteesta on
ollut mydnteistd, mutta epailijoéitdkin l0ytyy. Osa on
pohtinut, ratsaako laite renkaat ja lahettda tulokset
viranomaisille.

Ei se ratsaa. Tieto jdd palveluun ja katoaa mddra-
ajassa, jos palveluun ei kirjauduta.

”Syyllistaimisen sijaan uskomme rengastiedon
lisddmisen vaikuttavan autoilijoihin parhaiten.”



HYOTYKAYTTO

s 4 Lahdessa sijaitsevan Myl ohjifn koulun oppilag inittelivat
& valituntiensa iloksi oman lifkuntaradan. Kierratys Ista valmistettu

. rata on tuonut oppilaille palkan, jossa kaikki e fikkia yhdessa.
." TEKSTI JA KUVAT JUHO PAAVOLA %- J!- -




ilske ja vipind ovat lievd ilmaus, kun lahte-

laisen Myllypohjan koulun 5. ja 6. luokan

oppilaat kiertdvdt rengasrataa. Yksi hyp-

pii, toinen rydmii, kaikki nauravat. Viime

kesdnd valmistunut rata on ollut ahke-
rassa kdytossd heti lukuvuoden alusta ldhtien.

Yksi suosikkileikeistd on muokattu versio legen-
daarisesta Peilistd.

”Pitdd mennd renkaita pitkin, ja jos peili nikee
sinun liikkuvan, hin mdirdd, montako rengasta pitda
kulkea takaisin”, Julia Saariniemi kertoo.

Kdytostd poistetuista renkaista rakennettu rata
istuu leikkeihin hyvin, silld suunnitteluvaiheessa
ddnessd ovat olleet asiantuntijoista parhaat.

”Koulukoplan eli oppilaskunnan edustajista koos-
tuvan ryhmaén kanssa suunnittelimme rengasradan
itse”, Ronja Halli sanoo.

RENKAISTA TEHDYN leikkiradan taustalla on valta-
kunnallinen Liikkuva koulu -ohjelma. Sen tehtidvana
on kannustaa keksimdan uusia tapoja litkkunnan lisda-
miseksi koulupdivin aikana.

Suositusten valossa moni suomalaislapsi litkkuu
lilan vihdn. Opettaja Leena Hogberg kiittelee radan
saavan lapset liikkeelle.

”Mukavaa on huomata se, ettd rata tarjoaa paikan,
jossa sekd eri-ikdiset lapset ettd myds tytot ja pojat
voivat luontevasti lilkkua yhdessd”, Hogberg sanoo.

Liikunta koulupdivén aikana on tdrkeds, silld yli-
maddrdisen energian purkaminen vilitunnilla rauhoit-
taa opetusta. Se ei ole ainoa liikunnan hyva puoli,
Hogberg huomauttaa.

”Yhdessa tekeminen lisdd oppilaiden yhteenkuu-
luvuutta. Mielestdni sosiaalinen puoli on liikunnasta
puhuttaessa tirkedd”, Hogberg sanoo.




HYOTYKAYTTO

Ennen lukuvuoden alkua rengasrata 16ytyi jo nel-
jan lahtelaiskoulun pihasta, ja neljd uutta rataa oli
rakenteilla.

RENKAAT RADALLE on lahjoittanut kierratysliiketoi-
minnan edelldkavija Kuusakoski Oy, joka toimii Suo-
men Rengaskierrdtys Oy:n operaattorina.

Kun renkaat oli saatu koululle, oppilaat tarttuivat
rohkeasti tydkaluihin ja aloittivat asennustyot.

”Porasimme reikid, laitoimme niihin pultit ja kiin-
nitimme autonrenkaita yhdeksi jonoksi”, Julius
Tuukkanen kertoo.

Oppilaiden ei tarvinnut selvitd urakasta yksin. Lah-
den koulupihoja huoltava L&T viherpalvelut tarjosi
heille asennusvilineitd. Yhtio teki jareampdd kalus-
toa vaatineet kaivuutydt, jotka tiiviisti hanketta tuke-
nut Lahden Tilakeskus maksoi.

“Yksittdiset renkaat olemme ankkuroineet pulteilla
ja lankuilla maapohjaan tai tayttineet tiivistetylld
maalla niin, ettd ne istuvat tukevasti”, L&T viherpal-
veluiden ty6njohtaja Kalle Loihuranta kertoo.

Aikaisemmin kokonaisia renkaita on leikkipai-
koilla kdytetty ldhinnd vain keinuissa. Kokonaan ren-
kaista valmistettu rata oli L&T viherpalveluille uusi
tuttavuus.

"Jo suunnitteluvaiheessa selvitimme leikkiviline-
valmistajien avulla turvallisuusndkékohdat, kuten
radan maksimikorkeudet”, Loihuranta sanoo.

Lasten ja ammattilaisten yhteistyolld rengasra-
dasta tuli turvallinen. Myllypohjan koulun pihalla on
nyt mukava nauttia lilkunnan ilosta.

SUUNNITTELE LIIKUNTARATA

RENKAISTA

+ Ota kayttajat mukaan. Yhdessa suun-
nitteleminen teroittaa aivonystyroita
ja kasvattaa yhteishenkea. Kun rata
on valmis, se koetaan omaksi ja sita
kaytetaan.
Hanki kumppaneita. Kuusakoski Oy voi
toimittaa renkaita kohtuullisen maaran.
Asennus- ja kuljetusapua kannattaa
kysya oman alueen yrittajiltd ja omilta
yhteistyoyrityksilta.
Suunnittele turvallisesti. Renkaiden
on oltava ehijia ja lapimitaltaan seka
leveydeltaan niin suuria, ettei niihin
ole mahdollista jaada kiinni. Turvamaa-
réykset voi tarkastaa oman kunnan
rakennusvirastosta.
Varaa riittavasti rahaa. Kierratyshen-
kisen leikkiradan materiaalit ovat
verrattain edullisia, mutta tyo maksaa
tavallisen maarakentamistyon verran.
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5 MATERIAALIN
| TARKEIN KRITEERI
ON TURVALLISUUS

Vaikka leikkipaikkojen valmistus ei ole
Kuusakoski Oy:n paaasiallinen leipalaji,
kayttopaallikko Jarkko Lahti nékee pien-
ten rengasmadarien lahjoittamisen kouluille
myonteisena.

"Renkaat selvasti kiinnostavat lapsia
materiaalina ja innostavat leikkimaan.
Samalla renkaan hyddyntaminen uudel-
leen sellaisenaan on mita parhainta uusio-
kayttoa”, Lahti nakee.

Kaytosta poistettu rengas on joustoky-
kynsa ja lujan rakenteensa takia kestavaa
materiaalia leikkipaikoille.

“Tarkeimmat kriteerit renkaiden valin-
nassa ovat kayttotarkoituksesta johtuen
laatu ja ehja pinta, etteivat esimerkiksi
pykimaét tai terasvahvikkeet paase aiheut-
tamaan takertumis- tai viiltovaaraa”, Jarkko
Lahti sanoo.

Valinnassa tarkasteltiin myos renkaiden
kokoa. Esimerkiksi alaosastaan maahan
kaivettavan renkaan on oltava lapimi-
taltaan yli 40 senttimetria. Silloin maan
paalle jaavan aukon lapi mahtuu rydomi-
maan turvallisesti.

“Traktorin renkaan puolestaan on
oltava niin leved, ettei paan juuttumisesta
ole vaaraa, jos joku sinne kurkistaa”, Lahti
kertoo.

Rata tarkastetaan tasaisin valein ja
kuluneet renkaat vaihdetaan tarpeen vaa-
tiessa.

"Leikkipaikaltakin kaytosta poistettu
rengas palaa takaisin kierratysjarjestel-
maan, jossa siitd voidaan valmistaa uusia
kierratystuotteita”, Lahti sanoo.




ALAN VAIKUTTAJA

KUILUN
REUNALLA

Nykymenolla raaka-aineiden tarve maailmassa kasvaa siihen tahtiin, etta
vuonna 2040 kulutukseen tarvittaisiin neljan maapallon luonnonvarat. Nyt on

syyta siirtya kiertotalouteen, uskoo europarlamentaarikko Sirpa Pietikainen.
TEKSTI MARJUKKA PUOLAKKA KUVA JIRINA ALANKO

eisot jyrkdnteen reunalla, selkd kohti pudo-
tusta. Askel taaksepdin ja seuraukset ovat
kohtalokkaat.
’Talld hetkelld olemme maapallon kanssa
tuossa tilanteessa. Jos perdydymme, on
edessd tuho: maapallon kantokyky pettdd. Vaaran-
merkit ovat todellisia, mutta pelottelun sijaan nyt
on aika toimia”, sanoo europarlamentaarikko (EPP)
Sirpa Pietikdinen.

On hyvidkin uutisia. Meitd on varoitettu kohtalok-
kaasta taka-askeleesta, ja nokkamme edessi on kes-
tdvd ja kantava maa eli kiertotalous. Meilld on myos
teknologia eli jalat, joilla voi ottaa pelastavat askeleet.

"Kestdvan kehityksen rahoituspakettikin on ole-
massa, mutta nyt monet rahoituskannustimet ohjaa-
vat investointeja vadradn suuntaan.”

Aikaa maapallon pelastamiseksi ei ole paljon. Pie-
tikdisen mukaan sitd on riittavasti, kunhan tehddin
nopeita, tiedepohjaisia ratkaisuja. Tarvitaan myos
yhteisid mittareita niiden vaikutusten arviointiin.

PIETIKAINEN ON tehnyt t6itd ymparistoasioiden
eteen Euroopan parlamentin jasenend, meppind vuo-
desta 2008.

”Yksittdisen mepin mahdollisuudet vaikuttaa asi-
oihin ovat hyvit, kun kerdd ympdrilleen samanmieli-
sid kollegoita ja on aktiivinen. Teen t6itd rahoituksen
ohjaamiseksi kestdvddn toimintaan ja olen mukana
kiertotalouden ja jitelainsddddnnon kehittamisessa.

Jos mitddn ei tehdd ja asiat etenevdt nykymalliin,
tarvitsisimme kulutuksen kattamiseen neljin maa-
pallon luonnonvarat vuonna 2040.

"Tuotteiden kayttoikid tdytyy pidentdd, ja mate-
riaalien hy6tyarvo on saatava kymmenkertaiseksi
nykyisestd. Meilld ei ole varaa lyhytikdisiin halpa-
tuotteisiin.”

”

RENKAISTA PITAISI pohtia, kuinka ne saadaan kes-
tdmddn kauemmin ja miten rengasmateriaalia voisi

hyodyntad entistd pidemmialle. Rengastoimialan asi-
antuntijoita tarvitaan suunnittelemaan kestivaa kier-
toa ja jatteiden poistamista tuotteista.

”On mietittdvd, mikd on kestdva rengas ja mitd vaa-
ditaan lainsddddannoltd? Ja myos sitd, onko meilld
vadrid kannustimia, esimerkiksi sellaisia, jotka ohjaa-
vat romuttamaan autoja purkamisen sijaan?”

Pelisddntéjen kehittiminen ja muuttaminen vaati-
vat lainsdddantotyota.

”Komissiolta ei ole odotettavissa lainsdddantoesi-
tyksid kevddn vaalien takia. Uusi komissio padsee
tyon ddrelle alkuvuodesta 2020, ja uusia lakiesityksia
voidaan odottaa tuon vuoden aikana.”

TUOTTAJAVASTUU EDELLYTTAA renkaiden tuottajia
huolehtimaan kierrdtyksestd. Renkaiden lisdksi Suo-
messa tuottajavastuu koskee kuutta muuta tuoteryh-
mad, mukaan lukien akut ja autot.

”Idea tuottajavastuusta on kylvetty, mutta maa-
liin on vield matkaa. Vastuuseen pitdisi kuulua myos
tuottajan hallintaoikeus tuotteeseen sen elinkaaren
ajan. Ndin kuluttajallakin olisi velvoitteensa materi-
aalien kierratyksessd.”

Pietikdinen uskoo kiertotalouteen, jossa materiaali
kiertdd pitkddn joko tuotteena tai palveluna. Esimer-
kistd kdy raskaan liikenteen rengasliisaus, jolla mate-
riaalien kdyttoikid on saatu pidemmiksi.

Jotta laaja tuottajavastuu voi toteutua, tarvitaan
tuotepassi eli tuotteen mukana kulkeva tigi, joka
kertoo sen materiaaleista. Tagi auttaa myos palvelun-
tarjoajia materiaalien kiertoaikojen optimoinnissa.”

Aidossa kiertotaloudessa tuotteet on suunniteltu
pdivitettdvistd osista. Kinnykkddn voisi esimerkiksi
saada lisdimuistia tai vaihtaa paremman kameran.
Eikd akun tiltatessa vaihdettaisi koko puhelinta, vaan
hankittaisiin korjattu ja uudenveroinen akku.

”Se toimisi kuin varattoman lapsiperheen mekko,
joka kulkee paranneltuna lapi koko sisarussarjan, ja
jatkaa sen jdlkeen elimai siivousrattind.”



Aikaa maa-
pallon pelas-
tamiseenon
riittidvasti,
kunhan teh-
didnnopeita,
tiedepohjaisia
ratkaisuja.
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"Tuottajavastuuseen
pitdisi kuulua myoés
tuottajan hallinta-
oikeus tuotteeseen
sen elinkaaren ajan.
Nain kuluttajallakin
olisi velvoitteensa
materiaalien kier-
ratyksessa”, sanoo
Sirpa Pietikdinen.




TUOTTAJAVASTUU

Paperi kiertamaan

Paperin kierratys on kaynnistynyt Suomessa jo vuonna 1943.

Mika on Encore
Ympaéristopalvelut Oy?

Encore Ympaéristopalvelut Oy,
aikaisemmin Paperinkerays Oy,
on monipuolisia ympéaristopalve-
luita tarjoava yritys, joka hoitaa
graafisen paperin kierratyksen
Suomen Kerayspaperi Tuottaja-
yhteiso (SKTY) Oy:n operaatto-
rina. SKTY:006n kuuluu 42 paperia
valmistavaa, maahantuovaa ja/
tai painotuotteita maahantuo-
vaa yritysta. Kaikki painotarkoi-
tukseen kayvat paperit, kuten
sanoma- ja aikakauslehtipaperit,
ovat graafisia papereita.

Mita kierratyspaperista
tehdaan?

Suurin kayttaja on UPM Kym-
menen Kaipolan tehdas, jossa
kierratyspaperista on tehty
sanomalehtipaperia vuodesta
1989 lahtien. Sen on mahdol-
listanut 1980-luvulla kehitetty
siistaus, jolla kerdyspaperista saa
poistetuksi painovarit ja mahdol-
liset epapuhtaudet. WC- ja kasi-
pyyhepaperia kierratyspaperista
tekevat Metsa Tissue Mantasséa
ja Essity Finland Nokialla.

TEKSTI JOUKO VUORELA

Graafisen paperin talteenotto
2012-17 (¢)
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Graafisen paperin
kierrdatysaste
vuonna 2017 oli
periati 85 %.

Mihin kierratyspaperin voi
jattaa?

Taloyhtion paperinkerays-
séilioon tai aluekerayspisteisiin.
Graafisen paperin aluekerays-
verkostoon kuuluu noin 5500
kerayspistetta. Lahimman l0ytaa
helposti kierratys.info-sivustolta:
www.kierratys.info

Mitka ovat alan haasteet?
“Paperia on keratty ja kierratetty
Suomessa menestyksekkaasti
jo yli 75 vuotta, joten paperin
kierratys on syvalla suoma-
laisten dna:ssa. Haasteita tuo
digitalisaation vaikutus paperin
kayton vahenemiseen. Suhdan-
teista riippuen markkina laskee
vuosittain noin viisi prosenttia.
Laskevien maarien takia meidan
pitéa toimia entista tehokkaam-
min paperinkierratyksen joka
osa-alueella”, Encore Ymparis-
topalvelut Oy:n toimitusjohtaja
Petri Aaltonen kertoo.
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Auto muuttuu

AUTO ON meiddn jokaisen arjessa mukana, tavalla tai toisella. Suomessa

oli viime vuoden lopulla rekisterissd 2 696 334 henkiléautoa. Luku on

noin puolet maamme vikimaardstd. Auto on merkittavin kuljetusva-

line, hyvin merkittdvd tyollistdjd - ja myos kiistelyn vilikappale.

Vaikka autojen omistusmalli pysyy nykyisen kaltaisena (ja miksi

ei pysyisi, yhteisestd omaisuudesta kun ei yleensd huolehdi kukaan),

muuttuu autojen tekniikka. Ei tosin sellaisella tahdilla, mistd jul-

kisuudessa on puhuttu. Vuonna 2030 meilld tuskin on liikenteessd

750 000 sdhkdautoa. Siihen ei kuitenkaan ole syyna julkisuudessa ja
kansanparlamenteissa esilld olleet
esteet, kuten sahkon riittamatto-

myys (sitd riittda lisidmalld dlya
sdhkoverkkoon), raaka-ainepula
(akkutyyppejd on lukuisia, ja niitd
kehitetddn koko ajan lisdd) tai
edes vajavaiseksi epdilty toimin-
tamatka (akkutekniikan kehitys
ei ole pysdhtynyt). Suurin syy
nimittdin saattaa tulla alan sisdlta.

Uskon vakaasti, ettd topseleistd
ladattavien sahkodautojen ohella

Tulevaisuus ei teillimme liikkuu tulevaisuudessa
valtta matta ole vetyautoja (kunhan niitd saadaan
° tuotantoon), biokaasuautoja
vain ladattavan (kunhan joku vain kuulee niistd),

sihkoéauton. bioetanoliautoja (niiti liikkuu

jo) ja biodieselautoja (kunhan
jdtevirrat valjastetaan polttoai-
neen tuotantoon). Taloustoimisto Bloombergin mukaan vuonna 2040
myytdvistd uusista autoista 50 prosentissa on polttomoottori - joissain
tapauksissa pyOrittdimassa pyorid, mutta todenndkdisimmin ainakin
jauhamassa sdhkod lilkkumista varten. Millaista polttoainetta ne kayt-
tdvdt, onkin jo paljon hankalampi kysymys.
Tulevaisuus ei siis valttdimadttd ole vain ladattavien sdhkdautojen.
Ne saattavat olla vain pelkkd vilivaihe matkalla aivan uudenlaiseen
tekniikkaan, josta lastemme tai lastenlastemme autot aikanaan saavat
voimansa. Vdlivaiheita on paljon muitakin. Ne toimivat vield tdiman
pdivan infrastruktuurissa ja autoissa, mutta havidvit ajan kanssa.
Varmaa on vain se, ettd tekniikan kehitys ei ikind pysdhdy junnaa-
maan nykytilaan.

KUVA JIRINA ALANKO
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Luokka ALV 0% ALV 24%
Ajoneuvorenkaiden kierratys 101 Mopon, skootterin ja moottoripydran renkaat =10,0” 1,26 1,56
rahofletaan uusien renkaiden 445 eniisauton renkaat 140 1,74
oston yhteydessa perittavalla
kierratysmaksulla. Kierréatys- 103 Paketti- ja jakeluauton renkaat <17,5” 1,40 1,74
maksu maaraytyy renkaiden 104 Kuorma- ja linja-auton renkaat >15,0” 6,89 8,54
kokoluokan mukaan.
105 Teollisuusrenkaat > 15,0” 6,39 8,54
106 Traktorin vapaasti pyorivat eturenkaat, traktorin peravaunun renkaat,
pienlaitteet, moénkijat ja teollisuusrenkaat <15,0” 1,79 2,22
poislukien ajoleikkureiden ja tyéntokarryjen renkaat < 10”
Ren.kalden noutopa'lvelu 107 Maatalousrenkaat < 20,0” 3,83 4,75
sopimuskumppaneille
numerosta: 108 Maatalousrenkaat > 20,0” 8,64 10,71
08000 6886 109 Ty®- ja metsdkonerenkaat <300 kg 13,73 17,03
tai sahkopostilla: 110 Tyo6- ja metsakonerenkaat = 300 kg 64,08 79,46
rengas@kuusakoski.com 111 Pinnoitetut kuorma-auton renkaat 4,14 5,13
”°:ft°?re”933k‘e"atys-°°m 112 Pinnoitetut henkildauton renkaat 0,00 0,00
netissa:

@ SUOMEN .
RENGASK|ERRATYS www.rengaskierratys.com

Suomen Rengaskierratys Oy e Teknobulevardi 3-5, 01530 Vantaa ® Puh 09 612 6880 e Fax 09 6126 8810



