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onkijasta on

moneksi. Siita

on paljon apua
mita erilaisimpiin huol-
totoihin ja tavaroiden
kuljetukseen. Mita
vaikeampi maasto, sité
suurempi hyoty.

Kalajoen Timantti-
kairaus (KATI) palvelee
kaivosalaa malminet-
sinnan naytekairaus-
ten tekijana erityisesti
Ruotsissa, Norjassa
ja Suomessa. KATI on
alan ensimmainen
suomalainen yksityinen
yritys. Se on perustettu
1980.

Kairaamisessa mon-
kijat ovat arkisia tyoka-
luja, joilla on elintarkea
rooli alati kasvavassa
liiketoiminnassa. Ne
muodostavat kairaus-
yksikoén ja tukikohdan
vélisen napanuoran,
joka vie miehiston tyo-
maalle ja toimii myds
polttoaineiden ja kivi-
naytteiden kuljetusva-
lineena.

Vaativimmat ajopai-
kat |6ytyvat Ruotsin ja
Norjan suurtuntureilta.
Ne nousevat melkein
pystyyn kuin seina,
minka takia etenemaan
paasee vain kuusipyo-
raisella lavamonkijalla.

KATI:n 20 monki-
jan renkaat uusitaan
olosuhteista riippuen
keskimaarin vuosittain,
joten myos kierratet-
tavaa syntyy. Yhtié on
Jatkuvan Nelivedon
vakioasiakas.
LUE LISAA s. 6-/.




SISALLYS & PAAKIRJOITUS

22018 ongeimiarenkailie

4 Tien pailla LAMPIMAN KESAN jdlkeen kannattaa kesdrenkaiden kunto tarkis-
Renkaista johtuvat henkilo- ja taa huolella. Kuuman ja sateettoman sdan vuoksi ajokelit ovat ol-
pakettiautojen onnettomuudet leet koko kesdn loistavat. Timdn takia ei monikaan ole tullut miet-
ovat vahentyneet tineeksi renkaidensa kuntoa. Syksylld kelit muuttuvat kosteiksi ja

teiden pinnat madriksi. Kuivalla kesdasfaltilla hyvin toiminut ren-
gas ei endd toimikaan, kuten sen pitdisi.

Tieliikennelain mddrddmd minimiurasyvyys 1,6 mm ei syyske-
leilld riitd, vaikka renkaat vield olisivatkin lailliset. Alle neljan mil-
limetrin urasyvyys ei takaa turvallista pitoa sateisilla keleilld, kun

6 Hyotykaytto
MARA-asetus helpottaa kier-
ratysrenkaiden hyodyntamista
maarakentamisessa

8 Yrittsja asfaltin paalle alkaa kertyd vettd. Kuluneet kesdrenkaat kannattaa
Timo Saari, Jatkuva Neliveto/ nyt vaihtaa uusiin, niin syksylld voi ajaa ja keviilli taas lihtei lii-
Bogger Europe kenteeseen kesirenkailla turvallisin mielin.

9 Turvallisuus
Kaivoslouheauton jarea rengas OLEMME UUDISTANEET verkkosivujamme. Ne ovat saaneet uuden
ei joskus voi mitaan pienelle etusivun, ja samalla sisdltorakennetta on selkeytetty. Haluamme
kivelle tarjota monipuolista tietoa renkaiden kierrdtyksestd eri ryhmille

niiden tarpeiden mukaan. Nyt niin rengasalan ammattilaiset, ren-
gastietoa etsivat autoilijat kuin kouluesitelmdi tekeva nuorikin
16ytavdt tarvitsemansa tiedon entistd helpommin.

Kannattaa kdydi tutustumassa.

10 Kierritys
Limingassa kaytetaan kierratys-
renkaita ampumaurheilukeskuk-
sen rakentamisessa

12 Alan vaikuttaja Kierrdtysterveisin,
Erkki Ahlavuo, RVK Uutisten

paatoimittaja
14 Tuottajavastuu % b
Nain kierratdmme muovia &

15 Kolumni

Jussi Halli: Auto ei havia Risto Tuominen

paatoimittaja

"Jos mind en nditd myisi, eivdt
asiakkaat saisi renkaitaan
vdlttamdttd mistddn.”

Timo Saari Renkaan 0o [ RdNdascernins

Jatkuva NellvetO/BOgger Europe Julkaisija Suomen Rengaskierratys Oy « Paéatoimittaja Risto Tuominen « Tuotanto A-lehdet Oy
Tuottaja Jouko Vuorela « ArtDirector Mikko Hirvonen « Kansikuva Henri Luoto
Paino Forssa Print « palaute@rengaskierratys.com « www.rengaskierratys.com



TIEN PAALLA

Tilaa Renkaankierratys-lehti nettisivuiltamme:

Renkaista johtuvat henkild- ja pakettiautojen onnettomuudet ovat vahentyneet
viime vuosina. Esimerkiksi vuonna 2015 tapahtui 21 renkaiden kuntoon liittyvaa

kuolonkolaria, kun 2000-luvulla niita oli vuosittain keskimaarin 29.
KUVA LEHTIKUVA

ONNETTOMUUDEN AIHEUTTAJIEN RENGASRISKIT 2000-15

13 3 % RENGASRISKI Lkm | osuus
Véiéréit:engaspaineet Huonokuntoiset renkaat 276 461%
Kuluneet renkaat 164
9'1 % Heikkokuntoiset nastarenkaat 12
Muut rengasriskit Sopimaton rengastus 185 30,9 %
Keliin sopimattomat renkaat 19
Ominaisuuksiltaan erilaiset renkaat 61
Ajoneuvoon sopimattomat renkaat 5
Vairat rengaspaineet 80 13.3%
Liian alhaiset rengaspaineet (]0)
Erilaiset rengaspaineet 20
Muut rengasriskit 58 9,7 %
YHTEENSA 599 100 %
. ’ LAHDE: AUTONRENGASLIITTO
46,1 %
Huonokuntoiset
renkaat
30, 9
Sopimatonre ’
BE . . Renkaat ovat
"4__-/ 20Q9-vaulla
olleet riskitekiji
3 14 %:ssa henkilo-
ja pakettiautojen
kuolon-
kolareista.



Kerro, misti haluaisit lukea tidssid lehdessid? palaute@rengaskierratys.com

3-5mm

Joulu-, tammi- ja helmikuun aikana
on kaytettava talvirenkaita (nastaren-
gas/nastaton), joiden kulutuspinnan
paaurien syvyys on vahintadn 3 mm.
Lumisella ja jaisella kelilla ajettaessa
turvasuositus urasyvyydeksi on
vahintaan 5 mm.
www.autonrengasliitto.fi

ElI KUMITETTUJA
TELOJA, KIITOS!

Jos kumitettu tela joutuu rengasleik-
kuriin, se rikkoo leikkurin. Niita ei saa
jattaa Rengaskierratyksen vastaan-
ottopisteisiin renkaiden sekaan.
Kumitettuja teloja kaytetdan pienkai-
vureissa ja

moottorikel-

koissa.

Rengastoimialan
ymparistokasikina

e @
-

YMPARISTOASIAT
HALLINTAAN

Suomen Rengaskierratys Oy
on julkaissut jasenyrityksilleen
suunnatun ymparistokasikirjan.
Kay tutustumassal
www.rengaskierratys.com/
ymparistoohjelma

AVAINTERMI [
TUTUIKS!

Tee jalkikiristys,
kun olet renkaiden
vaindon jalkeen
ajanut noin

Vieraile verkko-
sivuillamme

Voit jattaa kaytetyt renkaasi mak-
sutta johonkin yli 2900 vastaan-
ottopisteestamme
ympari maan.

Lahimman 1oy-

Rengaskierratyksen vastaanotto-
pisteet ottavat maksutta vastaan
vain vanteettomia renkaita. Van-
teita poistetaan rengasliikkeissa
erikseen sovittavaa korvausta
vastaan.

Reijo 3
e
Runkomies
Jaltoutettu runkomies

Ypajan Yritys OY

Aunnus: 12341 g

®l

N g e
SRk

dat verkko-
Kéi“ytiisté .p”oistetl!t re.nkaat 100 k“ometl‘ia Eiévtg\?;;trg ©
e | Eritylsen tarkeaa | e
kierratettaviksi. se Oﬂ, JOS aUtOSSa
on alumiinivanteet.

www.rengaskierra
VANTEET POIS k
LISAMAKSULLA

Runkomies-
kortti

uudistui

Uudet, oheisen kuvan
mukaiset runkomieskortit
on otettu kayttdon 1.1.2018.
Vanhat kortit eivat ole enaa
voimassa.

0/




“MARA-a
. mahdollistaa kier-
ritysrenkaiden




HYOTYKAYTTO

RAKENTAVA
NORMINPURKU

Kiertotaloutta tukeva MARA-asetus on tehnyt rengasjatteen hyodyntamisesta
maarakentamisessa helppoa ja suoraviivaista.

TEKSTI MARJUKKA PUOLAKKA KUVA ANTTI VETTENRANTA

ARA-asetus on vuoden alusta mahdol-
listanut rengasjitteen kdyton maaraken-
tamisessa ilman ympadristélupaa. Lupa-
prosessin korvaa valtion valvontaviran-
omaiselle tehtdvd ilmoitus.

“Ilmoitus on hyvinkin suoraviivainen ja nopea me-
nettely, jonka my6td ympdristdviranomaisten tietojdr-
jestelmddn saadaan tieto jitteen laadusta, madrdstd ja
sijoituspaikasta”, kertoo asetuksen valmistelussa mu-
kana ollut Suomen ympdristokeskuksen (SYKE) ryh-
madpadllikko Jani Salminen.

"Aiemmin moni rakennushanke ehti valmistua ym-
pdristéluvan 1,5-3 vuoden kisittelyn aikana. Nyt esi-
merkiksi Haapaveden ampumaradan vallien korotuk-
sissa pdastiin tehokkaasti hyddyntimaan rengasjatet-
td, kun ilmoitus hyviaksyttiin kolmessa paivassd”, sa-
noo asetuksen valmisteluun niin ikddn osallistunut
Laatuinsingorit Oy:n Hannu Aurinko.

MARA-ASETUS - valtioneuvoston asetus erdiden jat-
teiden hyodyntdmisestd maarakentamisessa - kos-
kee vayld-, kentta- ja vallirakentamista seka teollisuus-
ja varastorakennusten pohjarakenteita. Kokonaisten
renkaiden ja rengasleikkeen ohella sen piiriin kuulu-
vat muun muassa betoni- ja tiilimurske, erdit lento-
tuhkat, leijupeti- ja valimohiekat, kalkit sekd asfaltti-
murske ja -rouhe.

”Uudistus tuo kierritysjdtteitd samalle viivalle neit-
seellisten luonnonmateriaalien kanssa. Uskon, etti se
parantaa rengasjdtteen asemaa ympdristoriskittomana
maarakentamismateriaalina”, Salminen toteaa.

“Rengasjdtteelld on maarakentamisessa monia yli-
vertaisia ominaisuuksia esimerkiksi suojavalli-, keven-
nys-, kuivatus- ja tdyttorakenteena”, sanoo Aurinko.

Rengasjdtteelld voidaan keventdd rakenteita esimer-
kiksi savipohjan pdille rakennettaessa, silld sen paino
kuutiometrid kohti on vain noin 500 kiloa (esimerkik-
si kuutiometri vettd painaa 1000 kiloa). Se on my6s

hyvd routaeriste. Rengasjdtteen erinomaisesta veden-
johtokyvystd on puolestaan hyotya esimerkiksi raken-
nuksen viereen parkkipaikalle tehtdvissa vesivaras-
tossa.

“Suomessa kertyy noin 55000 tonnia rengasjdtettd
vuodessa. Massana timd on pieni maard koko raken-
tamisessa. Rengasjatettd ei kannatakaan kayttdd koh-
teissa, joissa sen ylivertaiset ominaisuudet jaavit hyo-
dyntimattd”, Aurinko huomauttaa.

JATTEEN HYOTYKAYTTO maarakentamisessa edellyt-
tdd jatteentuottajilta laadunvarmistusjdrjestelmad, jol-
la materiaalin riittdva laatu voidaan etukdteen luotet-
tavasti osoittaa.

“Rengasleikkeen jitevirta on yleensd tasalaatuista,
mutta sitd koskevat samat laadunvarmistusvelvoitteet
kuin muutakin asetuksen piirissd olevaa jitettd. Laa-
dunvalvonnan tulokset liitetddn viranomaiselle tehtd-
vadn rekisterdinti-ilmoitukseen”, Salminen sanoo.

Rengasjdtteen ympdristokelpoisuuden raja-arvot
maddritetddn polyaromaattisten hiilivetyjen eli PAH-
yhdisteiden pitoisuuksina. Timdn suhteen Aurinko
1oytdd asetuksesta epdkohdan, johon hin toivoo muu-
tosta.

”Renkaiden valmistusta koskeva EU-direktiivi mad-
rittdd raja-arvot auton alla kdytettivien renkaiden
PAH-yhdisteille. Maarakentamisasetus edellyttda tie-
toja myos sellaisista PAH-yhdisteistd, joita ei EU-di-
rektiivissd ole mainittu. Neljdsti vuodessa vaaditta-
va ndytteenotto on turha, silld rengasjdtteen kisittely-
prosessissa rengasmateriaalin koostumus ei muutu
millddn tavalla”, toteaa Aurinko.

MARA-asetuksen soveltamisohje on parhaillaan
koekdytdssd, ja siitd kerdtddn lausuntojen avulla palau-
tetta.

"Mikadli epdselvyyksid ilmenee, voidaan niihin tar-
vittaessa puuttua tarkistusten kautta”, sanoo Salmi-
nen. ®
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TEKSTI JUHA-PEKKA HONKANEN KUVA HENRI LUOMA

"KONTILLISESSA OFF ROAD -renkaita saattaa olla kiinni
100000 euroa. Jos erikoisrenkaiden pdivaykset alkavat
vanheta, voi tappiota tulla kymmenid tuhansia euroja.
Eihdn tdssd ole mitddn jarked!” puuskahtaa Jatkuva Ne-
liveto -rengasliikkeen yrittdjd Timo Saari.

”Mutta jos mind en nditd myisi, eivdt asiakkaat saisi
renkaitaan valttimattd mistadn.”

Palvelualttius on tullut Timo Saarelle verenperin-
tond. Erikoisrengasliike alkoi Saaren omana projekti-
na Kalajoen Kumikorjaamossa, johon hin oli seurannut
vanhempiensa Sauli ja Kaisa Saaren jalanjilkid kiire-
apulaiseksi, asentajaksi ja myyjéaksi. Liikkeen oli perus-
tanut isoisd Urho Saari vuonna 1945. Vianor osti per-
heyrityksen liiketoiminnan vuonna 2016, mutta eri-
koisrenkaat jaivat kaupan ulkopuolelle.

VARASTOMYYMALAsSA oN monkijin renkaita ja off
road -renkaita my0s yleiskdyttoon, mutta erikoisek-

si sen tekee bogger-renkaiden laaja valikoima. Termilld
viitataan Saaren mukaan mdyrimiseen syvimmissd mu-
tasyvdnteissd maastoautoilla ja monkijoilld.

Kaupankdynti bogger-renkailla on haastavaa, silld
rengassarja voi maksaa tuhansia euroja. Harvinaisimpia
malleja ei valttdimattd edes valmisteta vuosittain, joten
varastotilauksissa on pakko ennakoida roimasti. Ris-
kinotto on tuonut kiitollisia asiakkaita. Saaren mukaan
useat verkkokaupat pitdvit bogger-renkaita valikoimis-
saan, vaikkeivdt voisi toimittaa niitd valttamattd pitkal-
ldkddn odotusajalla. Kansainvalistd kauppaa Saari tekee
Bogger Europe -aputoiminimelld.

"Erdstd pietarilaista asiakasta oli aikaisemmin jymay-
tetty verkkokaupassa, joten hdn ajoi tdnne asti varmis-
taakseen, ettd todellakin saa renkaat. Isd tarjosi mok-
kidmme yopaikaksi, mutta hdn pakkasi renkaat ja ldhti
saman tien kotiaan kohti.”

El OLE tavatonta, ettd kasitien varteen Kalajoelle ajetaan
rengaskaupoille Ruotsista pitkdn pdivimatkan takaa.
Viime vuonna Saari myi valtaosan boggereistaan ulko-
maille: Ruotsiin, Viroon, Slovakiaan ja Romaniaan.

"Vendldiset ja saksalaiset ovat 16ytdneet WhatsAppin,
ja yhd useampi kauppa syntyy viestittelemalld.”

Kotimaan kauppaa Saari on tehnyt puhelimitse niin
kiivaasti, ettd hinelld on kidnnykdssddn kanta-asiakkai-
den numeroita yli 5000 kappaletta.

“Monkijdharrastajat ovat tavallisesti parikymppi-
sid miehid, joten sehdn meni siihen, ettd ensin saunas-
sa puitiin rengasvalintoja ja sitten soitettiin minulle ai-
ka my6héddnkin, miten asia oikein on. Olin padttanyt ol-
la aina tavoitettavissa, joten se kavi aluksi aika raskaak-
sikin. Nyt meno on asettunut”, Saari naurahtaa. @
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TURVALLISUUS

Ulkoisen esineen
isku voi aiheut-

taajareillekin
renkaalle viilto-
jakudosvaurion,
jolloin se ei enaa
pysty pitimain
painetta sisil-
EET R

Oikea ilmanpaine on renkaalle ihan yhta tarkea kuin 6ljy moottorille.
TEKSTI JA KUVA JUSSI ESKOLA

aivoslouheauton rengas on jdred, mutta jos-
kus sekddn ei mahda mitddn pienelle kivensi-
rulle. Jos kulutuspintaan tullut pisto aiheut-
taa kudoslankojen katkeamista eikd vauriota
huomata, seuraukset voivat olla melkoiset.

“Jossain vaiheessa rengas ei endd jaksa pitdd painet-
ta sisdllddn ja se rdjahtdd”, Bridgestonen avainasiakas-
pdillikko Jouni Kalpio kertoo.

"Tuollaisen 59/80R63-kokoisen renkaan ilmatila
on noin 9800 litraa. Kun rengas on pumpattu seitse-
madn barin paineeseen, rdjihtdessd siitd vapautuu noin
68 kuutiota ilmaa sekunnin murto-osassa.”

Siind sitten vaurion aiheuttanut pikkukivi ja paljon
muutakin lentdd kauas. Onneksi téllaiset vauriot ovat
nykypdivan laadukkailla renkailla harvinaisia. Rengas-
turvallisuus on teollisuudessa ja kaivoksilla varsin hy-
valld mallilla, Kalpio kertoo 36 vuoden rengasalan ko-
kemuksellaan.

”Ymmarrys ja tietous rengasasioista ovat selkedsti
parantuneet. Tyomailla tekeminen on padsddntoisesti
kontrolloitua, ammattimaista ja turvallista.”

Kuten pienemmissdkin renkaissa, tyypillinen jaredn
renkaan vaurio johtuu mekaanisista syistd. Kulutus-
pintaan tulee pisto tai kylkiosaan viilto.

“Esimerkiksi louheen pala jdd kiinni renkaan urien
viliin ja painuu lopulta kumin sisddn. Tallaiset vauriot
ndkee paljaalla silmalldkin.”

Jos korjausta ei tehdd heti, peli voi olla menetetty.

“Nykypdivdn tyokonerenkaassa on tdysterdsrunko
ja sen padlld tdysterdsvyopaketti. Kumi suojaa terdstd
kosteutta vastaan. Jos suojaus pettdd, ruostuminen al-
kaa heti, levidd nopeasti ja tuhoaa rungon.”

Vauriot saattavat aiheutua myos kayttovirheistd, ja
niiden ehkdisemisessd kuljettajalla on suuri vastuu.
Renkaan kuormitusta voidaan seurata tkph-arvolla,
joka on luku, tonnia ja kilometrid tunnissa.

”Se tulee renkaan keskikuormasta ja tyévuoron kes-
kinopeuden summasta. Jos valmistajan antama tkph-
arvo ylittyy, on vihennettdvd kuormaa tai nopeutta.”

Ty6tehoja maksimoitaessa saatetaan kuitenkin sor-
tua riskinottoon. Esimerkiksi kaivoslouheauto voi
kantaa jopa 300-400 tonnin kertakuorman malmia.
Vajaalla paineella rengas olisi tuolloin kovilla.

“Ilma kantaa kaiken kuorman. Rengasrunko on vain
ikddn kuin paineastian kuori, joka mahdollistaa sen,
ettd ilma pysyy sisdlld”, Kalpio kuvailee.

“Oikea ilmanpaine on renkaalle ihan yhtd tarked
kuin 6ljy moottorille.” ®

0/



g

KIERRATYS

RAKENNETAAN
RENKAILLA

Pohjois-Pohjanmaalle nousee yksi Euroopan suurimmista
ampumaratakeskuksista, Ruutikangas. Sen rakentamisessa kaytetaan

kymmenia tuhansia kuutioita kierratysrenkaita.
TEKSTI JUHA-PEKKA HONKANEN KUVAT KAl TIRKKONEN

rojektipddllikko Janne Huovi-
nen Graniittirakennus Kallio
Oy:std (GRK) viittoo laajan hak-
kuuaukean toiselle laldalleda lu-
ettelee rakennettavien ampu-
maratojen jirjestyksen. Laitirmm@isena
on hirvikiviirirata. £7
ZHirvikivadrin luotion tappava nel-

< jdan viiteen kilomettiin asti, ]oten suojé-

usten pitdd olla kahnossa”, Huovmen sa-
noo: 5
Harhalaukaukset estetddn korkeilla
suojavalleilla; jotka reunustavat jokais-
ta Limingan ja Lumijoen‘kuntien rajalle
rakennettavad fataa. Kyse ei ole pienisti
hiekkapenkoista, vaan matalimmillaan
kolmemetrisistd ja korkeimmillaan kah-
deksanmetrisistd toyraista.

of

Ruutikankaan a‘_mpﬁ“mar'dtakeskuksen
kivddriradoille varattu valtava aukio on
vain yksi nurkka 92 hehtaarin laajuises-
ta ampumarata- alueestq, joten korkeita
valleja rakennetaan yhteensi satoja met-

)" rejd. Samalla ne kahmaisevat uumeniin-
\i /fsa kdytdnnossa kaikki Pohjois-Suomes-

ta kertyvat'kierrdtysrenkaat muutaman
seuraavaip vuoden ajan.

"’ﬁamkman klerratysrenkaIta tarvitaan
kymmenii tuha ia kuutioita. Onhan se
huima madra® H,uovmen $anoo.

ENSIMMAISTA KOLMEMETRISTA vallia
on rakennettu syksyn kynnykselld pa-
ri sata metrid.- Operaattorina toimivan
Kuusakosken autot ovat kdrrdnneet ren-
gaskuormia kasitien varrella sijaitseval-

le tydmaalle jo muutaman viikon ajan.
Renkaat asetetaan vallin rakenteisiin jo-
ko kokonaisina tai paalattuina. Ne kasa-
taan vallin ytimeksi, minka jilkeen ne
verhotaan maanpeitekankaalla ja paal-
lystetddn maa-aineksilla.

”Kokonaisilla renkailla rakentami-
nen on sujuvaa silloin, kun ne voidaan
siirtdd kuormasta suoraan rakenteeseen
Kuusakosken koura-autoilla. Renkaat tai
paalit asetellaan paikoilleen kahmarilla
varustetulla kaivinkoneella.”

Kierratysrenkaat sopivat Huovisen
mukaan erinomaisesti maarakentami-
seen niiden keveyden takia. Renkaista
ei my6skadn irtoa pddst6jd maaperddn.
Kierrdtysrenkaita kdytetddn lisdksi rou-
heena kevennyksena pintakerrokselle.



Ruutikankaan ampuma-
ratakeskuksen koke on 92
hehtaaria..

Keskukseﬁgﬁ; _
ampumardtaa.

Rakennushankkeen
kustannusaryio on
11 miljoonaa efifoa.
¥

RUGtikankaan pysékéinti-.
alueella on parkkipaikka

800 autolle.
i

Toisin kuin kiviaines, rengasrouhe ei
painu savimaahan.

“Rouhe tekee mielettdmdn hyvan kan-
tavan patjan pehmeiden alustojen padl-
le. Suurimmat vallit pitdisi muussa tapa-
uksessa paaluttaa, mutta kierrdtysren-
kaiden avulla ne voidaan rakentaa ilman
paalutusta”, Huovinen sanoo.

Koko ampumaratahanke toteutetaan
kiertotalousperiaatteella. Kierrdtysren-
kaiden lisdksi materiaaleina kdytetddn
ylijddmdmaata, betonimursketta ja teol-
lisuuden sivutuotteita. Ratkaisu sddstdd
rahaa ja tekee mahdolliseksi 11 ammun-
ta-, metsdstys- ja reservildisyhdistyksen
monivuotisen haaveen: vanhoja pohjave-
sialueille tehtyjd ratoja voidaan nyt sul-
kea, ja uusi rata mahdollistaa jopa MM-

tasoisten ammuntakilpailujen jarjestd-
misen.

ELOKUUN LOPUSSA ampumaratakeskuk-
sen taustajoukot odottavat padtosta val-
tion rahoituksesta. Budjetti on noin 11
miljoonaa euroa, josta suurimman osan
vie maansiirtotyot.

Hanke etenee, silli Huovinen kertoo
GRK:n olevan siind mukana myds omal-
la taloudellisella riskillddn. Se halutaan
ottaa, silld tydmaa mahdollistaa kierto-
talouden menetelmien kdyttimisen mo-
nella osa-alueella. Haasteita on riittanyt,
esimerkiksi betonimurskeen vilivaras-
tointi vie melko lailla tilaa tydmaalla.

”Rakentamisen vauhti riippuu saata-
villa olevien kierrdtysmateriaalien maa-

"Kaikkien naiden
vuosien jalkeen aletaan
kierritysmateriaalien
kaytosta olla

vihdoin kunnolla
kiinnostuneita”, toteaa
GraniittirakennusiKallio
Oy:n projektipaallikké
JanneHuovinen. '

rdstd. Yhdestd kohteesta purettava ma-
teriaali hyodynnetddn parhaassa tapauk-
sessa heti toisella tydmaalla.”

GRK:lla odotetaan, ettd kierrdtysmate-
riaalien, esimerkiksi kierrdtysrenkaiden
kdytto lisddntyy huomattavasti maara-
kentamisurakoissa. Yritys on aktiivisesti
mukana kierrdtysmateriaalien monipuo-
lisessa hyodyntdmisessd tyomailla. Ke-
hitys on ollut mieluista jitteiden ja kier-
ratysmateriaalien hallinnan parissa 25
vuoden ajan tyOskennelleelle Huoviselle.

”Kaikkien ndiden vuosien jilkeen kier-
ratysmateriaalien kdytostd aletaan vih-
doin olla kunnolla kiinnostuneita. Tar-
keintd on vakuuttaa kunnat ja valtio.
Niiden takana ovat suuret rakennusmas-
sat, joilla muutos saadaan aikaiseksi.” ®
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Erkki Ahlavuon ura autoalalla alkoi korjaamon lakaisuharjan varresta. Tana vuonna hanen

luotsaamansa Automediat Oy:n julkaisema RVK Uutiset tayttaa 40 vuotta.
TEKSTI MARJUKKA PUOLAKKA KUVA KIRSI TUURA

VK Uutiset on Suomen ainoa rengas- ja kor-
jaamoalan erikoislehti. Sen menestyksen
taustalla ovat kova ty0 ja kokemus autoalan
erikoisaloilta. Parhaana opinahjonaan leh-
den pddtoimittaja Erkki Ahlavuo pitdd kol-
mivuotista ammattikoulua, vaikkei sielta valmistu-
neella 17-vuotiaalla stadin kundilla vield ajokorttia ol-
lutkaan.

”Korjaamolla nuorille hepuille laitettiin harja k-
teen. Duuni alkoi lattian lakaisusta, josta padsin pik-
ku hiljaa tydnvastaanottoon ja tydnjohtoon. Sotavden
ja autopataljoonan jdlkeen valmistuin autoteknikoksi”,
kertoo Ahlavuo.

Kuuden vuoden ammattikoulutus, hyvit tydpaikat,
erikoiskursseja, korjaamokokemus ja sopivasti teoriaa.
Nailld evdilld 25-vuotias Ahlavuo siirtyi 1967 Autoalan
Keskusliittoon, jossa hidn teki kolme vuotta t6itd toi-
mitusjohtaja, majuri Oskar Laakson apulaisena.

”Sain erinomaisia kontakteja vanhempaan yrittdja-
kuntaan, sodan kdyneisiin miehiin, joiden tietoa, ko-
kemusta ja osaamista imuroin itseeni.”

Seuraava tyosarka oli Autonrengasliitossa, jonka toi-
minnanjohtajuus tyollisti Ahlavuota kymmenen vuo-
den ajan.

"Autonrengasliitto on edelleen erittdin vahva jdrjes-
t6. Yhdessd Suomen Rengaskierrdtyksen kanssa se on
tehnyt kansainvilisestikin arvokasta tyotd renkaiden
uusiokdytossd.”

VUONNA 1979 Ahlavuo perusti Rengasuutiset-lehden,
joka tdnddn tunnetaan RVK Uutisina.

“Lehden parissa aloittaessani minulle sanottiin, ettei
siitd mitddn tule: kolmen numeron jilkeen loppuvat
materiaali ja ilmoittajat”, Ahlavuo kertoo.

“Lehted on nyt tehty 40 vuotta, mind aikana siind
on julkaistu 7000 sivun verran rengas-, varaosa- ja au-
toalan erikoistietoa.”

Kahdeksan kertaa vuodessa ilmestyvdn lehden vuo-
tuinen B2B-levikki on noin 20000. Lehden teossa on

vuodesta 2000 ollut tiiviisti mukana Ahlavuon vaimo
Valentina.

“Olemme Vallun kanssa tyopari, joka toimii pirun
hyvin yhdessd. Hanelld on kaksi yliopistotutkintoa ja
erinomainen kielitaito, mika on erikoislehden tekemi-
sessd valttamatontd. Vallu lilkkuu asiakaskunnassa ja
ulkomailla ja siirtdd sieltd saadun tiedon lehteemme.”

Ahlavuo ei kielld, etteiko lehden tekoon olisi mah-
tunut myo6s hankalampiakin hetkia.

”Ty6 on ollut vililld vaikeaa, mutta periksi ei ole an-
nettu. Uskon, ettd kaikilla aloilla tarvitaan omaa eri-
koislehtednsd.”

Kuin vakuudeksi kesken haastattelun postiluukus-
ta tipahtaa kesdkuun RVK Uutiset, jossa lukuisat au-
toalan jalkimarkkinoijat onnittelevat 40-vuotiasta uu-
tislehted.

”Ikd on hidastanut tahtiani, mutta kokemus, hiljai-
nen tieto ja arkistot paikkaavat paljon. Padvastuu leh-
den teosta ja kustannusyhtiostd on siirtymadssa vai-
molleni, ja yhdessd jatkamme edelleen mediaty6td ko-
valla ammattitaidolla ja intohimolla.”

ERKKI AHLAVUO korostaa koulutuksen merkitysta
niin autoalan julkaisutydssd kuin alalla muutenkin.

”Rengasalan kehitys on Suomessa ollut huimaa, ja
koko autoala menee niin lujaa eteenpdin, ettei ilman
jatkuvaa tiedonhankintaa pérjdd vauhdissa.”

Autoalan peruskoulutukseen hin perdd remont-
tia. Rengasalan erikoissektorien koulutus eli asennus,
huolto, korjaus, pinnoitus ja varastointi pitdisi saada
tarkedksi osaksi ajoneuvo- ja konetekniikkaa. Myds
sesonkiasentajille tarvitaan jdrjestelmallistd pikakou-
lutusta, ja kierrdtysalan kehityskin lisdd osaltaan kou-
lutustarvetta. Auto- ja rengasala tarvitsevat osaavia te-
kijoitd myos jatkossa.

”Kumirenkaita on niin kauan kuin autojakin. Auto-
kanta uusiutuu parissa kymmenessd vuodessa. Alan
ihmisid tarvitaan pyorittdimaan rengasalaa pitkalle tu-
levaisuudessakin.” @
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TUOTTAJAVASTUU

Muovi kiertamaan

Mihin muovipakkauksen voi jattaa kierratettavaksi maksutta?

Miki on Suomen

Uusiomuovi Oy?

Suomen Uusiomuovi Oy on
perustettu 1992, joten se on yksi
vanhimmista muovipakkausten
tuottajayhteisdtoimijoista
Euroopassa. Nykyisin se vastaa
kotitalouksien ja elinkeinotoimin-
nan muovipakkausten kierratta-
misesta, pois lukien pantilliset
muovipakkaukset. Sen palveluita
kayttaa noin 2400 suomalaista
yritysta.

Mita kierrdtysmuovista
tehdaan?

Yritysten muovipakkauksilla on
Suomessa viitisen kierratyskasit-
telijaa, ja loput viedaan Ruotsiin,
Baltiaan ja Puolaan. Ne eivat
tarvitse jalkilajittelua, ja niista
tehdaan vastaavia tuotteita kuin
ne ovat olleetkin, kuten muovi-
kalvoa. Kotitalouksien muovipak-
kaukset paatyvat Fortumin muo-
vijalostamoon Riihimaelle. Siella
ne lajitellaan muovilaaduittain,
murskataan, pestaan monta
kertaa ja granuloidaan raaka-
aineeksi muovituotetehtaille.

TEKSTI JOUKO VUORELA

Kierritetyt muovipakkaukset
2012-17, ml. pantilliset
(tonnia)
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Muovipakkausten

kiinteistokeridyksen

maaran pitdisi
kasvaa reilusti

ldhitulevaisuudessa.

Mihin muovin voi jattaa
kierrdatykseen?

On kaksi reittia. Yritysten
muovipakkauksia varten on 65
vastaanottoterminaalia, tosin
kaytannossa yrityspuolella
jatehuoltopalvelujen toimitta-
jat hoitavat suurimman osan
muovin kierratyksesta. Kuluttaja-
pakkauksia voi jattaa Rinkipis-
teen alueellisiin kerdyspisteisiin
(rinkiin.fi). Tan& vuonna niiden
maara ylittaa 600 rajan. Kiinteis-
toilla on myos yha lisdantyvassa
maarin jatekatoksissaan oma
astiansa muovipakkauksille.

Mitka ovat alan haasteet?
"EU:n pakkaus- ja jatedirektiivin
mukaan kaikkien muovipakka-
usten kierratysasteen on oltava
vahintaan 50 % vuonna 2025,
kun se nyt on 27. Tavoitteeseen
paasemiseksi pitaa yrityspak-
kausten keraysta tehostaa, kiin-
teistokerays saada ihan uudelle
tasolle ja lisatd muovipakkausten
laitosmaista erottelua muista jat-
teista. Lisdantyvat kerdysmaarat
taytyy pystya jalostamaan uusio-
raaka-aineiksi”, sanoo Suomen
Uusiomuovi Oy:n toimitusjohtaja
Vesa Soini.




m Jussi Halli on median moniottelija ja vannoutunut automies, joka tyskentelee johtajana Aalto EE:ssa.

Auto ei havia

NUORENA JA YMMARTAMATTOMANA, aikana ennen sosiaalista mediaa, otaksuin, ettd
yksityisautoilun vastustaminen liittyi autojen tuottamiin kasvihuonepddstoihin ja
ettd akkutekniikan kehitys poistaisi vastakkainasettelun neli- ja kaksipyordilijoiden
valilld. Sittemmin ymmarrykseni on kasvanut seuratessani, kuinka sekd sosiaalisessa
mediassa ettd Helsingin kunnallispolitiikassa rakennetaan joka pdivd uutta ja uljasta
tulevaisuutta, jossa kunnon kaupunkilainen liikkuu uusien ja dlykkdiden palvelukon-
septien tukemana sekd luppoajat pyoraa polkien.
Lopputulos - henkildauton havio - on ndissd keskusteluissa selvié. Kun otetaan
kantaa oman eldmdntapavalinnan puolesta tai vastaan, kokemusasiantuntijasta tulee
yhdyskuntasuunnittelija. Teiden bulevardisointi,
parkkipaikkanormin runtelemat nelichinnat ja

kulutuskeskeisen elimadntapamme kestamatto-
myys tarjoavat ndille suunnittelijoille ndkokul-
mia vastustaa yksityisautoilua.
Henkilokohtainen suosikkini on kuitenkin

resurssitehokkuudella ratsastaminen: yksityis-

; omisteinen henkil6auto kun nokottaa yli 90 %
elinkaarestaan kiyttimittdmani. (Henkil6auto
on siis liki yhtd tehoton kuin suomalainen

putkiremontti. LVIS-tydmaalla taannoin tehty
tarkastelu paljasti, ettd remontoitava kylpy-

(] .
Yli kolme . huone oli arkipdivisin miehittimiton 80 %
Eice g ] = H1 2
nellasosaa pltl ! aktiivisesta tyoa'Jasta.) > 4P
hd Jos laskennallinen kdyttoaste toimisi mitta-
ma ottomana § rina, oman eldmdn konmarittaminen ja resurs-
korvata omaa . sioptimointi voisivat ulottua monelle muullekin
: alueelle: kerrostaloasuntojen parvekkeet, pienet
autoaan yhteis- | ostay Jqrpave hech i
s A A - saunat, ulkoiluvdlinevarastdt ja vinttikomerot
kaytt°|se“ao i joutaisivat pois. Sukellusvilineet, lumilaudat, -

trampoliinit ja hoyldpenkit voisi laittaa yhteis-*
kdyttoon tai vuokrata harrastuspaikkoihin, |
joissa kakkosnelonen tai niska vo1s1, .katketa. Kesamokkien, purjeveneiden ja ulkopo—
realtaiden kaltaisista hyddykkeistd éi kannata edes puhua tdssd yhteydessa.
; Kysehdn ei ole vain tomnntatapo;en muuttamisesta energiatehokkuuden nimissa
5 vaan arvovaikuttamisesta. Oman ehnpurln ulkopuoliset tavat ja tarpeet on helppo
kuitata tarpeettomana ylellisyytend tai mukavuudenhalusta juontuvina valintoina.
Kantaa ottavan kaupunkilaisen ndakékulmasta autoilusta on tulossa kuin reservildisen
liharuokapdivd, halveksittavaa puuhaa. Jos moisiin paheisiin sortuu, saa turvautua
julkisiin katumusharjoituksiin.
Liikenteen uudet palvelumallit tarjoavat ratkaisuja niille, joille ajoittainen autoilu *
- “on bilepolttamisen kaltainen tapa: mieluisa vaan ei vilttimitdn? Sen sijaan Kaikille
" niille, joiden elimi ei jiljittele julkisen liikenteen vuorovilid ja linjakarttaa, ne ovat
tapa kdydd ratinkddntdjien kukkarolla. Helsingin Sanomien taannoisessa mielipide-
mittauksessa yli kolme neljisosaa haastatelluista piti mahdottomana korvata omaa
autoaan yhtelskaytt01sella Nouseeko niin suuri penseys silkasta halusta seurata
“ raskaasti Veroteturypeltﬂehman arvonlaskua parkkiruudussa? e . o
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Luokka ALV 0% ALV 24%

Ajoneuvorenkaiden kierratys 101 Mopon, skootterin ja moottoripydran renkaat = 10,0” 1,26 1,56
rahoitetaan uusien renkaiden

e 102 Henkilbauton renkaat 1,40 1,74
oston yhteydessa perittavalla
kierratysmaksulla. Kierrétys- 103 Paketti- ja jakeluauton renkaat <17,5” 1,40 1,74
maksu madaraytyy renkaiden 104 Kuorma- ja linja-auton renkaat =15,0” 6,89 8,54
kokoluokan mukaan.
105 Teollisuusrenkaat > 15,0” 6,39 8,54
106 Traktorin vapaasti pyorivat eturenkaat, traktorin peravaunun renkaat,
pienlaitteet, moénkijat ja teollisuusrenkaat <15,0” 1,79 2,22
poislukien ajoleikkureiden ja tyontokarryjen renkaat < 10”
Ren_kalden noutopa_lvelu 107 Maatalousrenkaat < 20,0” 3,83 4,75
sopimuskumppaneille
numerosta: 108 Maatalousrenkaat > 20,0” 8,64 10,71
08000 6886 109 Ty®- ja metsdkonerenkaat <300 kg 13,73 17,03
tai sahkopostila: 110 Tyo- ja metsakonerenkaat = 300 kg 64,08 79,46
rengas@kuusakoski.com 111 Pinnoitetut kuorma-auton renkaat 4,14 5,13
”°:ft°?re”933k‘e"atys-°°m 112 Pinnoitetut henkildauton renkaat 0,00 0,00
netissa:
https:/eService.kuusakoski.com 113 Isot tyokoneen renkaat >2000kg 500,00 620,00
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