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MIKA Judotalli Mikkelissa.

JASENET Judokat Martti ja Juho Puumalainen, valmentaja Alain Calderin.

MITA Kayttavat harjoittelussaan traktorin, kuorma-auton ja henkildauton kierratysrenkaita.
MOTTO Tahtdimessa mestaruus. Aina.
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"On hieno filis, kun rekka tulee

pihaan tyhjdnd ja ldhtee tdytend."

Carita Salonen ja Joni Ylilammi

JC Trading

SISALLYS & PAAKIRJOITUS

Kierridtysmaksut
alenivat

TALOUDEN ELPYMINEN on ndkynyt kierrdtysrengastuotteiden lisddntyneend
kysyntdnd. Rengasmateriaalin kdyttdd on helpottunut myos vuoden alussa
voimaan tullut MARA-asetus. Kdyton esteend ei endd ole raskas luvituspro-
sessi. Tdmadn takia on maanrakennuspuolella kdynnistynyt lukuisia uusia
projekteja.

ALENSIMME KIERRATYSMAKSUJA vuoden vaihteessa keskimairin 10 %,
suurimpia maansiirtokonerenkaita lukuun ottamatta. Esimerkiksi henki-
l6auton renkaan kierrdtysmaksua alennettiin 1,92:sta 1,74 euroon ja kuor-
ma-auton renkaan 9,49:std 8,54 euroon. Kierrdtysmaksujen alentamisen on
mahdollistanut tehostunut kerdys- ja jalostustoiminta.

VASTAANOTTOPISTEISIIMME ON alkanut ilmestyd ylimdardista jatettd.
Suurin tédllainen jae on kumitetut pienkaivureiden ja muiden laitteiden telat.
My6s moottorikelkkojen telamattoja on l0ytynyt enenevissd madrin.
Vastaanottopisteemme ovat vain renkaita varten. Niihin ei saa jattad
muuta jitettd. Ne aiheuttavat paikalliselle yrittdjdlle ylimadraisid kustan-
nuksia, koska niille on jarjestettdva aivan omat kasittelynsa.
Mielestdni kumitettujen telojen ja teloilla
lilkkuvien laitteiden maahantuojien olisi aika
ottaa vastuu tuotteidensa asianmukaisen kierra-
tyksen jdrjestimisestd, eikd jattdd kustannuksia
muiden maksettaviksi.

TALVI JAA taakse, ja kausi vaihtuu kesddn. Muis-
tathan tarkistaa ennen kdyttéonottoa kesa-

\ N renkaiden kunnon ja ottaa tavaksi tarkistaa
7 renkaiden paineet ja yleiskunnon vaikkapa
kerran kuukaudessa.
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Paatoimittaja

Renkaan o tc [ 320N, crminve

Julkaisija Suomen Rengaskierratys Oy « Paéatoimittaja Risto Tuominen « Tuotanto A-lehdet Oy
Tuottaja Jouko Vuorela « ArtDirector Mikko Hirvonen « Kansikuva Jussi Eskola
Paino Forssa Print « palaute@rengaskierratys.com « www.rengaskierratys.com

o



TIEN PAALLA

Tilaa Renkaankierratys-lehti nettisivuiltamme: w\ww.rengaskierratys.com

Suomen markkinoille 2017 tulleista renkaista ylivoimaisesti suurin osa meni
henkiloautoihin, vahiten puolestaan isoihin tyokoneisiin.

RENKAIDEN SUHTEELLINEN MARKKINAOSUUS SUOMESSA 2017

Traktorin eturenkaat, traktorin peravaunun renkaat

Pinnoitetut kuorma-auton renkaat

Mopon, skootterin ja moottoripyorian renkaat

Kuorma- ja linja-auton renkaat

Paketti- ja jakeluauton renkaat

o
Muut
Maatalousrenkaat,

pinnoitetut henkildauton
renkaat, tyo- ja
metsakonerenkaat,
teollisuusrenkaat ja isot
tyokoneen renkaat

Henkiléauton renkaat
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Kerro, misti haluaisit lukea tidssid lehdessid? palaute@rengaskierratys.com

Kesidrenkaiden paaurien syvyyden
pitaa olla vahintdidn 1,6 mm.
Padurilla tarkoitetaan leveita
uria noin kolmen neljanneksen
laajuudella renkaan kulutuspinnan
keskiosassa. Vetisille keleille

suosituksena on vihintaan
4,0 mm:n urasyvyys.

ElI KUMITETTUJA
TELOJA, KIITOS!

Jos kumitettu tela joutuu rengasleik-
kuriin, se rikkoo leikkurin. Niita ei saa
jattaa Rengaskierratyksen vastaan-
ottopisteisiin renkaiden sekaan.
Kumitettuja teloja kaytetaan pien-
kaivureissa,

9.4.

Tana vuonna nastarenkaat
pitda vaihtaa pois viimeistaan
maanantaina 9. huhtikuuta; tosin
niita voi kdyttaa senkin jilkeen,
mikali keli sita edellyttaa.

AVAIN TERIVI T
TUTUIKS

Loppuun ajetut renkaat ovat lain
minimitasolle kuluneet renkaat, joita
ei voi enda valmistella tai pinnoittaa
uudelleenkayttoon.
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Vieraile
Tee jalkikiristys, verkkosivuillamme

kun olet renkaiden
vaindon jalkeen
ajanut noin
100 kilometria.
Erityisen tarkead
Se on, Jos autossa

on alumiinivanteet.

Voit jattaa kaytetyt renkaasi mak-
sutta johonkin yli 2900 vastaan-
ottopisteestamme
ympari maan.
Lahimman 1oy-
dat verkko-
sivujemme
katevasta
karttapal-
velusta.

VANTEET POIS
LISAMAKSULLA

Rengaskierratyksen vastaanotto-
pisteet ottavat maksutta vastaan
vain vanteettomia renkaita. Van-
teet poistetaan rengasliikkeissa
erikseen sovittavaa korvausta
vastaan.
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Runkomies.

valtuutetiv runkomies
Ypajan yritys OY

V-Aunnus: '\234123—4

@ QUOMEN

RENGASK\ERRNYS

Runkomies-
kortti

Uudet, oheisen kuvan
mukaiset runkomieskortit
on otettu kayttdon 1.1.2018.
Vanhat kortit eivat ole enaa
voimassa.

0/



HYOTYKAYTTO

Martti Puumalainen
treenaa judoheittoa
nuijimalla lekalla
kuorma-auton
rengasta, ja Juho
Puumalainen odottaa
vuoroaan vieressa.

VIELA YKSI

KERTA!

Kun satakiloiset judokaveljekset Juho ja Martti Puumalainen treenaavat,

kyytia saavat myos isokokoiset kierratysrenkaat.
TEKSTI JA KUVA JUSSI ESKOLA

rasyvyys on olematon, mutta lukemat-
tomien maantiekilometrien kuluttama
kuorma-auton rengas pyorii edelleen vin-
hasti. Judoka Martti Puumalainen, 20, nap-

paa 60-kiloisen renkaan kasiinsd ja heittdd
sen matolle, kerta toisensa jilkeen.

“Renkailla saa kroppaa kuormitettua tosi hyvin ja
monipuolisesti”, hdn kertoo puuskutuksen tasaannut-
tua.

Kun on judoharjoitteiden vuoro, Martti viskaa
22-vuotiaan Juhon olkansa yli tyylipuhtaalla morote-
seoi-nagella, kahden kdden olkavarsiheitolla. Sata
kiloa lentdd siind missd rengaskin. Sitten veljekset
vaihtavat rooleja ja erilaiset heitot jatkuvat.

Juho ja Martti Puumalainen aloittivat judon 6-vuo-
tiaina ja kilpailivat ensimmadisen kerran 10-vuotiaina.

“Ennen ensimmadistd matsia jannitti tosi paljon, kun
ei oikein tiennyt, mitd on tulossa”, Martti muistelee.



Kiytimme
eniten traktorin-
renkalta _mutta

henklloauton
renkaillasaa
treeneja.

”Sinulla oli tyttojd vastustajina”, Juho lisda.

Joo, en oikein tykdnnyt siitd silloin. Ja vield hdvisin
niille”, Martti sanoo.

“Olimme niin isokokoisia, ettd jouduimme ekoina
vuosina yleensd vanhempien sarjoihin. Ei ollut mei-
dén ikdisissd saman kokoluokan vastustajia”, Juho
muistelee.

Eikd riittdvan kookkaita vastustajia ole 16ytynyt
Suomesta myohemminkddn. Siksi veljekset ovat viime
aikoina kdyneet harjoittelemassa Pietarissa.

JUHO JA MARTTI Puumalainen harjoittelevat 8-12 ker-
taa viikossa, yhteensd 20-24 tuntia, mutta niistd vain
kolme kertaa lajiharjoittelua. Satakiloisten judokien
kropat eivdt kestdisi enempada.

“Ulottuvuudella on aika iso merkitys judossa. Juho
on 189-senttinen eli kolme senttid minua pidempi ja
teknisempi, mutta toisaalta mind olen aika paljon vah-
vempi. Juho on rauhallisempi ja miettii tarkemmin,
miti tekee. Mina vedin enemman vain voimalla”,
Martti kertoo.

“Martti on aikamoinen taistelija. Han ei luovuta
millddn, varmaan kuristuisi tajuttomaksi ennemmin
kuin taputtaisi mattoon. Ja treeneissd hdn painaa aina
ihan tdysilld. En tiedd ketddn, joka treenaisi yhtd pal-
jon kuin hin”, Juho kuvailee.

Veljekset ovat otelleet kisoissa vastakkain 15 kertaa.
Juholla on yhdeksdn voittoa, Martilla kuusi.

”Mutta viime matsin voitin mind”, pikkuveli Martti
virnuilee.

JUDO VAATII monipuolista fyysistd harjoittelua. Kun-
tosalin, lenkkeilyn ja hithtimisen lisdksi kuubalaisval-
mentaja Alain Calderin on kehittinyt veljeksille mitd
mielikuvituksellisempia treenejd. Kesdisin veljekset
kantavat toisiaan rantahiekalla eri tavoin - ohikul-
kijoiden ihmetellessd. My®s kierrdtysrenkaat ovat
vakiintuneet osaksi harjoitusrekvisiittaa.

"Tyypillisessd kuntopiiriliikkeessd pyoritimme
rengasta ja hyppadmme sitten sen yli. Sitd kun tekee
minuutin, saa lihakset aika hapoille”, Martti kertoo.

Joustavana materiaalina rengas on hyva nivelille.
Juhon mukaan loukkaantumisriski renkaiden kanssa
on pieni - ainakin, jos tietdd mitd tekee.

”Kdytimme eniten traktorinrenkaita, mutta myos
kuorma-auton ja henkil6auton renkailla saa hyvid
treenejd.”

Puumalaisten tavoitteena siintdd Tokion olympia-
laiset vuonna 2020. Lukuisat SM-, PM- ja eurocup-
mitalit antavat luottamusta kansainvilisen huipun
tavoitteluun.

“Onhan se paras tunne, kun on voittanut matsin
ja ndyttanyt, mitd osaa - varsinkin, kun on tehnyt
kovasti toitd sen eteen”, Martti kertoo.

"Mitddn ei saa ilmaiseksi. Treenaaminen on se ras-
kas osuus, ja tulos tulee tyonteon kautta.” @




TEKSTI JA KUVA JUSSI ESKOLA

KYLATIE MUTKITTELEE hdmadldisessd maaseutumai-
semassa. Nokian Tottijarvelle saapuu tatd tietd pitkin
30000-40000 kiytettyd autonrengasta vuodessa. Saman
verran niitd kulkee myds toiseen suuntaan.

’Kierrimme kuorma-autolla ympari Pirkanmaata ha-
kemassa kdytostd poistettuja renkaita rengasliikkei-
den konteista. Pyordd on kerdttavd, jos haluaa myyda jo-
tain”, yrittdja Joni Ylilammi toteaa.

Rikkindiset renkaat paatyvat Kuusakoskelle loppu-
sijoitukseen. Kdyttokelpoiset, ehjit renkaat myydddn,
etenkin Baltian maihin, Vendjille ja Keski-Eurooppaan.

”Paljon nditd renkaita menee, ja pakko on saadakin
menemaddn”, Joni kertoo.

Pakkaslumi peittdad lukemattomia rengaspinoja. Na-
ma renkaat ldhtevdt pihasta ailemmin kuin lumi.

”On hieno fiilis, kun rekka tulee pihaan tyhjina ja
lahtee taytend.”

JONI YLILAMMI osti JC Tradingin yhdessd vaimonsa Ca-
rita Salosen kanssa neljd vuotta sitten.

“Ostimme valmiin liiketoiminnan Missabib Oy:ltd,
joka oli aloittanut sen 80-luvulla.”

Yrittdjdpari on ollut hankintaansa tyytyvdinen.

”On mukava tehda t6itd kotoa kasin ja suunnitella
omat aikataulunsa. Melkein kaiken teemme alusta lop-
puun yhdessd”, Carita kertoo.

Lumisten rengaspinojen mustavalkoisessa maisemas-
sa vilahtaa punainen pipo. Rengasrallin lisdksi yrittdja-
pariskunnan arjen tdyttavdt 4- ja 6-vuotiaat lapset sekd
neljd hevosta. Tyopaivat venyvat usein kellon ympadri.
Painavien renkaiden kanssa tyoskentely kdy urheilusta,
ja sdd tuo omat haasteensa.

”Syksy on raskainta aikaa. On pimedd, sataa ja renkaat
ovat tdynnd vettd”, Joni kuvailee.

Ajokilometrejd kertyy vuodessa 60000.

"LAINSAADANTO TUO omat haasteensa. Sen takia em-
me endd voi toimittaa renkaita esimerkiksi Afrikkaan.
Jos renkaat pakkaa sisdkkdin, ne luokitellaan jitteeksi.
Keski-Euroopassa lakia tulkitaan eri lailla, joten heilld
on iso kilpailuetu”, Joni harmittelee.

”Pyrimme olemaan ekologisella asialla. Olisi jarjeton-
td tuhota isoja mddria kayttokelpoisia renkaita, joille on
menekkid muualla.”

Tulevaisuudenndkymait alalla ovat vakaat. Kierratys-
renkaita riittdd, samoin kysyntad niille. Yrittdjdparis-
kunnalla on selked kisitys omista vahvuuksistaan.

”Panostamme laatuun. Koska teemme itse kaiken
alusta loppuun, laatu on hyvaa”, Carita painottaa.

“Asiakas saa, mitd tilaa eli ehjad pyordd”, Joni jatkaa.

”Kun ostaja on tyytyvdinen, han tilaa uudestaan.”
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Kun ostajaon
tyytyviinen, hin
tilaa uudestaan.



Auton virheellinen
alustageometria on
aiheuttanut sen, ettad
renkaan toinen olka-
pai on selvisti toista
kuluneempi.

TURVALLISUUS

Kenkut kulumat

Ajoneuvojen ohjauskulmavirheet aiheuttavat paljon rengasongelmia.
TEKSTI JA KUVA JUSSI ESKOLA

atti Morri py0rittelee rengasta tottu-
nein ottein. Hinelld on 28 vuoden ko-
kemus Nokian Renkaiden teknisen asia-
kaspalvelun pdillikkona.
”Tamad on auton virheellisestd alusta-
geometriasta johtuva ongelma”, Matti kertoo.

“Renkaan toinen olkapad on paljon toista kulu-
neempi. Timd on mennyt niin sanotusti hampaille.”

Rengas on pddssyt niin huonoon kuntoon, ettei siitd
ole endd kuin jalkapallokentdn kumirouheeksi.

"Pitkille kehittynyt epanormaali kuluma on hanka-
la korjattava. Vaikka ohjauskulmavirheen korjaisi, ku-
luminen jatkuu epdtasaisesti kehderosta johtuen.”

Epdtasaiset kohdat renkaan olkapddssd alkavat ral-
lattaa auton alla ja aiheuttavat tarinda.

”Sitten rengas ldhetetddn meille ja sanotaan, ettd
tdssd on valmistusvirhe. Mutta kun sellaisia renkaita
ei oikein osata tehdd, jotka kuluisivat vain toinen olka-
pddalue edelld.”

Etenkin nuoret autonharrastajat vaihtavat autoihin
lilan leveitd tai vadrdn off set -mitan vanteita. Aina vir-
hekulmat eivit ole vain auton tuunaajien ongelma.

“Autonvalmistajilla on nykyddn sellainen synti, et-
td alustageometrian toleranssialueet kasvavat ja kasva-

vat. Se johtaa siihen, ettd vaikka ohjauskulmat olisivat
toleranssiarvojen mukaiset, renkaat saattavat silti 1ah-
ted kulumaan virheellisesti”, Matti toteaa.

Alustageometrian arvoja tarkastellessa tulisi aina
kiinnittdd huomiota jokaisen yksittdisen pyordn kul-
kusuuntaan ajoneuvon keskilinjaan ndhden.

”Saannollisin viliajoin olisi tarkistettava, ettd
ohjauskulmat ovat toleranssiarvoissa, ja mielellddn 14-
hempdnd minimi- kuin maksimialuetta.”

Matti Morrille varma kevdidn merkki on se, etti oh-
jauskulmavirheiden aiheuttamat reklamaatiot lisdan-
tyvat.

”Kevadn karkeilla asfalttiteilld renkaan kulumisno-
peus on 4-5-kertainen keskikesddn verrattuna. Jos oh-
jauskulmat ovat vinksin vonksin, totta kai renkaat ku-
luvat nopeasti huonoon kuntoon.”

Miltei poikkeuksetta tdllaisissa tilanteissa ajoneu-
von kulumavirhe on ollut olemassa jo ailemmin. Jous-
tavilla talvirenkailla ajettaessa, pienen kitkan alueella,
se ei kuitenkaan ilmene.

Jdykempirakenteisilla kesdrenkailla pienikin virhe-
kulma aiheuttaa karkealla asfaltilla nopeasti epdnor-
maalia kulumaa”, Matti toteaa.

”Niin kdy tdndkin kevddnd. Se on ihan varma.” @



KIERRATYS

RENKAASTA
RAAKA-AINEIKSI]

Suomen Kiertoketju Oy:n tavoitteena on tuottaa kierratysrenkaista pyrolyysilla 4000
tonnia dljyjaetta, 2000 tonnia hiiltd, 800 tonnia kaasua ja 700 tonnia metallia vuodessa.
Uusi teknologia on tarkea askel kiertotalouden kehittéamisessa.

aikea sanoa, kumpi hohtaa
kirkkaammin, uutukainen
teollisuuslaitos vai sitd ympa-
réiva vitivalkoinen hanki. Si-
sdlld sininen liekki kipinéi, kun
Sami Kallio viimeistelee pyrolyysireakto-
rin kammioita Nokian Kolmenkulmassa.

Kun Suomen Kiertoketju Oy:n laitos
on valmis, se muuntaa kdytostd poiste-
tut renkaat pyrolyysin eli kuivatislauk-
sen avulla sataprosenttisesti uusioraaka-
aineiksi.

”Meiddn piti olla toiminnassa jo loppu-
vuodesta. Aloitimme yldsajon, mutta ha-
vaitsimme vikoja, jotka halusimme korja-
ta, ja hienosddtad laitoksen kerralla kun-
toon”, Suomen Kiertoketju Oy:n toimi-
tusjohtaja Kaisa Suvilampi kertoo.

TEKSTI JA KUVAT JUHO PAAVOLA

Tavoitteena on aloittaa tuotanto tdydel-
14 teholla kevdin kuluessa. Suomen hal-
lituksen karkihankkeisiin kuuluvan kier-
totalouden nikdkulmasta Nokian laitos
on tirked askel. Renkaat kierrdtetddn Suo-
messa tehokkaasti, mutta Kolmenkul-
massa niistd saadaan ensimmaistd kertaa
taalld erotetuksi uusioraaka-aineita.

”Saamme renkaista talteen 6ljyn, hii-
len ja raudan sekd sivutuotteena syntyvan
kaasun. Kdytdnndssd rengas muuttuu uu-
siomateriaaliksi sataprosenttisesti.”

PARISENTTISIKSI PALOIKSI murskattua
rengasrouhetta kuumennetaan noin 400~
500 celsiusasteen limpotilassa hapetto-
massa tilassa, minka takia se ei syty pala-
maan.

”Kaikki haihtuvat yhdisteet hoyrysty-
vat. Otamme hoyryn talteen, lauhdutam-
me sen ja tislaamme 6ljyn irti. Renkaiden
sisdltdma hiili ja rauta puolestaan jaavat
prosessissa jdljelle kiintoaineksina”, Kai-
sa sanoo.

Menetelmand pyrolyysi on tuttu. Au-
tonrenkaitakin kdsitellddn maailmalla sen
avulla jonkin verran.

“Muut tehtaat perustuvat panostekniik-
kaan, eli niissd ajetaan ja kasitellddn ker-
rallaan vain yksi satsi. Meilld on jatkuva
linjasto, joten pystymme toimimaan kes-
keytyksettd vuorokauden ympari paivas-
td toiseen. Se tekee menetelmdstdmme ai-
nutlaatuisen.”

Laitteiston Suomen Kiertoketjulle on
toimittanut salolainen Ecomation Oy. En-



Suomen Kiertoketju Oy:n

omistaja on Taaleri Oyj:n noin 40
miljoonan euron arvoinen Kierto-
talousrahasto.

Kuivatislaamo tyollistaa alkuvai-
heessa suoraan 4 laitosmiesta.

Sen kapasiteetti on 7500 tonnia
renkaita vuodessa.

Investointien arvo on yhteensa

noin 5,5 miljoenaa euroa.

nen Nokiaa yritys on pilotoinut laitteistoa
Salossa ja Savonlinnassa.

MERKITTAVA TEKIJA Suomen Kiertoket-
jun onnistumiselle on Kolmenkulman
alue. Nokian kaupunki on kehittdnyt siitd
noin 600 hehtaarin ECO3-alueen bio- ja
kiertotalousyrityksille.

Naapurissa sijaitseva Nowaste Oy on
tarked kumppani Suomen Kiertoketjulle.
Noin 12 vuotta sitten toimintansa aloitta-
nut kiertotalousyritys rakennuttaa murs-
kauslinjastoa, jolla se toimittaa kierratys-
operaattori Kuusakoski Oy:ltd hankkimis-
taan renkaista murskatun kumirouheen
pyrolyysilaitokselle.

”Saamme raaka-aineen vilivarastoom-
me kuljettimella suoraan heiddn murs-

kaamostaan. Kun rouhe on kuivunut,
ajamme sen kurottajalla sisddn proses-
siin.”

Liheisyys hyodyttdda molempien yri-
tysten liiketoimintaa ja sddstdd kuljetus-
kustannuksia. Tima puolestaan heijastuu
ympdristoon.

”Ymparisto on tirked huomioida, sil-
13 nykymenolla maailma ei kestd. Tavalli-
sesti pyrolyysilaitokset lampidvit proses-
sihdyrylld tai jopa avoliekilld, mutta mei-
din laitoksemme pyrolyysi perustuu sih-
koon. Se tekee tyostd turvallisempaa ja
puhtaampaa.”

YKSI KUIVATISLAUKSESSA syntyva raa-
ka-aine on carbon black eli kimrddki, jota
kdytetddn vahvisteaineena renkaissa.

"Kaytannossa
rengasrouhe muuttuu
uusioraaka-aineiksi
sataprosenttisesti”,
Suomen Kiertoketju
Oy:n toimitusjohtaja
Kaisa Suvilampi

kertoo.
L |

”My0s rengasvalmistajat miettivit yha
enemmadn ympdristdarvoja. Olisi hienoa
saada jalostettua kdytetyistd renkaista uu-
delleen renkaan valmistukseen soveltuvaa
raaka-ainetta.”

Pyrolyysistd saatava 6ljy puolestaan si-
sdltad bensiinin, dieselin ja polttodljyn ve-
roisia jakeita. Sitd voi polttaa sellaisenaan
limmaontuotannossa.

”Se ei kuitenkaan ole fiksua. Jatkojalos-
tamalla siitd saa polttoaineita, joita voi
kdyttdd ajoneuvoissa. Olemme kdynnista-
neet neuvottelut 6ljynjalostajien kanssa
niin Suomessa kuin ulkomailla.”

Mitd erikoistuneempia uusiojalosteita
rengasmassasta kyetddn valmistamaan, si-
td kukoistavampaa kierrdtystoiminnasta

tulee taloudellisesti. ®



ALAN VAIKUTTAJA

Tuottajayhteisdjen neuvottelukunnan edustajat kokoontui-
vat viime marraskuussa Tampere-taloon keskustelemaan

alan haasteista Tuottajavastuuiltapaivaan.
TEKSTI JA KUVA JUHO PAAVOLA

elukunnan (TYNK) edustana Arto Puumalamen (SER- tuotta]ayhtelso ry), OII| Alanen (Eu

(Suomen Keréystuote Oy),‘Rlsto Tuominen (Suomen Rengaskierritys Oy), Lauri Nylander (Akkukierritys Pb Oy), Llisa
(Recser Oy), Pasi Nurminen (Suomen Palautuspakkaus Oy), Tapani Sievianen (Mepak-Kierritys Oy), Vesa Soini (Suome
Peter Rasmussen (Suomen Uusiomuovi Oy) ja Eija Jokela (Suomen Kuitukigrrétys Oy). Kuvasta puuttuu Pertti Raunam:
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uottajayhteisdjen merkitys on valtava
- paljon suurempi kuin paristonsa kau-
pan kerdyspisteeseen, pahvinsa taloyh-
tion kartonkilaatikkoon tai kuluneet
kuminsa rengasliikkeessa kierratysjar-
jestelmddn luovuttava kuluttaja uskoisi.

“Tuottajayhteisct kerddvit vuosittain talteen
yli miljoona tonnia materiaalia. Se merkitsee
noin 30000 tdysperavaunurekkaa”, Merja Helan-
der sanoo.

Suomen Kerdystuote Oy:n asiamiehend toimi-
va Helander puhuu Tampereella viime marras-
kuussa Tuottajavastuuiltapdivdssd, jonka jdrjestd-
jand toimii Tuottajayhteis6jen neuvottelukunta
(TYNK). Se on Suomessa toimivien tuottajayh-
teisdjen edunvalvoja.

Suomen 17 tuottajayhteisostd 13 on TYNK:n
jasenid. Niiden tavoitteena on parantaa yhteis-
tyotd viranomaisten kanssa sekd viestintdd ku-
luttajille. Niin saadaan aikaan entistd tehok-
kaampaa kierratystd ja materiaalien uusiokayt-
tod.

”Minunkin kesti aikansa huomata, mihin asi-
oihin yhteistd edunvalvontaa tarvitaan. Se on to-
della tirkedad lainsddddnndssd, tiedottamisessa ja
kouluttamisessa”, Merja Helander kertoo.

MERJA HELANDER puhuu konserteistaan tunne-
tun Tampere-talon Maestro-salissa. Jarjestykses-
sddn toinen Tuottajavastuuiltapdivd on koonnut
paikalle tuottajayhteisdjen jasenid ja sidosryh-
mid. Seuraava tapahtuma on syksylld 2018.

“Tarkoitus on tehdd koko tuottajavastuutoi-
minta entistd tunnetummaksi ja samalla kertoa
eri alan edustajille, mita toisilla aloilla tapahtuu”,
Suomen Rengaskierridtys Oy:n toimitusjohtaja
Risto Tuominen kiteyttda.

Merja Helanderin jdlkeen estradille nousee
Pirkanmaan ELY-keskuksen johtava tuottajavas-
tuuvalvoja Teemu Virtanen. Hin kollegoineen
tulkitsee niin Suomen kuin EU:n lakeja ja direk-
tiivejd, jotta tuottajayhteisét toimivat oikein.

“Tarjoamme keppid ja porkkanaa: etupdas-
sd porkkanaa, silld pyrimme ensisijaisesti neuvo-
maan tuottajavastuussa olevia ja tekemdin heiddn
kanssaan yhteisty6td”, Teemu Virtanen sanoo.

Puheenvuoron kdyttiviat myos RaSi Ry:n toi-
mitusjohtaja Harri Fagerlund, Viron MTU EES-
Ringlusin Margus Vetsa sekd johtaja Olli Ma-
detkivi Pirkanmaan ELY-keskuksesta.
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Tarkoituksemme
on tehda tuottaja-
vastuutoimintaa
entisti tunne-
tummaksi.

Videoyhteydelld terveisensa Strasbourgista va-
littdd europarlamentaarikko Merja Kyll6nen.
Haén suomii erityisesti vapaamatkustajia - yri-
tyksid, jotka myyvat tuottajavastuun alaisia tuot-
teita mutta laistavat kierrdtysmaksuista.

“Tallaiset toimijat eivat valitd siitd, mitd meriin
dumpatut jitteet aiheuttavat luonnolle ja ihmi-
sille”, Merja Kyllonen sanoo.

VAPAAMATKUSTAJAT OVAT kierrdtysalan kuuma
peruna. Koska myos heiddn tuottamansa hy6-
dykkeet tulevat kierratykseen, kuuliaiset yrityk-
set joutuvat maksamaan osuuttaan enemmadn.

”Erityisen huolissani olen uudesta Kiina-ilmi-
Ostd. Suomalaiset perustavat yrityksid Kiinaan,
josta ne myyvit tuotteita etimyyntind verkkosi-
vuilla Suomeen”, Teemu Virtanen sanoo.

EU:ssa on valmisteilla jatedirektiivin muutos,
jossa pyritddn madrittelemddn pelisddnnot etd-
myynnille. Virtasen mukaan yhteistyo esimer-
kiksi asiassa aloitteellisen Saksan kanssa toimii
jo nyt. Sen sijaan Kiinan-tapaisten pelurien kans-
sa on hankalampaa, koska yhteiset direktiivit
puuttuvat.

”Olisi tietenkin vadrin, jos esimerkiksi kulutta-
jan tilaamat sdhko- ja elektroniikkalaitteet juut-
tuisivat tulliin, koska kierratysmaksuja ei ole
maksettu. Ja vaikka lihettdisimme mandariini-
kiinaksi viestejd paikallisille viranomaisille, tus-
kinpa heitd kamalasti Suomen kierrdtysmaksut
kiinnostavat.”

p



TUOTTAJAVASTUU

SER kiertamaan

Tiedatko, mita kaikkea kuuluu sahko- ja elektroniikkaromuun (SE-romuun).

Miki on SERTY?
SER-tuottajayhteisd ry on perus-
tettu 2001 hoitamaan kaytosta
poistuneiden sahko- ja elekt-
roniikkalaitteiden keréysta ja
kierratysta. SERTYn vastuulle
kuuluvat mm. suuret ja pie-
net kodinkoneet, ICT-laitteet,
viihde-elektroniikka, valaisimet,
sahkotyokalut, lelut ja liikunta-
valineet, lagkinnalliset laitteet,
valvontalaitteet ja automaatit.
SER-tuottajayhteisdon kuuluu

talla hetkella n. 140 jasenyritysta.

Mita SE-romusta tehdaian?
Suomessa on seitseman kasit-
telylaitosta, joissa séhko- ja
elektroniikkaromusta poistetaan
ensiksi esikasittelyssa haitalliset
aineet, kuten lyijy, elohopea,
kadmium ja kuudenarvoinen
kromi. Ne toimitetaan ongelma-
jatelaitokselle. Sitten erotellaan
lasi, muovit ja metallit, kuten
rauta, alumiini, magnesium,
kupari, sinkki ja ruostumaton
teras kaytettaviksi raaka-aineina.
Metallit erotetaan murskaamalla
laitteet, jalometallien erotus
tapahtuu sulatusprosessissa.

Ja mihin sen voi jattaa maksutta?

TEKSTI JOUKO VUORELA

SERTYn keraama sidhko- ja
elektroniikkaromu 2010-16
(tonnia)
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SE-laitteiden
keveneminen

on pienentinyt

kierratysmaaria
viime vuosina.

Mihin SE-romun voi jattaa?
SERTYII4 on n. 450 vastaanotto-
pisteen runkoverkosto, joka on
rakennettu pitkalti kunnallisten
jatehuoltoyhtididen ymparille.
Siina ovat mukana myos kaikki
kasittelijaoperaattorit seka yksi-
tyisia jatehuoltoyhtioita. Lisaksi
verkostoon kuuluu n. 2000
kauppakerayspistetta: kuluttaja
voi uuden laitteen ostaessaan
palauttaa vanhan kauppaan.
Vastaanottopisteet [0ytyvat kier-
ratys.info-sivustolta:
www.kierratys.info

Mitka ovat alan haasteet?
"Ehka meilla ei ole niinkaan
haasteita vaan mahdollisuuksia.
Olemme viime vuosina investoi-
neet konttikalustoon ja paranta-
neet logistiikkaa huimasti. Kontit
on optimoitu tieliikennelain
sallimiin mittoihin. Kuormapai-
nomme ovat nousseet runsaasti.
Siina on tosin haastetta, etta
saisimme kuluttajat palautta-
maan kierratykseen tietotekniset
laitteet, kuten kannykat, tabletit
ja lapparit”, sanoo SER-tuotta-
jayhteiso ry:n toiminnanjohtaja
Arto Puumalainen.




m Jussi Halli on median moniottelija ja vannoutunut automies, joka tydskentelee johtajana Aalto EE:ssa.
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TATA KIRJOITETTAESSA oli kotimaisessa mediassa puhjennut kelpo dlikké: lukemat-
tomat ndppdrdt Facebook-testit eivdt olleetkaan pro bono -hengessa kayttapen viih-
dykkeeksi synnytettyjd, vaan taustalla oli katala ajatus kerdtd ja myydad kayttdja-
profiilien dataa. Sosiaalisessa mediassa asiasta valittanutta kdyttdjad ei lohdutta-

nut edes tietoisuus siitd, ettd ulkomaisista filmitihdistd han muistutti eniten Rowan
Atkinsonia.

Foliohattuisille veljille ja sisarille on luvassa sikili huonoja uutisia, etté sosiaaliseri
median kautta tapahtuva tietdjen kalastelu ja kauppaaminen ovat vasta alkua. Perin-
teisten liiketoimintamallien murtuessa jokainen varteenotettava toimija koittaa pait-

si keksid bisneksensd uudestaan myos ymmartda
asiakasdatan arvon. Liikenteen uudet palvelumal-
lit'rakentuvat tdmdn varaan, mutta perinteiset au-

tonvalmistajat eivdt jdd osattomiksi.

Henkil6auton kdytostd syntyvd datamdard ha-

' kee vertaistaan. Paikannustietojen ohella moder-

ninauton jdrjestelmdt tuottavat tietorivejd auton

. = kuormauksesta rengaspaineen ja lasinpesunes-

: teen tason kautta turvalaitteiden kdytt6on. Datan
hy6dyntdmismahdollisuudet litkenteen palveluis-

sa, finanssi- ja vakuutusalalla, kaupassa ja kaavoi-

tuksessa ovat rajattomat, mutta kdytdnhon toteu-
tukset antavat vield odottaa itsedin.

Henkiléauton t Vai antavatko sittenkdin? Viime vuonna BMW
SRR ¢ avasi yhteistyossd IBM:n kanssa toteutetun mark-
kaytos!,a ¢ kinapaikan, BMW CarDatan, jonka kautta kaupal-
syntyva i liset toimijat padsevit kiinni bemaristien synnyt-
datamaara { timiin tietoihin - bemaristien luvalla, totta kai.

h ak ee Luvan kysyminen on paitsi pakollista myds koh-
o ¢ teliasta, silli autoilijat suhtautuvat tletokauppaan

vertaistaan. | vield epiillen.

| Kulttuurisetkin erot nakywat. Konsulttlta—

. lo McKinseyn taannoinen tutkimus paljastaa, et-

| td amerikkalaisten autoilijoiden halukkuus jakaa
omaa dataansa parempien ja tarkemplen palveluiden vastapainoksi on merkittavasti
suurempaa kuin Manner- Euroopassa Vain noin puolet saksalaisista olisi valmis luo-
vuttamaan tietojaan kayttoon perustuv1en tiemaksujen tai verotuksen kohdentami- .
seksi paremmin. ) ¢

Tulevaisuudessa lupaa kysytdadn harvemmin ja oikeus kieltdytyd tietojenvaihdosta

voi tulla kalliiksi esimerkiksi korotettujen vakuutusmaksujen muodossa. Liikenteen ,
‘uudet palvelumallit perustuvat siihen, etti asiakkaiden synnyttima data jaa yhtlon
omaisuudeksi. Taistelu siiti, kuka omistaa yksityisomisteisissa tai leasingautoissa syn-
tyvin tiedon, on vield edessi. Virtuaalisten basaarien esiinmarssia odotellessa on hyvi
viettdd hetki puntaroimassa, millaisen hintalapun omille tiedoilleen asettaisi. Y
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Luokka ALV 0% ALV 24%

Ajoneuvorenkaiden kierratys 101 Mopon, skootterin ja moottoripydran renkaat = 10,0” 1,26 1,56
rahoitetaan uusien renkaiden

e 102 Henkilbauton renkaat 1,40 1,74
oston yhteydessa perittavalla
kierratysmaksulla. Kierrétys- 103 Paketti- ja jakeluauton renkaat <17,5” 1,40 1,74
maksu madaraytyy renkaiden 104 Kuorma- ja linja-auton renkaat =15,0” 6,89 8,54
kokoluokan mukaan.
105 Teollisuusrenkaat > 15,0” 6,39 8,54
106 Traktorin vapaasti pyorivat eturenkaat, traktorin peravaunun renkaat,
pienlaitteet, moénkijat ja teollisuusrenkaat <15,0” 1,79 2,22
poislukien ajoleikkureiden ja tyontokarryjen renkaat < 10”
Ren_kalden noutopa_lvelu 107 Maatalousrenkaat < 20,0” 3,83 4,75
sopimuskumppaneille
numerosta: 108 Maatalousrenkaat > 20,0” 8,64 10,71
08000 6886 109 Ty®- ja metsdkonerenkaat <300 kg 13,73 17,03
tai sahkopostila: 110 Tyo- ja metsakonerenkaat = 300 kg 64,08 79,46
rengas@kuusakoski.com 111 Pinnoitetut kuorma-auton renkaat 4,14 5,13
”°:ft°?re”933k‘e"atys-°°m 112 Pinnoitetut henkildauton renkaat 0,00 0,00
netissa:
https:/eService.kuusakoski.com 113 Isot tyokoneen renkaat >2000kg 500,00 620,00
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