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Fipas nimitella!

Ei romua, vaan
Arvoisaa raaka-ainetta.

Tuottajayhteisdbmme ké&sien kautta kulkee kierra-
tykseen vuosittain yli viisikymmentatuhatta tonnia
kaytdsta poistettuja renkaita. Yksikéan renkaista ei
ole romua, vaan kappale arvokasta raaka-ainetta,
jolla on useita uusiokayttdmahdollisuuksia.

Valtaosa massasta toimitetaan kokonaisina renkaina,
rengaspaaleina tai rengasrouheeksi leikattuna mité
erilaisimpiin tie- ja maarakennuskohteisiin. Parhaat
rengasrungot pinnoitetaan uudelleen likenteeseen,
raskaista kuorma-auton renkaista valmistetaan
rajaytyssuojamattoja ja rengasrouhe on kysyttya
materiaalia ratsastus- ja urheilukenttien pohjaraken-
teissa. Hienojakoista rengasgranulaattia sekoitetaan
jalkapallokenttien keinonurmiin antamaan pintaan
joustoa ja kestavyytta, ym. ym.

Innovointi, uusien hyotykayttokohteiden ja -tapojen
testaus on tuottajayhteisdssamme jatkuvaa ja
tuloksellista. Meneilladn on nytkin useita projekteja,
joista yksi on esilla tdman lehden kannessa.

Ole hyva ja tutustul

@ SUOMEN .
RENGASKIERRATYS

www.rengaskierratys.com
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PAAKIRJOITUS

Kierratys on yhteinen asiamme  2/2012

ahes paivittadin saamme lukea uutisia, etta joku yritys lakkaut-
taa toimintojaan tai siirtda tuotantoaan pois Suomesta. Selityk-
sind ovat yleensa Suomen tuotantokustannukset tai halu toimia
ldhempéana markkinoita. Mita meille tanne jaa jaljelle, kun marjo-
jen ja sienien poimintakin on ulkoistettu jo muiden maiden keraajille.

Suomalainen kierratysteollisuus on ollut jo pitkdadn maailman huip-
pua. Meilla kierratysteollisuus on joutunut kehittdmaan pitkalle viety-
ja innovaatioita jo pelkastédan haasteellisten sadolosuhteidemme takia.
Myos lainsdadannolla on ohjattu kierratysta tehostamaan toimintaan-
sa. Jatteen kierrattamisen lopputuotteet, kierratysmateriaalit ovat todella
ekologisia tuotteita. Niiden valmistuksessa ei kayteta neitseellisia raaka-
aineita ja ndin ollen ne saastavat talla toisella kierroksellaan luonnonva-
roja. Naiden tuotteiden ja tuotantomenetelmien kehittadminen on kallis-
ta ja pitkajanteista toimintaa. Eika asiaa edesauta sekaan, etta yleinen
mielipide ei suosi kierratystuotteita, vaan monesti ollaan varuillaan nii-
den kanssa. Ajatellaan, ettd ne ovat jotenkin epapuhtaita, koska raaka-
aineena on toisen hylkdama hyodyke. Yhteiskunnan tulisi lahted vahvas-
ti tukemaan kierratysteollisuutta, helpottamalla kierratysraaka-aineiden
ja -tuotteiden kayttda korvaavana vaihtoehtona. Yhtena hyvana keinona
voisi olla veroetujen myontaminen niille, jotka kayttavat kierratyksen lop-
putuotteita. Kotimaista kysyntéa turvaamalla ala kehittyy ja ndin avautuu
myos uusia mahdollisuuksia vientitoimintaan. Toiminnan kasvaessa syn-
tyy myos uusia tyopaikkoja.

Suomen Rengaskierratys Oy on omalta osal-
taan aktivoitunut kehittamaan kaytdsta poistuville
renkaille uusia hyotykayttdmahdollisuuksia. Jateve-
den puhdistuskokeilu on menossa Heinolassa.
Prosessi on kdynnistynyt ja tuloksia odotel-
laan seuraavan vuoden aikana. Myds maan-
rakentamiseen liittyvia selvityksia ja tutki-
muksia on kédynnissa. Yhtena kokeiluna on
halkaistujen renkaiden kayttd golfkent-
tien rakenteissa. Kokeilusta voit lukea
enemman tdman lehden sivuilta.

Syksyn liukkaat kelit ovat edes-
s&. Muista vaihtaa talvirenkaat
ajoissa.
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Muita aineita 6% O Rikkia 1% Sinkkioksidia 2%

Renkaan raaka-aineet %

Léhde: Autorengasliitto ry

® Kumi 43
® Teras 27 Nastattomia talvirenkaita saa
® Noki 21 1 1 2 _2 8 2 " .. . o
Muut aineet 6 o . o2 kéyttaa vaikka ympari vuoden.
Sinkkioksidi, ZnO 2 Laki ei siis kiella vaikkapa

Rikki, S

O Kumia 43%

Talvirenkaita on kaytettava
joulukuusta helmikuun loppuun.
Renkaat voivat olla joko
nastallisia tai nastattomia.
Suositeltava minimi urasyvyys
vaativissa kelioloissa on
vahintadan 6 mm.

kitkarenkaiden kayttoa
kesallakaan.

Pyorimissuunta oikeaksi!

Asenna rengas pyorimissuunnan mukai-
sesti. Jos rengas asennetaan vastoin

pyorimissuuntaa, se ei toimi kaikissa olo-
suhteissa parhaalla mahdollisella tavalla.

MARRASKUU
JOULUKUU
TAMMIKUU
. HELMIKUU
Terdsvyorenkaan MAALISKUU Henkildauton rengas

koostumus

Renkaiden koostumus riippuu
tyypista ja valmistuspaikasta.
Lansimaisissa renkaissa on
synteettisten kumilaatujen
(butaanidieeni kumi,
styreenibutadieenikumi)
osuus korkea. Talvirenkaissa
taas luonnonkumia on

enemman kuin kesarenkaissa.

O Nokea 21%

O Terasta 27%

o

Nastallisia talvirenkaita saa kayttaa marras-

sen jalkeiseen maanantaihin, myéhemman
ajankohdan ollessa maaraava. Muunakin
aikana nastarenkaita saa kayttaa mikali saa
tai keli sita edellyttaa.

kuun alusta maaliskuun loppuun tai paasiai-

menettaa kayttoikansa aikana
massastaan keskimaarin

1576

miljoonaa
é‘ 15
\

2007 2008 2009 2010 2011 2012

Henkiloautojen myynti Euroopassa on
vdhenemassa viidetta vuotta perakkain.
Myynti on tdna vuonna noin 12,4 miljoo-
naa, kun se 2007 oli 15,4 miljoonaa,

eli alimmillaan sitten vuoden 1996.

Euroopan osuuden autojen
maailmanmarkkinoista
odotetaan laskevan.
Osuus oli vuonna 2004 29%,

Rengaskontteja
varastointiin!

Siirra kierratykseen lahtevat renkaat
pois tyétiloista ja suojaan ulkopuolisilta.
Saat meilta kayttoosi paalta avoimia

20 tonnin merikontteja, jotka on kunnos-
tettu renkaiden varastointia varten.

Kontit on varustettu Suomen Rengas-

10 kierratyksen nimikyltilla seka nelikieli-
mutta vuonna 2020 selld ohjekyltilla.
sen ennustetaan olevan 20%. . I
Kontit myyd&éan tai vuokrataan.
0 Taman erikoiseran myyntihinta on

2400 € (alv 0%) ja vuokra 50 €/kk
(alvO%) kontilta.

Kun tarvitset konttitilaa,

ota yhteytta:

Suomen Rengaskierratys Oy
(09) 6126 880,
www.rengaskierratys.com
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HYOTYKAYTTO

Autonrenkaite
golfvinerion alle

Maan alle asennetut autonrenkaat ovat
nokialaisen River Golfin uusin kokeilu,
jonka avulla toivotaan saastoa kastelu- ja
lannoitekustannuksiin.

TEKSTI JA KUVA JUHO PAAVOLA

avallisesti golfkentilld maljat tulevat puheeksi, kun joku
on iskenyt hole in onen ja tarjonnut koko klubitalolle
samppanjat. Pirkanmaalla sijaitsevassa Nokia River Gol-
fissa maljat 16ytyvdtkin nurmen alta.

- Aluksi pidin sitd ihan hulluna ajatuksena. Mietin,
mitd jarked on piilottaa autonrenkaita maan sisddn, kertoo Nokia
River Golfin toiminnanjohtaja Erkki Mommo.

Nokian maljat ovat pystysuunnassa keskeltd halkaistuja au-
tonrenkaita. Ne on loytyvit driving rangelle eli harjoituslyonti-
alueelle rakennettujen kohdeviherididen alta. Renkaat on upotet-
tu nurmen kasvukerrokseen noin kymmenen sentin syvyyteen.

- Renkaat on sijoitettu limittdin kahteen kerrokseen. Ndin ne
kerddvit vettd ja ravinteita koko kasvukerroksesta, kertoo Nokia
River Golfin kenttimestari Teemu Lehtimdki.

Golfkentdn kunnossapito nielee suuria mddrid vettd ja lan-
noitteita. Renkaiden ideana on estdd veden ja ravinteiden hulah-
taminen suoraan kasvukerroksen ldpi, jolloin sddstyy seka kaste-
luvettd ettd lannoitteita.

- Tdmad kesd ruohoa ldhinnd kasvatetaan. Ensi kesdnad sitten
ndhdddn kunnolla tuloksia ja voidaan mahdollisesti ottaa esimer-
kiksi kokeita maaperdstd, Lehtimaki kertoo.

Menetelmad on vasta kokeiluasteella. Siksi testiviherion alus-
tasta toinen puoli on rakennettu perinteisesti ja toinen puoli on
tdytetty renkailla. Sen perusteella on tarkoitus selvittdd silma-
madrdisesti, kuinka hyvin renkaat todella kerddvit vettd ja lan-
noitteita.

-SILLOIN SELVIAA, tuleeko esiin eroja, kun viheri6t jitetddn
muutamaksi pdivaksi helteelld kuivamaan. Muutama pdiva il-
man kastelua saa nurmen nopeasti keltaiseksi, Lehtimdki sa-
noo.

Jo 1990-luvulla golfkentilld kokeiltiin geelimdistd ainetta, joka
rakennusvaiheessa sekoitettiin viherididen kasvukerrokseen. Sen
tehtdvina oli sitoa kosteutta ja ravinteita. Nyt viherion alle asete-
tut autonrenkaat toimivat hieman samoin.

- Menetelmai voisi verrata altakastelevaan kukkaruukkuun,
Mommo sanoo.

Halkaistut renkaat kerddvit veden ja ravinteet talteen. Kun
vettd ei tule taivaalta, kosteus ja ravinteet nousevat kapillaarisesti
kohti pintaa ja ruohonjuuria.

- Vedenpuute ei Suomessa tosin ennenkddn ole ollut ongelma,
mutta hyvid on se, jos ravinteet pysyvit maassa pitempdian. Mita
vihemman meidin tarvitsee kdyttdd lannoitteita, sitd parempi,
Lehtimaiki sanoo.

MAAILMALLA RENKAITA on kdytetty golfkentilld aiemminkin. Sen
sijaan Suomessa Nokia River Golfin menetelmd on ensimmidis-
td kertaa kaytossd. Golfliiton ratakonsultti Harri Walden muis-
taa 1990-luvulta Mikkelistd yhden samankaltaisen tutkimushank-
keen, joka tosin jai lyhyeksi kokeiluksi.

Hinen mielestddn renkaiden kdyttoon liittyy paljon mahdolli-
suuksia, mutta paljon my®6s tutkittavaa.

- En kuitenkaan tyrmadi sitd. Se on hyvd alueilla, missd ei ole
sadetusta eiki kovaa kuormitusta, Walden sanoo.

Sen sijaan peliviheri6illd Walden ei lihtisi renkaiden kans-
sa leikkimaddn. Voi olla, ettd renkaat sitovat kosteutta jopa liian-
kin hyvin.

- Nykyrakenteisten (USGA) viheriéiden hoidon hallitseminen
vaatii, ettd veden kapillaarinen nousu katkaistaan salaojakerroksen
avulla. Jos kasvualusta on markd ja sitd kuormitetaan, se tiivistyy,
ja heindn kunto heikkenee hapenpuutteen takia, hin sanoo.

Walden uskoo, ettd rengastekniikka voisi olla sovellettavissa,
jos viherididen kasvualustakerroksen paksuutta lisdttdisiin riit-
tdvdsti. Nokia River Golfissa kokeilu on lisinnyt optimismia. Jos
renkaat ndyttdvat toimivan, niitd voitaisiin soveltaa jatkossa ai-
nakin esimerkiksi driving rangen lydntipaikkojen alustan raken-
tamisessa. ®

g Teemu Lehtimaki
~ (vas) ja Erkki
Mommo seisovat

n upotettu-
je nrenkai-
den paalla.

- Renkaan merkilla
“tuskin on vaiku-

sailevat.

Nokia River Golfissa
maljat [oytyvat
nurmen alta.



HYOTYKAYTTO

Isot renkaat hyotykayttoon

Kaytosta poistetuille
raskaiden ajoneuvojen
suurille renkaille loytyy
leikattuna hyodyllista
jatkokayttoa.

TEKSTI KIRSI HAAPAMATTI

aansiirtokoneen kaksi- ja puo-
limetrinen rengas leikkaantuu
ndyttdvasti keskeltd poikki leik-
kurin armottomassa otteessa.

- Ndiden koneiden kdytt6 vaatii ndppa-
ryyttd, sanoo Kuusakosken Kalajoen termi-
naalin ty6njohtaja Mika Saarela. Ranteen-
paksuinen vannenauha paukahtaa kovaa.
Talonkokoinen rengas pyorii kevyennakoi-
sesti leikkurin pihtiotteessa, silppuuntuen
pienemmadksi ja pienemmaksi.

- Varsinkin nokkaleikkurin kdyttoa
vanteiden poistossa saa todella opetella,

ennen kuin se sujuu ndin hyvin kuin mei-
dédn tyontekijoiltd. Koulusta haetaan pe-
rusasiat, mutta kylld ndma ty6t voi oppia
vain tekemalld ja kddestd pitden opettaen.

Suomessa poistuu joka vuosi 50 000
tonnia kaytettyja renkaita, joiden jilleen-
kayttomahdollisuudet ovat leikkelyn myo-
td verrattomat. Kuusakosken vastaanotto-
pisteet ottavat vastaan veloituksetta sekd
vanteellisia ettd vanteettomia renkaita.

Kalajoen Rahjan rengasterminaalissa
poistetaan renkaista vanteet. Vanteelliset
renkaat eivit kuitenkaan ole Kuusakos-
ken toivelistalla, silld ne teettdvit ylimaa-
rdistd tyotd valmisteltaessa renkaita kier-
ratykseen.

Kalajoella kisitellddn myos ylisuurten
ajoneuvojen, kuten kaivosajoneuvojen ja
maansiirtokoneiden renkaat. Renkaista
tehdddn erikokoista rengasleikettd ja -rou-
hetta. Télle materiaalille on paljon kysyn-
tdd erityisesti tie- ja maanrakennuskoh-
teissa. ®

Paalausvolyymi
viisinkertaistui
Kuusakosken paalauskone

pakkaa muoviin kokonaiset
renkaat.

TEKSTI KIRSI HAAPAMATTI

soja pyoOropaaleja kdytetddn samaan tar-
koitukseen kuin kanttipaalejakin: melu-
valleiksi, kevennysrakenteisiin ja maanra-
kennukseen. Oulun jatehuollon kaatopai-
kalla keksittiin valjastaa yhdyskuntajdtetta
pyOropaaliin pakkaava Kuusakosken paa-
lauskone my6s rengaspaalauksen tekoon.

- Flexus-merkkisen koneen valmista-
jan mukaan konetta voi siihen kayttdd, ja
niinpd kokeilimme sita tdilld, Kuusakos-
ken Janne Huovinen kertoo.

- Ensimmadinen paali niin sanotusti
rdjahti, poksahti auki, mutta sitten lait-
teen sdddot saatiin kohdilleen. Yhteen
pyoropaaliin voi pakata sata henkiléau-
ton rengasta.

Renkaiden paalausta on tehty vuosi-
kaudet tavalla, joka vaatii runsaasti kasi-
tyotd. Kokonaisia renkaita on ladottu pe-
rinteisesti kantikkaaseen paaliin. TyGta-
pa on vaatinut kaksi tyontekijdi, ja on
hidasta. Muovipaaliin pakkaaminen on
myos tilaa sddstavad. Lisdksi on kdtevad,
ettd paalauskoneen voi siirtdd tydmaalta
toiselle ja ndin renkaiden kuljettamiseen
kuluu vihemman aikaa ja polttoaineita.

Yhdyskuntajitettd paalaavan laitteen
kdyttd rengaspaalaajana vaatii edelleen
kaksi ty6miestd, mutta paaleja valmistuu
huomattavasti aikaisempaa menetelmdi
nopeammin. Volyymi viisinkertaistuu. @

Henkiléauton renkaita tdynna olevat pyorépaa-
lit on helppo kuljettaa kohteeseen. Yhdessa
lierion mallisessa paalissa on sata henkiléauton
rengasta tiiviissa paketissa muovitettuina.

KUVAT AKI ROUKALA

s Kempeleen Jatekuljetus

£eSS3



TERVE ISKARI

ON KUSKIN KAVERI

Iskunvaimentimet tekevat
ajosta mukavaa, mutta
ennen kaikkea turvallista.

TEKSTI JUHO PAAVOLA @
KUVA A-LEHTIEN KUVATOIMITUS

skunvaimentimien ansiosta paikat py-

syvdat hampaissa kuoppaisellakin tielld.

Kyse on silti vield tirkeimmastd, nimit-

tdin turvallisuudesta.

Heikentynyt iskunvaimennin on ris-
ki. Mitd laiskemmin se toimii, sitd pitem-
pid aikoja rengas on irti tien pinnasta. Fy-
siikan lakien mukaan rengas pyrkii aina
kehittdimddn vastavoimaa menossa ole-
vaan liikkeeseen ndhden.

- Se ndkyy esimerkiksi kaarreajossa. Jos
rengas ei pysy tiiviisti tiessd, se ei kehita
sivuvoimaa ja auto ei kaarra niin kuin sen
pitdisi, sanoo Aalto-yliopiston autoteknii-
kan professori Matti Juhala.

Iskunvaimentimien huono teho nikyy
my0s jarruttaessa. Aivan kuten kaarreajos-
sakin, voiman heikkeneminen johtuu sii-
td, ettei rengas saa kunnon kosketusta tien
pintaan.

- Sitd voi verrata ajamiseen asfaltilla ja
mukulakivikaduilla. Asfaltilla auto jarrut-
taa nopeammin kuin mukulakivillg, Juha-
la jatkaa.

Jarruttaessa auton painopiste siirtyy
kohti keulaa, ja titd iskunvaimentimien on
tarkoitus hidastaa. Tarkein tekija jarrutus-
matkassa on kuitenkin ote tien pintaan.

- Jarrutusmatkan kannalta ratkaisevaa
on juuri jarrutuksen alku. Mitd nopeam-
min se alkaa, sitd lyhyempi on jarrutus-
matka, silld matkaa ei synny ilman nope-
utta, Juhala sanoo.

Iskunvaimentimien viat verottavat ajo-
turvallisuutta myds epasuorasti. Epavakaa
meno kuluttaa jarruja ja renkaita, ja koko
autoon kohdistuva tirind puolestaan vai-
kuttaa ldhes kaikkiin kuluviin osiin sekd
niiden kiinnityksiin.

o

ISKUNVAIMENTIMET VOITAISIIN periaattees-
sa valmistaa nykyistd mukavammiksikin.
Niin my®s turvallisemmiksi. Iskunvaimen-
nuksen ndkékulmasta ominaisuudet ovat
ristiriidassa keskendan.

- Lopputulos on aina ndiden kompro-
missi, silld virdhtelytaajuudet poikkea-
vat toisistaan. Kori heittelehtii noin hert-
sin taajuudella, kun pydrdn pomppiminen
on noin kymmenen hertsin luokkaa, Juha-
la kertoo.

Autojen kehittyessd iskunvaimentimet
ovat kuitenkin muuttuneet entistd kes-
tavimmiksi. Periaatteessa iskunvaimen-
timen idn pitdisi olla yhtd auton kayttoi-
dn kanssa, mutta todellisuudessa iskunvai-
mentimetkin kuluvat.

Auton ikdd enemmadn osia kuluttavat
ajotapa ja reittien kunto - asia, josta Suo-
men tiestdd on kritisoitu tiuhaan.

- Suomessa myds autokanta on aika
vanhaa verrattuna muuhun Eurooppaan,
silld auton keskimddrdinen poistoikd on
noin 18-20 vuotta, Juhala huomauttaa.

Verrattuna moniin muihin kuluviin
osiin, iskunvaimentimet kestavat radkkii
melko hyvin. Esimerkiksi katsastuksissa
noin viisi prosenttia autoista hyldtdan is-
kunvaimennuksen puutteiden vuoksi.

- Kovin yleistd se ei ole, silld tdhin lu-
kuun sisdltyvdt myos jousien viat. Taval-
lisesti kyse on tehon hadvidmisestd eli sii-
td, ettd nesteet ovat vuotaneet pois. Joskus
harvoin iskari on mennyt kokonaan poik-

Auton ikaa
enemman
osia kuluttavat
ajotapa ja
reittien kunto.

ki, kertoo Yksityisten Katsastustoimipaik-
kojen Liitto Ry:n koulutuspadllikko
Hannu Niemi.

MISTA SITTEN tietii, ettd iskunvaimennin on
s6kond? Vastaus riippuu vahdn siitd, kenel-
td kysyy.

Professori Juhalan mielestd maallikon
on usein vaikea havaita oireita. Han antai-
si katsastusmiehen havaita vian, silld
useimmiten kyse on vaivihkaa tapahtu-
vasta kulumisesta.

- Jos autolla ajaa pdivittdin, tarinddn
tottuu. Jos autolla taas ajaa harvoin, ei
valttimattd muista, miltd se tuntui viime
kerralla. Eri autoja taas ei voi verrata kes-
keniin, koska iskunvaimennustekniikka
on aina erilainen, Juhala perustelee.

Tavallisia oireita iskunvaimentimien
heikentyneestd tehosta ovat tarind ajetta-
essa, keinunta jarruttaessa ja se, ettei auto
tahdo mielellddn kulkea suoraan. Silloin
iskunvaimentimia on syytd kokeilla.

- Klassinen tapa on, ettd painellaan au-
toa voimakkaasti kulmasta ja katsotaan,
pomppiiko se, Juhala vinkkaa.

Tdstd on helppo vetdd johtopdatokset,
onko iskunvaimennin entinen vai ei.

- Kun lopetat painelun, auto heilahtaa
maksimissaan yhden kerran, jos iskunvai-
mennin on kunnossa. Jos se heiluu kol-
mesta neljddn kertaa, iskari on lopussa,
Niemi sanoo.

Loytyipd vika milld menetelmalld ta-
hansa, kannattaa iskunvaimentimien vaih-
to antaa aina ammattimiehen tehtiviksi.

- Suurin osa nykyaikaisten autojen
iskunvaimentimista on niin sanottua
Mc Pherson -tyyppid, ja silloin pitdisi
itseltd 10ytyd ainakin kunnon jousipuristi-
met. Korjaamoilla on kunnon vélineet. Jos
jousi pamahtaa auki, vaihtaminen itse voi
olla vaarallistakin, Niemi huomauttaa.

KUN ISKUNVAIMENTIMESTA aika jdttdd, kan-
nattaa remontti tehdd aina pareittain. Ker-
ralla vaihdetaan siis joko etu- tai takapdin

iskunvaimentimet. Muuten eri puolten te-
hoerot kasvavat liian suuriksi.

- Jos vain toisella puolella on uusi is-
kunvaimennin, se rikkoo toisen puolen
melko nopeasti, silld auto ei tilloin ole
suora ja vakaa, Niemi sanoo.

Jos iskunvaimennin pamahtaa, mut-
ta autossa on muuten kilometreji jiljelld,
kannattaa harkita kaikkien neljan iskun-

Testaa iskunvaimentimesi!

vaimentimen vaihtamista kerralla.

- Kuten ajovalojen polttimokin, on is-
kunvaimentimetkin suunniteltu saman-
ikdisiksi, ja niihin kohdistuva rasitus on
samanlainen, Juhala perustelee.

Remontti tuntuu aina lompakos-
sa, mutta kertasatsaus osoittautuu usein
edullisimmaksi vaihtoehdoksi. Vaikka itse
vaihtotyo6lle hintaa ei kahdella reissulla

Tarkasta iskunvaimen-
timet noin 20 000 kilo-
metrin ajon valein.

kulmaa voimakkaasti. Jos auto
jatkaa heilumistaan, osissa on

. Painele jokaista auton .
tarttunut paljon hiekkaa, kyse
on luultavasti pitkaan jatku-
vikaa. neesta vuodosta.

Katso silmamaarai-
sesti, onko iskunvai-
mentimissa vuotoja.
Jos pintaan on

metallista kitinaa.

Tarkasta iskunvaimen-
timien kiinnitykset.
Etenkin iskunvaimen-
. timien alakiinnityksien
kumiholkit kuluvat, mista seuraa

sen enempad tulisikaan, joutuu korjaamo
aina tekemadn taustatyotd ja mahdollisia

varaosahankintoja erikseen. Se voi nostaa
remontin hintaa.

- Hintaa oleellisempaa on kuitenkin se,
ettd kun auto on korjaamolla, joutuu oman
lilkkumisensa jarjestdmddn muilla keinoin.
Muuten teet sen kaksi kertaa, ja kustan-
nukset ovat silti samat, Juhala sanoo.

Jos ajaessa auto

reagoi helposti sivu-

tuuleen, ei tunnu

. kulkevan suoraan,

ohjaus tarista3, jarrutusmat-
kat tuntuvat pidentyvan tai auto
keinuu jarruttaessa, on syyta
epailla vikaa iskunvaimenti-
missa. ®

@ Léhde: Vianor
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Tarkeinta

Oon ajaa
alosuhteiden
mukaista
ARRCUTTa.

poIiisinitarkastaP
Heikki Ihalainen:

ALA YLLATY!

Kelit yllattavat autoilijan joka syksy. Mutta silla, joka pitaa huolen
renkaistaan, on yksi huoli véhemman iltojen pimetessa.

TEKSTI KARI LATVANEN @ KUVA ANTTI VETTENRANTA

ikdli kun perusautoilija miettii renkai-
taan, niin padllimmadisind ovat mielessd
talven alku ja sen pdittyminen. Milloin
talvirenkaat on syytd laittaa alle ja mil-
loin ne saa ja voi ottaa pois?

Viahemmille huomiolle sen sijaan jdd kesdn
taittuminen syksyksi. Poliisiylitarkastaja Heikki
Ihalainen poliisihallituksesta muistuttaa kuiten-
kin, ettd juuri syyskelit ovat autoilijan kannalta ne
hankalimmat.

- Syksylld etenkin maantieajossa olosuhteet
muuttuvat nopeasti, mikd saattaa ylldttdd autoili-
jan, Thalainen toteaa.

- Juuri syksylld renkailta vaaditaan eniten.

YKSI TARKEIMMISTA asioista, joka pitdd huomioida,
on renkaiden kulutuspinta. Kesdn kurvailujen jil-
keen renkaiden pinta on saattanut kulua huomat-
tavankin paljon. Kesdrenkaiden kunto onkin syytd
tarkistaa jo hyvissd ajoin ennen syysajoja.

- Lain mukaan kesdrenkaiden kulutuspinnan
pddurien syvyyden on oltava vihintdidn 1,6 milli-
metrid. Lain mukaiset rajat ovat kuitenkin mini-
mi. Kylld muutama millimetri olisi syytd ainakin
olla, Thalainen toteaa.

- Syksyn vesisateilla ja alkutalven ranndssd ve-
siliirron mahdollisuus on suuri, eikd juuri ja juu-
ri minimin tdyttavilld renkailla ole silloin turval-
lista ajella.

Renkaiden ilmanpaineet on myds syyta tarkis-
taa viimeistddn ennen syksyn saapumista. Perus-
autoilija tarkistaa ilmanpaineet alkutalvesta ja al-
kukevddstd renkaiden vaihdon aikaan. Suositelta-
vaa olisi kuitenkin, ettd paineet tarkistetaan kerran
kuukaudessa. Vddrd ilmanpaine heikentad renkai-
den pitoa ja lisdd kulumista.

POLIISIYLITARKASTAJA HEIKKI Thalainen muistuttaa,
ettd renkaiden kunnon ohella syksylld on syytd
kiinnittdd huomiota my6s omaan ajotapaan. Riip-
puu tietysti vahdn siitd, missd pain Suomea ajelee,
mutta viimeistddn syyskuun puolivdlin jilkeen on
oltava erityisen varovainen.

- Sade ja puista pudonneet lehdet lisddvit teiden
liukkautta, Ihalainen toteaa. Jarrutusmatkat pite-

nevit, joten ajonopeutta on syytd tarkkailla. Mitd
pitemmalle syksy etenee, sitd tarkemmin pitdd seu-
rata nopeusmittaria.

Paljon puhuttu musta jia yllattdd myos usein,
etenkin kokemattoman kuljettajan. Mustaa jdita
ei nde ja jos ndkeekin, se saattaa asfaltilla ndyttda
vedeltd.

- Mustaa jddta kehittyy silloille iltaisin, 6isin
ja aamuisin, kun pakkanen puree sieltd sillan alta,
Thalainen kertoo. Kun auto ei sitten endd totte-
le ohjausta, kokematon kuljettaja menee helpos-
ti paniikkiin ja alkaa jarruttaa. Siini ei kuitenkaan
ole paljoa tehtdvissd. Pitdisi vain yrittdd menni jar-
ruttamatta tai vapaalla eteenpdin.

POLIISI, AUTONRENGASLIITTO ja Liikenneturva jirjes-
tavat syyskuun alkupuolella neuvontahenkisid ren-
gasratsioita. Niissd puhutaan renkaiden kunnosta ja
autoilijan omasta vastuusta. Normaalipartioinnis-
sa poliisi joutuu renkaiden kunnon ohella puuttu-
maan syksylld usein my6s ajovalojen toimivuuteen.

- Kesin jilkeen ei aina muisteta tutkia, missd
kunnossa valot ovat, poliisiylitarkastaja Ihalainen
kertoo. Kesdn mittaan on joku lyhdyistd kuitenkin
saattanut pimentya.

Ylipddtinsd se, mitd tuulilasista ndkyy, alkaa
syksyn tullen tulla entistikin tirkeimmaksi. Tuuli-
lasiin on saattanut kertya kesdlld kaikenlaista moh-
nda - myos sisdpuolelle. Tuulilasi olisikin syyta pes-
td myos sisdlta.

- Lasit huurtuvat syksylld helposti ja jos ne ovat
vield rasvaiset sisdltd, niin ndkyvyys heikkenee
huomattavasti, Ihalainen muistuttaa. Aurinko pais-
taa syksylld iltaisin ja aamuisin oudoista kulmista,
joten jos lasit ovat likaiset, niin ndkyvyys saattaa
olla ylldttdvin huono.

Tuulilasin, ajovalojen ja renkaiden kunnosta on
siis syytd huolehtia jo hyvissd ajoin ennen kuin
syksy saa. Mutta vilineiden kunto ei poliisiylitar-
kastaja Thalaisen mukaan loppujen lopuksi kuiten-
kaan ole kaikkein tdrkein turvallisuuskysymys.

- Tdrkeintd on ajaa olosuhteiden mukaista nope-
utta, Thalainen muistuttaa. Oli sitten kuivaa, vesisa-
detta, rantad tai jadtd, niin kun ajaa riittdvan alhai-
sella nopeudella, niin pdrjaid jo pitkille. ®

Muista ainakin
namal

Renkaiden kulu-
tuspintaon lain
mukaan kesélla
. 1,6 millimetria.
Suotavaa olisi ainakin
4 millimetria.

Ajovalot.
Toimivatko
kaikki ajo-
. ja merkkiva-
lot? Onko joku lyhdyista
himmennyt keséan
mittaan?

NO

Tuulilasi.
Onko tuulilasi
pesty myds

. sisdpuolelta?

Musta jaa.

Tunnistatko

mustan jaan ja
. osaatko toimia
oikein, jos alkaa luiste-
luttaa?

TN NS

Oma ajotapa.
Ajatko kelin
vaatimalla
. tavallaja
nopeudella?
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Uudet rengasmerkinnat

Marraskuusta 2012 alkaen uudet, EU:n
alueella myynnissa olevat renkaat on
varustettava uusilla rengasmerkinnailla.

TEKSTI MARKKU MERIKOSKI

avoitteena on helpot-

taa kuluttajaa renkai-

den valinnassa. Luo-

kitusmerkinndt ovat

tulevaisuudessa sel-
kedsti nikyvissd renkaita kos-
kevissa materiaaleissa ja myyn-
tipisteissd. Uusien rengasmer-
kintdjen tarkoitus on edistdd
turvallisuutta, taloudellisuutta
ja tehokkuutta.

Merkintéjen kolme ominai-
suusluokkaa ovat polttoaine-
taloudellisuus, markapito ja ohi-
ajomelu. Vaikka uudet merkin-
ndt parantavat eri rengasmalli-

en vertailtavuutta, valintapda-
toksen tueksi on syytd hank-
kia lisdtietoa myds rengasalan
asiantuntijoilta, puolueetto-
mista lehtitesteistd ja rengas-
valmistajilta.

Talvirenkaiden osalta ren-
gasmerkintd ei palvele poh-
joismaisia kuluttajia, silld mer-
kintd koskee nastattomia tal-
virenkaita eli kitkarenkaita,
mutta ei nastarenkaita. Vaati-
vissa ja vaihtelevissa talvike-
leissd renkaiden tdrkeimmat
turvallisuusominaisuudet ovat
jadpito ja lumipito.

Polttoainetaloudellisuus

Polttoainetaloudellisuus. Kevyemmin, pidemmiélle ja ympa-
ristoystavallisemmin. Ndma ovat tavoitteet. Erittain taloudelli-
nen B-luokan rengas kuluttaa sadalla kilometrilla noin O,1 litraa
. vahemman kuin C-luokan rengas. Parhaimman ja heikoimman
renkaan valinen ero kulutuksessa on 0,6 litraa/100 km.

Markapito

Markapito on tarkea turvallisuusominaisuus erityisesti
kesarenkaille. Merkinta kertoo renkaan jarrutusmat-
kan maralla asfaltilla 80 km/h nopeudesta. Luokituk-
. sessa A on paras. Esimerkiksi A- ja F-luokan renkaan
valinen ero pysahtymismatkassa on noin nelja autonmittaa.

)

Ohiajomelu

Uusi EU-rengasmerkintéa tarkastelee ulkoista melua.
Kolmen mustan aallon rengas ylittda tyyppihyvaksynnan
rajan. Kaksi mustaa aaltoa kertoo renkaan olevan tyyppi-
. hyvaksynnan mukainen. Yhden mustan aallon rengas on
hiljaisempi kuin tyyppihyvaksynta edellyttas. @

Lahde: Nokianrenkaat fi

KUVA ANTTI VETTENRANTA

Kolumnisti Arto Silvennoinen on Suomen Autokierratys Qy:n toimitusjohtaja.

Ristikudosrenkaat

itd alkaa meikalainenkin olla jo siina idssa, etta
voi nuoremmille selvittaa vakaalla rintadanella
oman nuoruutensa asioita ilman, etta toinen
voi korjata hieman horisevia muistikuvia. Ote-
taan nyt esimerkiksi vaikkapa ristikudosrenkaat. Eihan
nama yhdeksankymmentaluvulla nuoruuttaan elaneet
tiedd semmoisista mitdan. Mutta me 70-luvulla auto-
koulun kayneet kylla semmoiset muistamme. Ja muis-
tamme hyvinkin tarkasti ensimmaisen automme. Tai

ainakin miehet muistavat. Naisetkin varmasti muistavat,

mutta ehka eri nakokulmasta. Kuten auton véri,
sisustuksen ilme ja tuoksu. Mutta &ijien mie-
leen on painunut moottorin tilavuus, hevos- (f‘
voimat (ne muutama kymmenen), kaasut- |r g
timen kurkkujen lukumaara, vaihteiden
synkronisointi ja sen semmoiset.

Oma eka autoni oli pikkufiiu, eli
Fiat 600, kermanvarinen Kusiai-
nen. Hankin sen kaytettyna 1979.
Siina oli 900 kuution mootto-
ri, jossa alun perin oli yksikurk-
kuinen kaasutin. Mutta jossain
kohden onnistuin saamaan hal-
valla isompaan moottoriin tarkoi-
tetun kaksikurkkuisen kaasarin, ja
johan alkoi matkanteko maittaa.
Muistan elavasti 5-tiella Kielkallion
maen, jossa tdma Kusiainen hyy-
tyi aiemnmin kuudenkympin vauhtiin,
mutta uudella kaasarilla vauhti pysyi
maéen paalle asti yndeksana kymppi-
na. Se oli juhlaa se, kun ei enaa keran-
nyt jonoja peraan!

Mutta niista ristikudosrenkaistahan
piti kertomani. Tassa samaisessa Kusiai-
sessa oli aluksi ristikudosrenkaat. Sem-

i nut hetkeksikdan herpaantua. Sitten ne kuluivat “hiih-
i toliiton hyvéksymiksi” (sanottiin silloin), ja tilalle vaihtui
i ensimmaiset vyorenkaat. Voihan taivas miké ero oli aja-

misessa. Ensimmainen omituinen havainto oli jo auton

i seistessa paikallaan. Kun autoa heilutti, antoivat renkaat
i periksi ja auto heilui iloisesti. Se oli kummallista verrat-

tuna aiempaan, tuntui, etta koko kottero oli kumityy-
nyjen paalla. No sitten ajaessa tuli olo kuin olisi ollut eri
peli alla. Ohjaus toimi hienosti, tien urat unohtuivat heti

¢ ja melu vaheni huomattavasti. Kehitys oli ottanut aimo

harppauksen eteenpain.

Mutta mitdhan mahtoi tapahtua silloin niille lop-
puun kaytetyille ristikudosrenkaille? Rengasliikkee-
seen ne kylla jaivat, mutta enta sitten? Siihen aikaan

autot jo paatyivat automurskaamoille, joka kuiten-
kaan ei halunnut renkaita autojen mukana
murskattavaksi. Kaikella todennakoisyydel-
|& rengaskuormat paéatyivat kaatopaikoil-
le, jossa ne ovat varmaan vieldkin. Hyvas-
s& kunnossa. Toivon mukaan renkaat siella
penkan pohjalla hoitavat jotenkin sita teh-
tavaa, mihin niitd murskeena nykyisinkin
kaytetaan: kuljettavat vetta ja kaasuja kaa-
topaikan rakenteissa. Mutta varmuuttahan
tasté ei ole. Ehka jonain paivana ndma hyo-
dynnettavat materiaalit kaivetaan ylos van-
hoilta kaatopaikoilta ja kdytetaan uudelleen
materiaalina. Ei voi tietda. Kehitys menee
edelleen eteenpéin aimo harppauksin.

moiset korkeaprofiiliset, joiden kulutuspin-
ta oli tasainen ja runkoa hieman korkeam-
malla. Ja totta kai ne kulkivat kaikkien
urien mukana. Autoa piti todella ajaa, ja
pitkat matkat olivat rankkoja, koska ei voi-
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Rengaskierratyksen vastaanottopisteet

® Espoo - Ekopark
Ammassuonkuja 1
02820 Espoo

Puh. 020 781781

@ Heinola
Kuusakoskentie 5
18100 Heinola
Puh. 020 781781

® Imatra
Pilarikuusenkatu 5
55610 Imatra

Puh. 020 7817540

@ Kalajoki
Satamatie 422
85180 Rahja

Puh. 020 781 7590

@ Pori
Ekokorventie
28900 Pori

Puh. 050 344 4002

Espoo
Lasihytti 4
02780 Espoo
Puh. 020 781781

Heinolan tehtaat
Kuusakoskentie 5
18100 Heinola
Puh. 020 781781

Helsinki - Kivikko
Kivikonlaita 5, PL 205
00940 Helsinki
Puh. 020 781781

® TERMINAALIT

lisalmi
Parkatinkuja 8
74120 lisalmi
Puh. 020 7817530

Joensuu
Lylykoskentie 35
80130 Joensuu
Puh. 020 7817550

Jyvaskyla
Ruokomadentie 50
40530 Jyvaskyla
Puh. 020 7817560

Kajaani
Nuaskatu 6
87400 Kajaani
Puh. 020 7817580

Karjaa
Kerdystie 20
10300 Karjaa
Puh. 020 7817600

Kotka
Janskantie 9
48310 Kotka
Puh. 020 7817622

Kuopio
Romulantie 75
71490 Airaksela
Puh. 020 781 7500

Lahti
Sapelikatu 8
15160 Lahti
Puh. 020 7817699
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Laihia
Jarrumiehentie 46
66400 Laihia
Puh. 020 7§

@)
62100 Lapua
Puh. 020 7817718

Oulu
Ruskonniityntie 4
90630 Oulu
Puh. 020 781 7640

Pori
Méntyluoto
28880 Pori
Puh. 020 781 7660

Rauma
Hitsaajantie 10
26820 Rauma
Puh. 020 781 7680

Tampere
Lastikankatu 10
33730 Tampere
Puh. 020 7817

Vantaa
Hanskalliontie 3
01760 Vantaa

Puh. 020 781 781

www.rengaskierratys.com




