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Aja mila haluat.

Hei, mita tehtiin ennen kierratysta?

ysyin ekaluokkalaiselta lapseltani, mita tarkoit- Istuessani linja-autossa sen infotaululla pyori teks-

taa kierratys. Lapsen suusta tuli sekuntiakaan ti, joka muistutti mahdollisuudesta vieda vanhoja tava-
miettimatta, etta kierratys on sita, kun tavarat roita kierratyskeskukseen. Jain miettimaan, ettéd suoma-
otetaan talteen, eiké heiteta roskiin ja sitten ne laisille kierratys on tarkeaa kasittaakseni myos siksi, etta

kaytetty materiaali paasee uusiokayttoon,
eikd mene hukkaan ja kuormita kaatopaik-
koja turhaan. Harva edelleenkaan tulee
kai miettineeksi, etta tavaran oikeaop-

kaytetaan uudelleen. Voisiko asiaa paremmin ilmaista?
Pohdin, mitéd omassa lapsuudessani kierratettiin.

Tuskin mitaan. Kaikki taidettiin heittaa surutta ros-

kiin. Jos sama peli jatkuisi edelleen, maamme joka r

Mutta muista tarkistaa
kulutuspinnan kunto!

Aurinko ottaa korkeutta, alkaa olla oikea aika ajatella renkaiden vaihtoa.
Ennen kuin l&hdet ottamaan tuntumaa ensimmaisiin kevatsateisiin anna
ammattimiesten katsoa kesarenkaiden kunto. Neljia millia on suositusten
mukainen minimi, mutta vesilirron valttamiseksi urasyvyyden on syyta olla
sitékin suurempi. Jos siis renkaasi ovat rajoilla, tai jopa ali, sinun kannat-
taa tehda kaupat uusista renkaista heti vaindon yhteydessa — néin saastét
rahaa, vaivan uudesta vaihdosta ja varmistat turvalliset kilometrit keséksi.

Muistathan, ettd vanhat renkaasi voit jattaa maksutta sinua palvelevaan
likkeeseen. Me katsomme niille toisia tehtavia kierratyksessa ja uusio-
kaytossa. Koko maan kattavan vastaanottopistekartan yhteystietoineen
|6ydat nettisivuiltamme osoitteesta:
www.rengaskierratys.com/renkaiden-vastaanottopisteet

Turvallista ajokautta sinulle ja kulkupelillesi!
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KUVA ANTTI VETTENRANTA

kulmalla olisi kaatopaikka. Pelkastaan se, etta jos

autonrenkaita ei kierratettaisi, niin vuotuinen kaa-

topaikalle meneva rengaspino ulottuisi Helsin-
gista yli Kuopion. Pysayttavaa.
Joskus tosin tuntuu silta, ettd mita valia
silla on, mitd me pikkuisessa Suomes-
sa teemme, kun kokonaiset isot maan-
osat ovat kierrattamisessa edelleen lap-
senkengissaan. Silta ainakin tuntuu,
kun matkustaa esimerkiksi Thaimaas-
sa tai Meksikossa. Romut ja roinat heite-
tdan omalta tontilta aidan yli naapurin tyhjal-
le tontille tai viidakon puolelle. Tuntuu, etta
sielld ympariston puhtaus, puhumattakaan
kemikaalittomuudesta, on viela ylellisyytta.
Kerran tydmatkalla Mexico Citysséa
meille esiteltiin sikalaista kierratysta. Tas-
s& kymmenen miljoonan asukkaan kau-
pungissa oli jo osia, joissa esimerkiksi pul-
lot lajiteltiin erikseen ja kerdysauto haki ne
pois. Olimme innoissamme, kunnes meille ker-
rottiin, etta auto vie kaikki jatteet lopulta samaan
rotkoon. Tasta vierailusta on jo useampi vuosi,

joten toivottavasti asiat ovat siellakin muuttuneet.

Globaalista asennemuutoksesta voi edelleen
vain haaveilla, mutta pienia askelia kierratyksen

suuntaan tapahtuu koko ajan myos Aasiassa, Ete-

la-Amerikassa ja Venajalla.

- a
| pinen kierratys saastaa aikaa, voima-

varoja ja luontoa. Kuvitellaanpa,
ettd esimerkiksi jokin hamarahes-
su saisi rauhassa kiertaa rengasliik-
keet seka autotallit, luvaten havit-
téda vanhat renkaat asianmukaisesti.
Sitten tama jobbari valikoisi renkais-
ta parhaimmat, myisi ne seuraaviin
maihin ja kippaisi loput metsaan. Met-
san siivoaminen jaisi sitten tuottajayh-
teisoille.

Kierratys on aikamme megatrendi
lansimaissa, mutta tietoisuutta aihees-
ta on syyta levittaa. On tarkea ava-
us, etta tuottajayhteisot ovat alka-
neet tehda yhteistyota tiedottamises-
sa ja edunvalvonnassa. Porukassa on
voimaa ja tyosarkaa riittda. Uskon, etta
niin paattajilla kuin kansalaisillakaan ei

valttdmatta ole ajanmukaista tietoa sii-
ta, ettd useiden tuotteiden valmista-
jilla, maahantuojilla tai pakkaajilla on
lakisaateinen velvollisuus kierratysja-
tehuoltoon. Tehokas tuottajavastuun
toteutuminen minimoi kaatopaikal-
le paatyvan jatteen maaran, luo uusia
innovaatioita, tyopaikkoja ja suoma-
laisen osaamisen vientia.
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Ajoneuvorenkaiden kierratys 1. Mopon, skootterin ja moottoripy®réin renkaat =10,0” 1,59 1,97 e e f - =
rahoitetaan uusien renkaiden poislukien ”vanhat” mopon renkaat 14”, 16”, 177, 18”, ———— - ———— .
N s 19” ja 21” nopeusluokkaan J —— e —— & . = -'i I B S
oston yhteydessa perittavalla = : e e —
kierrétysmaksu”a, Kierré‘[ys- 2. Henkildauton renkaat 1,75 2;17 p— — i — ; e e —
maksu méaaraytyy renkaiden 3. Paketti- ja jakeluauton renkaat <17,5” 1,75 2,17 e — —-'——- L — i —
e — r ——— — —— —
kokoluokan mukaan. Uutena 4k orma- ja linja-auton renkaat = 15,0 8,55 10,60 B — Pu— g e - —_—————
kokoluokkana jéttirenkaat, . ., EE— JE——— i -y Er—
paino yli 2000 kg. 5. Teollisuusrenkaat =15,0 8,55 10,60 - N S ———————— e
6. Traktorin eturenkaat, traktorin perdvaunun renkaat, . | ————— | e— ' ™
pienlaitteet, monkijat ja teollisuusrenkaat < 15,0” 2,16 2,68 e —— e —— ——— ————— -
Renkaiden noutopalvelu poislukien ajoleikkureiden ja tyéntékarryjen renkaat < 10” S —— —— e — il
sopimuskumppaneille 7. Maatalousrenkaat <20,0” 4,74 5,88 —— s § '_-___"_"_ —
numerosta 08000 6886 5 \1.atai0usrenkast =20,0" 10,74 13,32 ———— e | ————— e ——
tai sahkopostilla: 9. Tyd- ja metsékonerenkaat <300kg 17,90 21,20 - o —— ' ——
rengas@kuusakoski.com . N -
. 10. Ty6- ja metsékonerenkaat = 300 kg 80,00 99,20 = =
nouto@rengaskierratys.com
11. Pinnoitetut kuorma-auton renkaat 5,15 6,39 = :
12. Isot tybkoneen renkaat >2000kg 500,00 620,00 3 \
- B
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PAAKIRJOITUS

Jusi jatelaki voimaan vappuna  1/2013

usi jatelaki tulee voimaan rengaskierratyksen osalta vappu-

. ) . 3 Paikirjoitus
na. Sen myota joudumme hakemaan tuottajayhteisbasemam-

me uudelleen. Aseman uudelleen hakeminen koskee myos noin 4 Rengasratsian tuloksia
kahtakymmenta muuta tuottajayhteisdd, akuista paperiin. Siita
nouseekin kysymys, ettd onko téllainen raskas prosessi jarkeva. Suoma- 6 Kumirouhe sieppaa luodin

lainen tuottajayhteisojarjestelma toimii erittdin hyvin, kun sita verrataan
muuhun Eurooppaan. Suurimpana huolena on, ettei viranomaistaholla
ole resursseja hoitaa naitd hakemuksia saadyllisessa ajassa. — Perheen mukanaolo /
yrityksessa lisda henkista
hyvinvointia, Kari Roininen
Fin-Terpuu Oy

8 Kuljetusyrittaja

Suomen Rengaskierratys Oy muutti joulukuussa pitkaan palvelleista toi-
mitiloista Helsingin keskustasta lentokentén laheisyyteen Technopolis-
rakennukseen. Muutto on jo nakynyt positiivisesti, asiakkaat ovat |dytaneet

e e . ) 9 Suomen nopein rengas
meidat ja vierailuja on ollut kiitettavasti. Vierailijoiden kommenttina onkin P 9

ollut, etté teillehan on helppo tulla ja parkkipaikkoja on aina tarjolla. 10 Rengastdiden riskit
Myos henkildstossamme on tapahtunut muutoksia. Pitkdn uran assis- hallintaan
tenttina Suomen Rengaskierratys Oy:n palveluksessa tehnyt Anna Fors- ) )
man jai helmikuun lopulla elékkeelle. Hanen seuraajanaan on tammikuun sairausngitsasZitlz;Tj:i;i /
alusta aloittanut Eeva Sademaa. Haluankin tassa kiittdd Annaa hienoista rengasalan turvallisuus-
yhteisista tyovuosista. koulutuksella
Olemme jatkaneet edelleen 2011 aloittamaamme tutkimustyota uusi-
en hyotykayttokohteiden loytamiseksi. Kaksivuotinen tutkimusprojek- 12 Valvova silma

ti rengasleikkeen soveltuvuudesta jatevesien puhdistamiseksi saatiin alku-
vaikeuksien jalkeen toimimaan. Tulokset ovat jo nyt osoittaneet, etta ren-
gasleike on erinomainen alusta erilaisille orgaanisille kasvustoille. Tama
positiivinen tulos on poikinut lisaa eri sovellutuksia. Rengasleiketta tullaan 15 Marjukka Karttusen
testaamaan erilaisten vesien kasittelyssa. Yhtena mielenkiintoisimmista kolumni

kokeiluista on soiden ennallistaminen takaisin luonnontilaan.

14 Rengas
kierratysmateriaalina

Viime vuosi oli toiminnallisesti hyva. Alkuvuonna kerays-
maarat olivat hieman edellisvuotta paremmat. Toiminta-
vuoden syksyéa kohden keraysmaarat kuitenkin tasaan- R k ‘ - t
tuivat ja marras-joulukuulla maarét alittivat edellisvuo- enKaan—' VS
den vastaavan ajankohdan. Nain yleinen taloudellinen Julkaisija Suomen Rengaskierratys Oy
taantuma nakyi myos kerdystoiminnassamme ja pas- Péatoimittaja Risto Tuominen

) ) . ) Tuotanto Markkinointiviestinta
dyimme kokonaiskeraystuloksessa 776 tonnia alle vuo-

Dialogi Oy
den 2011 maarien. Kokonaiskerays oli 58 361 tonnia. Luova johtaja Anneli Myller
| Uusi renkaanvaihtosesonki on edessé. Toivon- Toimituspaallikkd Markku Merikoski
i ) . I L ) Art Director Heli Ranta
i . - | kin, etta nyt kaikki kiinnittaisivat erityista huomi- Valokuvaaja Antti Vettenranta
ota renkaiden kuntoon, myds varastoon jaaviin Avustajat Jouko Lahti, Vesa Vainio,
talvirenkaisiin Mikko Nikkinen, Kirsi Haapamatti, Tero
’ Tuominen, Juho Paavola
Hyvaa kevaan odotusta Paino Forssa Print
—
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Risto Tuominen
toimitusjohtaja

palaute@rengaskierratys.com
www.rengaskierratys.com
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Lahde: Autonrengasliitto ry

TIEN PAALLA

Tilaa Renkaankierratys-lehti nettisivuiltamsnme: www.rengaskierratys.com

Rengasratsia kantaa pitkalle rengas
Kesarenkaiden kuntoa on tutkittu syksysta 1997 lahtien
Autonrengasliiton, Liikkenneturvan ja poliisin jarjestamien
rengasratsioiden yhteydessa. Pitkdjanteisella kampanjoinnilla kiinnitetaan
autoilijoiden huomiota rengasturvallisuuteen. Vaikutuksia seurataan
valtakunnallisella kesarengastutkimuksella, joka toteutettiin jalleen viime syksyna.
% Huonorenkaisten autojen osuus 1997-2012 (%)
30 — Rengasratsia-kampanjoinnin karki on kohdistunut kesarenkaiden kuntoon erityisesti
| sadekelilla. Lain minimivaatimuksen (1,6 mm) rinnalle on vakiintunut Suomessa uusi
turvasuositus kesdrenkaiden urasyvyydelle (vahintaan 4 mm), jota kaytetaan laajalti
— . ammattipiireissa ja tunnetaan kohtalaisesti jo kuluttajienkin keskuudessa.
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1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012*
*Vuoden 2012 lukema on suuntaa antava ennakkotieto
Milj. kpl Huonorenkaiset autot autokannasta 1997-2012
4 ~ Huonorenkaisten henkild- ja pakettiautojen maarat ovat vahentyneet, vaikka Manner-Suo-
men autokanta on kasvanut lahes 60 prosenttia seurannan aikana. Autokantaan suhteutet-
tuna teillamme liikkuu syksyisin noin 450 000 huonoilla kesarenkailla varustettua autoa.
— llman kampanjointia lukema saattaisi lahennella jo miljoonaa.
3}
2
1k
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012*
*Vuoden 2012 lukema on suuntaa antava ennakkotieto
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Misti aiheesta haluaisit lukea tassa lendessa? palaute@rengaskierratys.com

3.4.2013

Tana vuonna nastarenkaat
tulee vaihtaa kesarenkaisiin
viimeistaan 8. huhtikuuta. Niitd
saa kayttaa senkin jalkeen, jos
keli sita edellyttaa.

Rengaskierratyksen
edellakavijat

Suomi, Ruotsi ja Norja ovat edellaka-
vijoita renkaankierratyksen kehittami-
sessa. Kaytosta poistettujen renkaiden
hyédyntamisaste vakiintui 90 % tasolle
jo vuosituhannen vaihteessa. kun se oli
Euroopassa keskiméaarin 50 % tasolla.
Aiheesta on julkaistu selvitys, joka
luettavissa osoitteessa
www.rengaskierratys.com

Lego - maailman suurin
rengasvalmistaja

Lego valmistaa vuodessa yli 300
miljoonaa autonrengasta ja on siten
maailman suurin rengasvalmistaja.
Suurin rengas on lapimitaltaan 107 mm.

Uusi
kierratysmaksuluokka

Uudet kierratysmaksut tulivat voimaan
1.1.2013. Uutena kokoluokkana on kai-
vosteollisuuden jumborenkaat eli isot
tyokoneen renkaat >2000 kg, joiden
kierratysmaksu on 500,00 €/kpl.
Voimassa olevat hinnat |0ytyvat sivulla
www.rengaskierratys.com/
kierratysmaksut.

/

Suomen Rengaskierratys Oy toteutti
yhdessa alan toimijoiden kanssa
renkaiden ikdseurantatutkimuksen.
Tutkimus tehtiin kuudella paikkakun-
nalla ja siina kerattiin renkaista val-
mistuspaivamaarat. Tutkimukseen
tarkastettiin 6789 kappaletta renkaita,
naiden keski-ika oli 6,26 vuotta.

6,7 KINA

i 1.3
ﬁ YHDYSVALLAT

Viimeisimman Wards Auto -rekis-
terodintitilaston (v. 2010) mukaan
maailman autokanta on ylittanyt
miljardin. Yhdysvalloissa on asukkaita
yhta autoa kohden 1,3 ja Kiinassa

6,7. Kiinassa autojen maéara kasvaa
kuitenkin 27,5 % vuodessal

Tilaa lehti

Tilaa Renkaankierratys-lehti
lahettamalla yhteystietosi
sahkopostitse osoitteeseen:
palaute@rengaskierratys.com

15000 kilometria

Kysyimme kuinka korkea pino syntyisi
600 000 tonnista henkiléautonrenkaita
paallekkain pinottuna. Vastaus kysy-
mykseen I6ytyi sivuiltamme. Kerroimme
keranneemme kuudessatoista vuodessa
kierratykseen ja uusiokayttoén 600 000
tonnia kaytosté poistettuja renkaita. Se
vastaa henkildautorenkaiksi muutettuna
75 miljoonaa rengasta eli maaraa, joka
paallekkain pinottuna ulottuisi ulkoa-
varuuteen - 15 000 kilometrin korkeu-
teen! Arvoimme 14.12.2012 kilpailuumme
oikein vastanneiden kesken 800 euron
arvoisen talvi- tai kesdrengaskerran.

Voittaja on: Mika Kortelainen, Kajaani
Onneksi olkoon voittajalle ja kiitos
kaikille kilpailuun osallistuneille!
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Kumiroune
sieppas luodin

Kun ammutaan kovilla, hallin rakenteista ei saa tulla kimmokkeita.

TEKSTI VESA VAINIO @ KUVAT MIKKO NIKKANEN

urvallisuus kulkee etulinjassa, kun viranomaiskdyt-
to0n rakennetaan ampumatiloja. Niin on myos Imatral-
le rakennettavassa, pddasiassa Raja- ja merivartiokoulun
kdyttoon tulevassa katetussa ampumakoulutusraken-
nuksessa.

Raja- ja merivartiokoulun Imatran toimipisteen johtaja evers-
tiluutnantti Janne Mattila kertoo, ettd betonirunkoisessa raken-
nuksessa ammutaan kovilla. Vaikka tarkoitus ei ole ampua beto-
niin, pieni mahdollisuus vahingonlaukaukseen on olemassa.

Jos laukaus karkaa ohi maalin seinille, ei siitd saa tulla mis-
sddn tapauksessa kimmoketta.

Seinien sisdpinnoitteena on vesivaneri, sen ja betonin vilinen
tila on tdytetty kumirouheella. Kun luoti ldvistdd vanerin, kumi-
rouhe vaimentaa ja sieppaa luodin, eikd vaarallista kimmoketta
pddse syntymaan.

RAKENNUTTAMISESTA VASTANNEET Kaakkois-Suomen Rajavartios-
ton kiinteistomestarit Heikki Matikainen ja Eino Aatsinki totea-
vat, ettd kumirouhetta suunniteltiin jo alun perin vaimentavaksi
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materiaaliksi. Rouhetta on kdytetty aiemmin vastaavissa paikois-
sa, kuten poliisien sisdammuntaradalla ja erdissd Puolustusvoimi-
en kohteissa.

Naistd kohteista haetut mallit ja niistd saadut hyvit kokemuk-
set ohjasivat Matikaisen ja Mattilan mukaan Imatralla toteutet-
tua ratkaisua. Muitakin vaihtoehtoja oli vertailussa mukana.

Massiivipuu on kallis ja suuritdinen, kuiva hiekka taas kovin
painavaa, vertaa Matikainen.

Mukana oli my®&s siporex eli kevytbetoni, jota Toni Parkki-
nen padurakoitsija Bark Oy:std esitti materiaaliksi. Matikainen
myontdd, ettd siporex olisi ollut vihidn halvempi rakentaa. Herk-
kyys lohkeamiselle, uusimistarve ja vahdiset kokemukset sipore-
xista kddnsivit vaa’an kumirouheen puolelle.

PARKKINEN HARRASTAA metsdstystd ja siksi hdntd kiinnosti asian
tutkiminen koeammuntoja ja videokuvausta myo6ten. Itse kumi-
rouheen asentamista Parkkinen kuvaili mielenkiintoiseksi ja vaa-
tivaksi parin pdivan urakaksi. Aliurakoitsijana asentamisessa toi-
mi RMS Ympdristopalvelut.

Rouhe imaistiin 1000 kilon sdkeistd puhallusyksikkoon ja pu-
hallettiin sen jilkeen seinddn.

Koska tyovaiheessa kisiteltiin paljon ilmaa, seinavili tayttyi
helposti ilmalla. Sen poispuhaltaminen ja korvaaminen rouheel-
la oli tydskentelyn kriittisin vaihe.

Betonin ja vanerin vilinen tila on 150 millimetrid ja kumi-
rouhetta kului 75 kuutiometrid eli hieman vajaat 50 sikillista.
Rouheen toimitti Kuusakoski Oy ja Parkkinen kuvailee tavaraa
seuraavasti:

Rengasrouheesta eli -mukulista on ensin poistettu rauta. Sit-
ten se on ajettu 25 millin halsterin ldpi ja osa vield 14 millin hals-
terin kautta.

Parkkinen tietdd, ettd renkaiden uusiokdytto on tdssd tapa-
uksessa turvallinen, testattu ja kustannustehokas ratkaisu. @



Kun luoti lavistaa
vaneriseinan,
kumirouhe
vaimentaa ja
sieppaa sen.
Vaarallista
kimmoketta ei
paase syntymaan.
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Ymparisto mielessa,
rekan ratissa

TEKSTI KIRSI HAAPAMATTI @ KUVA MIKKO NIKKINEN

ari Roininen iloitsee siita, etta Fin-Terpuu on perheen
yhteinen yritys. Yyrittdjaa tyot seuraavat usein kotiin.
Silloin on voimavara, ettéd kotonakin ollaan tavallaan

toissa.

- Veljeni perheineen on mukana tassa, samoin oma vai-
moni ja poikani. Kukin hoitaa omia vastuualueitaan. Perhe-
1 yrittdminen tulee luonnostaan, silla jo isani teki kuljetusali-
urakointia 1960-luvulla.

Siitd, monen vuosikymmenen ja yhteensattuman sum-
mana, on syntynyt nykymuotoinen toiminta.

- llman muuta se, etta perhe on mukana, lisaa henkista
hyvinvointia ja sita kautta antaa pontta yrittamiseen.

Fin-Terpuu on monikansallinen konserni, joka on erikois-
tunut puunjalostusteollisuuden, satamien ja terminaalien
sisaisiin kuljetuksiin. Se tarjoaa myos vesitiekuljetuksia. Kul-
jetusyrityksella on tydpisteita, tydmaita, ympari Suomea,
ja myos Venajalla. Kuljetuspalveluiden liséksi yritys tarjoaa
konsultointipalveluita puuteollisuuden logistiikassa.

Kari Roinisen koti ja yrityksen paakonttori ovat Kajaanis-
sa, mutta Roinista tyd vie pitkin maata. Han voi viettda osan
viikosta esimerkiksi Lappeenrannassa, missa yrityksella on
toimipaikkanaan iso sahatyomaa.

Roininen korostaa yrityksen ymparistovastuuta. Miten se
nakyy kaytannon tyossa?

- Ekologiset asiat on otettava huomioon kaikessa yritys-
toiminnassa. Niin se nykyaan on, itsestaan selvasti. Kuljetus-
alalla se tarkoittaa sita, etta kalusto pidetaan kunnossa, jotta
ylimaaraisia paastoja ei synny. Logistiikan on myds pelattava
niin, etta turhaa ajoa valtetaan. Ajotavoillakin on merkitysta
paastojen vahentamisessa. Satsaamme kaikkeen tahan.

Kari Roininen korostaa vastuullisuutta myos yrityksen
henkilostoa kohtaan.

- Tyoturvallisuudesta huolehditaan tarkasti. Eri toimipai-
koilla on omat vaatimuksensa, joita noudatetaan.

Renkaita kuluu paljon. Yrityksessa on yli 400 koneyksikkoa
pelkastaan Suomessa, melkein jokaisessa enemman kuin
nelja rengasta, joissain kuusikin.

- No, paljon renkaita siita tulee, Roininen summaa. Ekologiset S|
- Teetdmme kaikki rengastyot rengasliikkeilld, Vianoril-
la ja Euromasterilla. Ne myds huolehtivat kaytosta poistetut on otettava !
renkaat asianmukaisesti kierratykseen. . \
Fin-Terpuulla on kokemusta myos kierratysrenkaiden h uomioon |
uudelleenkaytosta. Yritys oli mukana urakassa, jossa iso kaa- 0 0 ‘
topaikka suljettiin, rengasrouhetta apuna kayttaen. Yritys on kaikessa yntys- \

myds laivannut rengasmassaa uusiokayttoon Norjaan vie- tOI m | NaasSseE W
tavaksi. :
KARI ROININIEN



MiG:n laskeutuessa
sen renkaat jysahti-
vat asfalttiin jopa 300
km/h nopeudella.

suomen nopein rengas

Mika on kaikkien aikojen suurimpaan
nopeuteen yltanyt rengas?

TEKSTI JA KUVA TERO TUOMINEN

euvostoliitossa rakennetun, jo kdytostd poiste-
tun MiG-21-hdvittdjin laskutelineen renkaat
kulkivat kovinta vauhtia.
Ilmassa kone Kkiisi yli kaksinkertaisella dd-
nennopeudella eli korkeudesta riippuen noin
2150 kilometrid tunnissa. Tahdn ei [lmavoimien nykyinen
Hornet-havittdjd kykene.

MiG:n laskeutuessa sen renkaat jysdhtivit asfalttiin jopa
300 km/h nopeudella. Sen vaatimaan kierrosnopeuteen
laskutelineen pydrdn piti kiihtyd sekunnin murto-osissa.
Suurin renkaalle sallittu nopeus oli 420 km/h. MiG-21:n
neuvostovalmisteisten Model 42A 800x200 -renkaiden ra-
kenteesta sai nikyd kumiseoksen alta viisikin kudosker-
taa. Vasta sitten ne olivat valmiita vaihtoon. Joskus jdisissd
olosuhteissa saattoi paljastua seitsemankin kerrosta, mut-
ta rengas kesti.

Jos lentokonerenkaat ovat kulutustavaraa, ne ovat myos
kalliita sellaisia. Tdmad johtuu tiukkojen turvallisuusvaati-
musten ja kovan kdyton lisdksi siitd, ettd lentokoneen osia
seurataan sarjanumerotasolla valmistuksesta aina poisto-
vaiheeseen.

Finnairin kdyttdmdssd Airbus A330 -laajarunkokoneessa
on kahdessa pditelineessd yhteensd kahdeksan 1400x530

R23 -rengasta. Laskussa kiitotielle niiden padlle tulee het-
kessd suurimmillaan jopa 185 tonnin massa. Noin 260
km/h nopeudessa savu polldhtdd ja mustaa jdlked jad as-
falttiin, kun kone istuu turvallisesti maan pinnalle.

Finnair kdyttdd pddasiassa Bridgestonen ja Michelinin
renkaita, jotka maksavat noin 2 500 euroa kappale. Ne kes-
tavdt keskimddrin 300 laskeutumista, joka koneelle kertyy
noin puolessa vuodessa.

Matkustajakoneiden renkaat pitdd sallittujen uudelleen-
pinnoituskertojen (A330-koneessa kolme) jilkeen luotet-
tavasti poistaa kdytostd. Suomessa lentokonerenkaiden jal-
kikdsittelystd vastaa Suomen Rengaskierrdtys Oy yhdessa
operaattorinsa Kuusakoski Oy:n kanssa, jonka terminaalis-
sa ne paloitellaan heti vastaanoton jdlkeen.

A330:n renkaat on paineistettu 216 psi -arvoon kuival-
la typpikaasulla. Happeen verrattuna inerttind se ei reagoi
vanteen ja renkaan materiaalien kanssa. Typpi lisdd myos
turvallisuutta. Hitdjarrutuksissa, esimerkiksi keskeytetys-
sd lentoonldhdossd, jarrut kuumenevat ja nouseva paine
voi aiheuttaa renkaan rdjahtdmisvaaran. Vanteissa onkin
painevaroke, joka tyhjentdd renkaan hallitusti. Timd on
tarkedd myos pelastushenkil6ston turvallisuuden vuoksi,
silld rdjahdys sinkoaisi materiaalia kovalla voimalla.

Pariisissa vuonna 2000 tapahtunut Concorde-koneen
onnettomuus johtui renkaan rdjahtdmisestd sen osuttua
kiitotielld olleeseen metalliesineeseen. Renkaan kappaleet
sinkoutuivat siiven rakenteisiin. Isku aiheutti polttoaine-
vuodon, joka johti tulipaloon ja koneen tuhoon.



RENGASTOIDEN

CAIKKTRISKITT HALLIN TAAN

Rengastoissa sattuneet
kuolemantapaukset

ovat herattaneet koko
rengasalan parantamaan
tyoturvallisuutta.

TEKSTI JOUKO LAHTI
KUVA ANTTI VETTENRANTA

enkaita asennetaan Suomessa
monenlaisissa olosuhteissa seka
rengasalan ammattilaisten ettd
oman huoltohenkildston toi-
mesta. Renkaiden koot, massat ja
rengaspaineet ovat vuosien saatossa kas-
vaneet. My0s tapaturmavaarat ovat kas-
vaneet, mika vaatii uudenlaista otetta tyo-
suojeluun.

Rengastoiden sisdltdmiin riskeihin alet-
tiin kiinnittdd toden teolla huomiota vaka-
vien tyOtapaturmien myd6td. Vuosina 1996-
2006 tapahtuneissa rengastyotapaturmissa
kuoli periti 11 ihmistd. Murheellisen ajan-
jakson jilkeen rengastySt ovat vaatineet
toistaiseksi yhden ihmisen hengen.

RENGASALAN TOIMIJOIDEN aloitteesta ren-
gastoitd suorittavien tyopaikkojen tyotur-
vallisuuden parantamiseksi luotiin ren-
gasturvallisuuskorttijdrjestelmd. Kou-
lutuksesta vastaa Tyoturvallisuuskeskus
ja sen yhteydessd toimiva kumiteollisuu-
den ja autonrengasalan tydalatoimikun-
ta. Ensimmadinen rengasturvallisuuskortti
myonnettiin toukokuussa 2006.

- Tdmad on yksi aktiivisimmista tydala-
toimikunnista. Olen vaikuttunut siitd, mi-
ten eri osapuolet ovat tyohon sitoutuneet
ja my0s osallistuneet koulutuksen kehitti-
miseen, tydalatoimikunnan sihteeri Erk-
ki Heinonen Tyo&turvallisuuskeskukses-
ta kehaisee.

Rengasturvallisuuskortti on voimassa
5 vuotta, joten sen uusimiseksi pitdd kdy-
dd yksipdivdinen jatkokoulutus. Jatkokou-

lutuksessa kerrataan keskeisid tySturvalli-
suusasioita sekd annetaan evditd jatkuvaan
parantamiseen, yhteistoimintaan ja asen-
teiden kehittdmiseen tydpaikoilla.

Vantaalla 23.1. jdrjestetyssd jatkokou-
lutuksessa tyoehtosihteeri Paavo Salo
TEAM:sta johdatti pdivin teemaan kay-
malld ldpi aiemmissa ryhmatoissd esiin
tulleita kehittdmiskohteita. Samalla osal-
listujia herdteltiin pohtimaan, mitd kukin
voisi tehdd itse niin oman kuin tydtoverei-
den turvallisuuden eteen.

- Tyo6turvallisuus perustuu jatkuvaan
parantamiseen. TyOtapaturmista voi aina
ottaa opiksi, mutta lisdksi pitdisi puuttua
jamdkdammin lukuisiin 1dheltad piti -tilan-
teisiin. Nekin kannattaisi kirjata ja kasitel-
14, ennen kuin realisoituneista riskeista ra-
portin joutuu tekemdin joku muu.

VIANOR OY:SSA tyoskentelevd Eino Ruta-
nen oli uusimassa rengasturvallisuuskort-
tiaan, joka on nyt voimassa vuoteen 2018
asti. Han koki jatkokoulutuksen hyo6dylli-
seksi, vaikka pddasiassa pdivdn aikana ka-
siteltiinkin ennestddn tuttuja aiheita. Kai-
kesta koulutuksesta saa aina jotain irti.

- Otimme heti seuraavana aamuna tyo-
kavereiden kanssa puheeksi kuulonsuojai-
mien kdyton. Erddn asiakkaan ohjasimme
asennushallista nauttimaan kahvia turval-

Luottakaa
mieluummin
ammattitaitoon
kuin tsagaan,
Erkki Salmivalli
kannustaa.

lisempaan odotustilaan. Ja uudet paineis-
tusjulisteetkin saatiin nakyville paikalle,
Rutanen luettelee.

Rengasturvallisuuskortin on suoritta-
nut tdhdn mennessd 1 075 ammattilais-
ta. Kortin uusiminenkin on hyvassa vauh-
dissa, silld jatkokoulutuksen on kidynyt jo
185 henkil6d. Monilla muillakin kortti on
umpeutumassa, joten Osten Brinnis Au-
tonrengasliitosta patistaa kaikkia pdivittd-
madn osaamistaan.

- Korttikoulutuksen kohderyhménd on
koko henkildsto toimitusjohtajasta asenta-
jaan. Tyonvalvonta ja esimerkin ndyttami-
nen esimiestoiminnassa on ensiarvoisen
tarkedd tyoturvallisuuden kehittdmises-
sd. Autonrengasliiton koko hallitus onkin
osallistunut sekd perus- ettd jatkokoulu-
tukseen.

- Vaaratekijoitd, joita ei ole tunnistet-
tu, ei voida tyopaikoilla torjua. Riskien ar-
viointi on tahtokysymys, johon kaikki pys-
tyvit. Jatkokoulutus antaa lisdd valmiuksia
oikeiden tyGtapojen ja tydohjeiden maarit-
telyyn sekd tyon vaarojen selvittimiseen ja
arviointiin, Brannds toteaa.

SUOMEN EUROMASTER Oy:ssd tyoturval-
lisuutta on kehitetty systemaattisesti
2000-luvun alusta alkaen. Yrityksen oman
koulutuksen lisdksi tyontekijdt ovat osal-
listuneet myo0s rengasturvallisuuskortti-
koulutukseen. Tyosuojelupdllikkd Erk-
ki Salmivalli ndkee selkedn muutoksen
asenteissa, yleisessd siisteydessd ja pdivit-
tdisessd tekemisessa.

- Meilld vdhintdan kolmen péivén sai-
rauspoissaoloon johtaneet tydtapaturmat
ovat vahentyneet merkittavasti 10 vuodes-
sa. Tavoitteemme on nolla tyStapaturmaa
vuodessa. Tavoite on tdysin realistinen, sil-
14 vuonna 2010 yrityksessimme tapahtui
vain yksi tyStapaturma.

Toimialasuositusten ohella Euromas-
terilla noudatetaan rengasketjun kansain-
vilisid turvallisuusmadrdyksid. Keskeiset
madrdykset ("Cardinal Rules”) koskevat



Turvavinkit raskaan renkaan paineistukseen:

Kayta turvahakkia aina,
kun se suinkin on mah-
dollista

kaikkia tyontekijoitd ja tyovaiheita, joissa
on suurimmat turvallisuusriskit. Ne liitty-
vat muun muassa raskaiden renkaiden pai-
neistamiseen ja nostetun ajoneuvon paris-
sa tyoskentelyyn.

TURVAHAKKI ON paineistusta varten kaikis-
sa Euromasterin raskasta kalustoa palve-
levissa toimipisteissa. Yrityksessd sattuu
vuosittain arviolta 20-30 rengasrdjahdys-
td. Turvahdkin kdytto onkin madritty Eu-
romasterilla pakolliseksi, jos se vain ren-
kaan koon puolesta on mahdollista.

Seiso riittavan etaalla
kulutuspinnan puolella
suusohjeita

Ole huolellinen ja
noudata tyo- ja turvalli-

—
N

Rengasasentaja Urmasw
tarkastaa renkaan huolel nen
turvahakissa tapahtuvaa paineis*
tusta. Euromasterin toimi 'ste§n
vetaja Aija Makela ja tyésg)-
jelupaallikko Erkki Salmigalli
seuraavat mallisuBhitusta.

Muista turvavarusteet.
Kéayta kuulonsuojaimia
ja suojalaseja @

Euromasterin Ala-Tikkurilan toimipis-
teen asennushalliin saapuu rekka, jonka
kuljettaja jad seuraamaan renkaiden huol-
toa. Rengasasentaja Urmas Retse myontdd
ongelman, silld turvallisempi paikka asiak-
kaalle olisi kahvitiloissa.

- Suomessa asiakkaat ovat tottuneet
ajamaan autonsa itse sisddn. Tdalld tyotur-
vallisuudesta puhutaan paljon sekd asenta-
jien kesken ettd isommalla porukalla. En
nde kuitenkaan suurta eroa suomalaisen ja
virolaisen toimintakulttuurin vililld, Retse
vertaa kokemuksiaan henkiléautopuolelta.

Seindtaulun mukaan Ala-Tikkurilas-
sa ei ole sattunut tyStapaturmia 271 pdi-
vadn. Toimipisteen pddllikko Aija Makela
koputtaa puuta kevddn rengassesongin li-
hestyessd. Tapaturmaton vuosi tulisi tdy-
teen huhtikuun lopulla, mutta sesongin
jalkeenkin pitdisi vield jaksaa herpaantu-
matta.

- Luottakaa mieluummin ammattitai-
toon kuin tsdgddn, Erkki Salmivalli kan-
nustaa ja ldhettdd terveiset niin rengasalan
ammattilaisille kuin eri toimialojen ren-
gashuollosta vastaaville.

Lahde: Tyoturvallisuuskeskus

o



ALAN VAIKUTTAJA

Renga
kanssa
tosin
hyvi
sano
kysee
haast

Ylitarkastaja Jonna
Paatonen nakee
vappuna voimaan
tulevat saannokset
tiukkoina mutta
selkeina.




VALVOVA SILMA

Ylitarkastaja Jonna Paatonen pitaa huolen, etta jokainen rengasliike
ja maahantuoja vastaa renkaistaan. Vappuna uusiutuva jatelaki pitaa
ELY-keskuksen ja tuottajayhteisot kiireisina.

TEKSTI JA KUVA JUHO PAAVOLA

ielld missd ennen sijaitsi Tampe-
reen yliopiston kirjasto, istuu ta-
ndin Jonna Paatonen. Han on
Pirkanmaan elinkeino-, lilkenne-
ja ympdristokeskuksen (ELY) yli-
tarkastaja. Paatosen tdrkein tehtdvd on val-
voa rengasalan tuottajayhteisdjen toimintaa.

— Normaaliin tyopdivddni kuuluu val-
vontaa, tilastointia sekd yritysten, eli ldhin-
nd tuottajien ja maahantuojien neuvontaa,
Paatonen aloittaa.

Tyypillinen esimerkki on yritys, joka ha-
luaa aloittaa renkaiden maahantuonnin ja
kysyy ohjeita toimintaansa. Heille Paato-
nen luettelee vaihtoehdot.

- Yritys voi liittyd tuottajayhteis6on tai
meiddn tuottajarekisteriimme. Tavallisel-
le yritykselle kdytdnndssd ainoa vaihtoeh-
to on liittyd tuottajayhteis6on. Se on help-
poa, eika siitd ei tule kuluja juuri lainkaan,
kun kuluttajat maksavat kierrdtysmaksun
renkaan hinnassa.

Se on tavallinen tyopdivd. Kerran vuo-
dessa Paatonen saa eteensd tuottajayhtei-
sOjen vuosiraportit. Tuottajayhteisét rapor-
toivat esimerkiksi sen, paljonko renkaita on
laskettu markkinoille, paljonko niitd on ke-
rdtty ja miten ne on hyddynnetty.

Valvovalta viranomaiselta vaaditaan tiuk-
kaa otetta. Entisen Itd-Saksan Stasia ty0 ei
silti muistuta. Etenkin rengasalalla kyse on
ennemminkin yhteistyostd.

- Joskus joudumme pyytdmadn selvityk-
sid, mutta toistaiseksi olemme saaneet tie-
dot, ja kaikki on ollut hyvin. Varsinaiseen
ratsaamiseen ei ole ollut tarvetta.

VAPPU TUO Paatosen ja hinen tyOparinsa,
ylitarkastaja Tuomo Aunolan kevidseen
sdpindd. Viime vuonna Suomi sai uuden ji-
telain. Toukokuun alussa asetus renkaista
astunee voimaan.

~ EU:n jdtedirektiivi piti saattaa jasen-
maissa voimaan. Vuoden 1994 jdtelakiin

oli aikojen kuluessa tehty paljon muutok-
sia, joten se alkoi olla pirstaleinen ja haja-
nainen. Oli korkea aika saada uusi versio,
Paatonen kertoo.

Tavalliselle kuluttajalle muutokset naky-
vat parhaiten silloin, kun esimerkiksi pak-
kausten kerdysverkko laajenee. Renkaissa
muutokset eivit juuri ndy, silld kyse on 13-
hinnd tuottajien, tuottajayhteisojen ja jake-
lijoiden vastuiden ja velvollisuuksien sel-
kiytymisestd.

- Esimerkiksi tuottajayhteisén perusta-
misesta on sdddetty tiukemmin. Jatkossa
vain tuottajat eli maahantuojat, pinnoitta-
jat ja valmistajat voivat perustaa renkaiden
tuottajayhteison.

VALVOVANA VIRANOMAISENA Paatosen lem-
pilapsi uudessa laissa on laiminlydntimak-
su. Ely-keskus voi mddrdtd sen tuottajalle,
joka ei ole hoitanut velvoitteitaan. Maksu
on yksi prosentti edellisen tilikauden lii-
kevaihdosta, maksimissaan kuitenkin 500
000 euroa.

- Voimme madratd maksun ilman polii-
situtkintaa. Yritykselld on 30 pdivdd aikaa
hoitaa asia tai osoittaa, ettd se ei ole tuot-
tajavastuussa.

- Aliemmin kdytossd olivat muun mu-
assa poliisitutkinta ja uhkasakko, mutta ne
olivat kankeita keinoja. Taimd laiminlyonti-
maksu taas on nopea ja yksinkertainen.

uusl LAKI on tiukka mutta selked. Kulu-
neen vuoden aikana puhelimet ovat kay-
neet kuumana ELY-keskuksen ja tuottaja-
yhteisojen valilla.

- Tuottajayhteisojen pitdd uudelleenre-
kisterdityd vappuun mennessd. Tarkastam-
me silloin, ettd heiddn toimintansa on uusi-
en pykalien mukaista.

Kaytdnnossa uusi laki ndkyy tuottaja-
yhteis6jen toiminnassa kiristyvind kerdys-
verkkovaatimuksina. Niiden on myds vas-

tattava kdytettyjen renkaiden kuljetuksesta
rengasliikkeistd eteenpdin. Tuottajayhtei-
sOt joutuvat raportoimaan ndiden onnistu-
misesta ELY-keskukselle entistd yksityis-
kohtaisemmin, niin myds tiedottamises-
taan.

- Tuottajayhteisdjen pitdd entistd pa-
remmin tiedottaa kuluttajalle eli renkaan
viimeiselle haltijalle, minne renkaat voi pa-
lauttaa. Lisdksi jasenlistat ja kerdyspisteet
pitdd olla ndkyvilld yhteison nettisivuilla.

- Uusi laki lisdd varmasti toitdni, silld val-
vottavien asioiden madrd lisddntyy. Toivoi-
sin ennen kaikkea sitd, ettd laki olisi selkea.

VUODESTA 2004 tuottajayhteis6jen valvon-
ta on ollut Pirkanmaan ELY-keskuksen vas-
tuulla. Rengasalan ohessa Paatonen avustaa
pakkausalan ja kerdyspaperin tuottajayhtei-
sOjen valvonnassa. Yhteensa viidelld valvo-
jalla on ty6sarkanaan kuusi toimialaa. Teh-
tavakenttdnd on koko Suomi.

- Valvontaan voidaan pyytdd apua toisel-
ta ELY-keskukselta tai kunnan tarkastajalta,
jos tarkastus tdytyy tehdd jossakin kaukana.

On selvid, ettei viranomaisen silma ulo-
tu maan joka kolkkaan. TyGssd Paatosen
paras kaveri onkin luotettava tuottajayh-
teisd, joka pitdd itse huolen asioistaan. Suo-
malainen rengaskierrdtys saa Paatoselta kii-
tosta.

- Renkaiden kerdys- ja hyodyntdmis-
madrat ovat hurjan korkeita. Renkaita ke-
ratddn enemmadn kuin tuottajayhteison ja-
senet laskevat markkinoille. Tdtd ajatellen
arvosana voi olla vain kiitettava.

Aina silti voi parantaa. Paatonen toivoi-
si, ettd maanrakennuksen ohessa renkail-
le 16ydettdisiin uusia hyotykdyttokohteita.

- Suomessa on myos edelleen maahan-
tuojia, jotka eivat ole hoitaneet velvoittei-
taan. Toivoisinkin, ettd tuottajayhteison ja-
senmaddrd jatkaisi kasvuaan, silld se helpot-
taisi valvontatyotimme. ®



KIERRATYS

Rengas inspiroi
innovaatioihin

Muotoilijat pitavat
kierratysmateriaalista.
Rouheasta materiaalista
saa herkan ja kauniin.
Rengas siivittaa myos
kayttoesineiden
keksijoiden ajatuksia.

TEKSTI KIRSI HAAPAMATTI
KUVAT VALMISTAJAT

Kierratyskumi koruksi

Liisa Tuimalan suunnittelemat

Nouseva Myrsky -korut ovat kierratys-

kumia. Tuimala saa kumin kumikor-

jaamoilta ja elintarviketeollisuudesta.
- Kumia on ihana tyostéa. Se on joustava
ja mielenkiintoinen aine. Materiaalina se
on nahkamainen. Kaula-, korva ja ran-
nekorut ovat kevyita ja miellyttavan
tuntuisia. Korumetallin kanssa kierratys-
kumi on nayttava pari.

www.nousevamyrsky.fi

Vulkanoitu sirpalesuoja

Jyvéskylalaisen Finnsuojan uusi

tuote on hydraulivasaran suo-

jalaite, jonka runko valmiste-

taan kuorma-auton renkaasta.
Renkaasta poistetaan toinen sivu
kokonaan ja toiseen sivuun vulkanoi-
daan kansiosa. Kuvassa suojalaite on
Krupp HM1500 -iskuvasarassa. Suoja-
laite parantaa tyoturvallisuutta etenkin
vaativissa kohteissa, kun tyoskennellaan
lahella rakennuksia tai liikennetta. Suoja-
laite auttaa sirpaleisiin ja meluun.

www.finnsuoja.fi

Laukku kierratyskumista

Kestava kumi sopii laukkumate-

riaaliksi erinomaisesti. Suomalai-

nen Mifuko on Minna Impion ja

Mari Martikaisen yritys. Mifukon
tuotteet ovat suomalaisten muotoilijoi-
den suunnittelemia, mutta vaikutteita
haetaan myos Afrikasta, misséa laukkuja
pienissa tyOpajoissa valmistetaan. Mifuko
kayttaa kierratysmateriaaleja ja satsaa
reiluun designiin. Bega-laukun pohja on
Kuusakoskelta saatua kierratyskumia,
autonrenkaan sisakumia.

www.mifuko.fi

Klapeiksi renkaan sisalla

Heikki Karnan kehittamalla vipukir-
veelld voi sarjapilkkoa polttopuita
suuriakin méaaria yhdella kertaa.

- Autonrenkaan avulla puut
pysyvét yhdess3, eiké tarvitse jokaisen
pilkkeen perédssa noyristella maahan
saakka. Vipukirveen tera pysahtyy puiden
paalle, ja rengas on siten turvallisuustekija.
Pilkottava puu asetetaan pystyyn renkaan
sisdan ja lohkotaan vipukirvetta kayttaen.

www.vipukirves.fi

Keinu on vientituote

Lappset Oy on maailman
johtavia leikkipaikkavalinevalmis-
tajia. Lapista ponnistava yritys
toimittaa leikkipaikkavalineita
jo 40 maahan. Lappset haluaa leikittaa
myds muita kuin lapsia: leikkiminen on
liikuntaa ja rentoutusta kaikenikaisille.
Rengaskeinu on klassikko, jossa hyédyn-
netdan henkildauton kierratysrenkaita.

www.lappset fi




