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Kilpailuetu,
josta luonto Kkiittaa...

SAN .

henkils- ja pakettiauton

pinnoitetuilta renkailta

Suomen Rengaskierratys on

paattanyt poistaa kierratys-
maksun pinnoitetuilta henki-
16- ja pakettiautojen renkail-
ta 1. 7. 2002 alkaen.

aytettyjen autonrenkaiden
K kierratys toimii Suomessa

erinomaisesti ja jopa esimer-
killisesti. Kuitenkin pinnoitettujen
henkildautonrenkaiden kysyntd on
ollut laskussa viime vuosina kovan
kilpailun ja uusien renkaiden edullis-
ten hintojen vuoksi.

Pinnoitus on vain yksi niistd mo-
nista kayttdtavoista, joita kaytetyilla
autonrenkailla on. Se on kuitenkin
jarkeva ja luontoa saastava tapa hyo-
dyntad hyvékuntoiset rengasrungot.
Pinnoitukseen kelpaavia kaytdsta
poistettuja renkaita toimitettiin koti-
maisille pinnoittajille vuonna 2001
noin 160 000 kappaletta.

- Haluamme osaltamme edistaa
luontoa véhemman kuormittavia rat-
kaisuja ja paatimme siksi, ettd pin-

noitetuista henkilé- ja pakettiautojen
renkaista ei en&a perita kierratysmak-
sua, toteaa Suomen Rengaskierratys
Oy:n toimitusjohtaja Harry Sjéberg.

Suomessa myydaan vuosittain
noin runsaat kolme miljoonaa ajoneu-
vorengasta. Naistd on pinnoitettuja
henkild- ja pakettiautonrenkaita vajaa
10 prosenttia. Maarallisesti suurim-
pia kaytettyjen autonrenkaiden hyo-
tykéyttokohteita ovat vanhojen kaato-
paikkojen sulkemisrakenteet seka
tien- ja maanrakennuskohteet.

Lahes kaikki maamme ajoneu-
vorenkaiden tuottajat ovat mukana
Suomen Rengaskierratys Oy:n orga-
nisoimassa kaytosta poistettujen ajo-
neuvorenkaiden kierratysjarjestel-
massa. Huhtikuun 2002 loppuun men-
nessa kaytosta poistettuja renkaita on
keréatty 173 476 tonnia. Renkaita
poistuu markkinoilta vastaavasti vuo-
sittain suunnilleen sama maara kuin
uusia toimitetaan.

Hyotykayttoon toimitetaan valtio-
neuvoston paatoksen mukaisesti 90
prosenttia kerétyistd, kaytdsta pois-
tetuista renkaista.

RENKAANKIERRATYS
TIETOLEHTI - OTA ILMAISEKSI !

Suomen Rengaskierratys Oy

on kaytosta poistettujen ajoneuvorenkaiden hyotykayttoon

saattamiseksi perustettu yritys.

Perustajat: Autonrengasliitto ry, Bridgestone/Firestone Finland Oy,
Continental Rengas Oy, Goodyear Dunlop Tires Finland Oy, Nokian
Renkaat Oyj, Oy Sigma Ab ja Oy Suomen Michelin Ab.

Eurooppalainen rengasmateriaalin
standardointiprojekti on kansallisia
hyvaksymisia vaille valmis

Eurooppalainen renkaiden
kierratysta edistdva ETRA-
jarjestd on yhdessa euroop-
palaisen standardointijarjes-
t6 CENin kanssa valmistellut
kaytetyista autonrenkaista
valmistettujen materiaalien
ja sovellusten standardia.
Projektin tuloksena syntynyt
niin sanottu CWA-standardi
hyvaksyttiin kesdkuussa
2002.

rojekti kaynnistyi virallisesti
P toukokuussa 2000 ja valmistui
vuoden 2002 kevaalla. Projek-
tin tavoitteena oli kehittéda yhtendiset
standardit neljalle renkaista valmis-
tettavalle eri materiaalille, joita ovat
kokonaiset/leikatut renkaat, rengas-
rouhe, -rae ja -pulveri. Suomessa pro-
jektista vastuussa ovat Suomen Ren-
gaskierréatys Oy ja renkaiden keréyk-
sestd, kasittelysta ja hydtykayttoon
toimittamisesta huolehtiva Lassila &
Tikanoja Oyj. Maarankennussovellu-
tusten osalta merkittdvan panoksen
antoi myds Tieliikelaitos.
Rengaskierratys on viel& siind
maarin uutta toimintaa maailmalla,
ettd yhtena standardoinnin tavoitteena
oli vakiinnuttaa alan perusasioita, ku-
ten kaytettdvia kasitteitd ja méaritel-
mid. Talla perustyo6lla pyrittiin kuvaa-
maan ala kokonaisuudessaan.
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Standardointi vie kierratys-
asiaa eteenpain tarjoamalla ostajalle
ja myyjalle mahdollisuuden puhua
samaa kielta, uskoo L&T:n kehitys-
— johtaja Mikko Talola.

- Jotta kierratysta voidaan edis-
téé, tulee asiakkaan ja myyjan pystya
keskustelemaan samalla kielelld sa-
masta asiasta. Standardointi vie taté
asiaa eteenpadin, Lassila & Tikanoja
Oyj:n kehitysjohtaja Mikko Talola pe-
rustelee.

Tydskentelytapana kaytettiin CEN
Workshop Agreement (CWA) menetel-
maé joka on prosessina paljon no-
peampi kuin perinteinen standardoin-
tiprosessi. CWA-menetelméssé stan-
dardidokumentti tehd&an osallistuja-
organisaatioiden yhteisissé tyokoko-
uksissa.

- CWA on suhteellisen uusi malli ja

sité on sovellettu hyvin vaihteleviin asi-
oihin. Rengaskierratys tuntui sopivan
hyvin t&han toimintamalliin. Kuka ta-
hansa saa periaatteessa osallistua
prosessiin ja haastaa tai kiistaa kaiken
asiakirjoissa esitetyn aineiston, kun-
han on maksanut nimellisen CENin
osallistumismaksun, kertoo Mikko
Talola.
Suomen vastuulla on ollut CWA-pro-
sessissa erityisesti rengasrouhe- ja
maanrakennusosion valmistelu, mika
johtuu siitd, ettd Suomessa ollaan hy-
vin pitkalla silla alueella.

- Meille on ollut tarkeéata, etta ta-
ma osio saa riittdvan voimakkaan
painon standardiasiakirjassa. Asiakir-
jan sovellutusesittelykohteista viisi
onkin valittu Suomesta, Talola sanoo.

Nyt tehty rengaskierratysmate-
riaalin standardikokonaisuus tullaan
jatkossa pilkkomaan viela osiin, joista

Talolan mukaan tulee todennakéisesti
kdynnistymé&én viela omia perinteisia
CEN-standardointiprosessejaan.

Tavoitteena
rengasmateriaalin
tuotteistaminen

- Pitkan aikavalin tavoitteena on
tuotteistaa rengaskierratyksesta saa-
tu materiaali ja vakiinnuttaa sen ase-
ma markkinoilla. Seka ulkomaille etta
kotimaahan on helpointa myydéa tuo-
tetta, kun se on tehty hyvéksyttyjen
standardien mukaan. Standardit tule-
vat helpottamaan esimerkiksi ympéa-
ristélupien hakemista maanraken-
tamiselle. Mielestani tamé& on ollut
hyvin vakuuttava prosessi, josta on
syntynyt vakuuttava dokumentti, Ta-
lola arvioi.

The European Tyre Recycling As-
sociation (ETRA) on ainoa eurooppa-
lainen renkaiden ja kumin kierratyk-
seen keskittyva organisaatio. Se on
perustettu vuonna 1994 ja silla on 200
jasentd 42 maassa.

European Committee for Stand-
ardization tai Comité Européen de
Normalisation (CEN) on eurooppa-
lainen standardointiin keskittyva kat-
tojarjesto, jolla on 19 varsinaista j&a-
sentd. Suomessa CENin jasen on Suo-
men standardoimisliitto SFS.

Lisatietoja: www.cenorm.be
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Vapaamatkustajat

kdva sana rengaskierratyk-

sestd puhuttaessa, tuo otsi-

kossa kaytetty. Tulee mieleen
aina jotakin muuta kuin vapaatai-
val, joka on kaikkien pesapalloa
harrastavien tuntema termi tai
vapaalippu jonka aina saa jostakin
hyvasta, puhumattakaan vapau-
desta joka on liian pyhé asia liitetta-
vaksi otsikossa mainittuihin.

Rengasalalle on pesiytynyt yrityk-
sia jotka karkeasti, valittamatta
annetuista viranomaispaatoksis-
td, laiminlyovét ajoneuvorenkaan
tuottajille maaréattya velvollisuut-
ta.

Valtioneuvoston paatds n:o 1246,
12.10.1995 maaraa, etté renkaan
tai renkaalla varustetun ajoneuvon
maahantuojan, tuottajan on huo-
lehdittava myymiensa renkaiden
maaréan néhden kohtuulliseksi
katsottavan rengasmaaran toi-
mittamisesta hyotykayttoon. Va-
paamatkustajaliikeet toimittavat
renkaita markkinoille, eivat ehka
peri kierratysmaksua tai mika pa-
hempaa perivat ja pitévat rahat,
mutta eivat huolehdi kierratyk-
sesté.

Vaikka ylivoimaisesti suurin osa
maamme rengaskaupasta toimii
kuten maaratty, on kuluttajan hyva
varmistua asiasta ennen ostopaa-
toksen tekemistd. Maksaessaan
kierratysmaksun uusien renkaiden
oston yhteydessa han varmistaa
sen, etté ko. renkaiden osalta on
kierratys hoidettu. Mikali kierra-
tysmaksua ei perita on syyta epail-
14 asiaa, koska useimmat renkai-
den ja ajoneuvojen maahantuojat
ovat sen veloittaneet renkaan myy-
jalta ja tilittineet sen edelleen Suo-
men Rengaskierratys Oy:lle kier-
ratyksen hoitamista varten. Yksi
varma tapa on asioida Autonren-
gasliiton asiantuntijaliikkeessa jos-
sa muutenkin alan asiat osataan.

Ajellaan ja ajatellaan jarkevasti
— kaikki huomioiden.

HARRY SJOBERG
Suomen Rengaskierratys Oy

Autonrengasalan vaikuttajan | s

ERKKI AHLAVUON

KUUSI VUOSIKYMMENTA

Paatoimittaja Erkki Ahlavuo
on yksi autoalan pitkaaikai-
sista vaikuttajahenkildista.
Tana vuonna 60 vuotta tayt-
téanyt autoteknikko Ahlavuo
on ollut alalla 14-vuotiaasta
poikasesta alkaen.

Q utoalan ammattikoulun jélkeen
Ahlavuo tydskenteli aluksi Hel-
singin Lauttasaaressa sijain-
neessa Helsingin Auto Oy:ssa eri teh-
tavissa, muun muassa téiden vastaan-
ottajana ja tydnjohtajana. Han jatkoi
opintojaan autoteknikoksi.

Varusmiespalveluskin kului auto-
jen parissa Helsingin Autopataljoo-
nassa, josta Ahlavuo siirtyi laékintaali-
upseerikurssille Lahteen. Ahlavuo toi-
mi kurssi 111:n oppilaskunnan pu-
heenjohtajana, misté lienee ollut hyo-
tyd mydhemmissa jarjestdtehtavissa.

Jérjestoura alkoi vuonna 1965, kun
silloinen Autoalan Keskusliiton toimi-
tusjohtaja majuri evp. Oskar Laakso
palkkasi hanet apulaisekseen. Oheis-
tehtévikseen Ahlavuo sai silloisen Au-
totarvikekauppiaat ry:n ja Helsingin
Autoalan Liikkeiden Yhdistys ry:n asia-
miehen tehtavat.

- Minulla ei ollut lainkaan jarjes-
tokokemusta, enka tiennyt esimerkiksi
poytékirjan kirjoittamisesta mitaan.
Laakso naytti minulle aiempien ko-
kouksien pdoytakirjoja ja késki otta-
maan niista mallia. Siita se sitten lahti,
Erkki Ahlavuo kertoo.

Vuonna 1968 hanet valittiin Auton-
rengasliitto r.y:n toiminnanjohtajaksi
eversti evp. Viljo Rommin jalkeen. T&-
ma pesti jatkui vuoteen 1980.

Rengasuutisten
kustantajaksi

Autonrengasliitossa tutkittiin oman
lehden perustamista 1970-luvun lo-
pussa. Silloin todettiin, ettd toimiala-
pohja on lehdelle lilan suppea ja hank-
keesta luovuttiin. Jéseni& oli tuolloin
alle 100 ja jasenind olivat merkitté-
vimmét alan yritykset.

- Asia jai kuitenkin kyteméan ja
paatin perustaa lehden, koska néin
siind pieni& elamismahdollisuuksia,
vaikka hankkeessa oli riskinsa. Olin
edelleen Autonrengasliiton palveluk-
sessa. Silloinen puheenjohtaja, nykyi-
nen teollisuusneuvos Lauri Rasénen
antoi minulle luvan lehtihankkeeseen,
kunhan se ei héiritsisi varsinaista péi-
vatyotani. Lisaksi tiedon tarve oli alalla
suuri, joten oli hyva, ettd saatiin koot-
tua tietoa alan asioista.

“Kierratykseen suhtaudutaan nykyaan positiivisesti,
erityisesti rengaskierratykseen”.

- Teimme ensimmaisen Rengas-
uutiset-lehden kesalla 1979 Suomessa
pidettyd rengasalan Bipaver-maail-
mankongressia varten. Hyvé tuttavani
Juhani Koivupuisto, silloinen Ruotu-
véki-lehden toimitussihteeri luonnos-
teli ensimmaisen lehden ja lupasi toi-
mia lehdentekijané. Han ryhtyi pereh-
dyttdm&an minua uuteen tyéhon. Koi-
vupuisto tydskenteli oman toimensa
ohella lehtemme toimitussihteerina
ensimmaiset 3-4 vuotta, Ahlavuo ker-
too.

- Irrottauduin kokonaan lehtityo-
hon 1980-luvun alussa. Rinnalle perus-
tettiin myéhemmin toinen lehti Auto-
ja tarvikeuutiset, jota vedettiin viiti-
sen vuotta. Molemmat lehdet yhdistet-
tiin ja niistd muodostui Rengas- va-
raosa- ja korjaamouutiset.

Vuonna 1994 Ahlavuo perusti vai-
monsa Valentina Ahlavuon os. Ulrich
kanssa Vendjélle suunnatun Novosti
Autodela - Autoalan Uutiset —lehden,
jonka valmistuksesta Valentina Ahla-
VUo vastaa.

- Lehtia kustantava Automediat Oy
on perheyhtié. Mina olen julkaisujen
paatoimittaja ja vaimoni Valentina on
yhti6n toimitusjohtaja. Han myds vas-
taa lehtien perustaitosta. Meilla on
liséksi useita freelance-avustajia, jot-
ka kirjoittavat lehtiimme, Erkki Ahla-
vuo Kkertoo.

Pinnoitusta
kaytetty
alusta asti

Ahlavuon pitké kokemus alalla antaa
painoa hanen nadkemyksilleen.

- Renkaiden pinnoitus on ollut mu-
kana rengashuoltoprosessissa siitd
l&htien, kun autoissa on ollut kumi-
renkaita. Helsinkiin perustettiin en-
simmadinen kumikorjaamo Nikola-
jeffin Autopalatsiin vuonna 1913.
Silloin jo pinnoitettiin renkaita. Niit&
ei pinnoitettu niin sanotuilla kokoym-
pyrémuoteilla, jolloin koko renkaan
pinta uusitaan kerralla vulkanoimalla
siihen uusi kulutuspintakerros. Pin-
noitus tehtiin patkdmuoteilla eli pinta
koottiin tavallaan paloista, Ahlavuo
kertoo.

- Rengasalalla on tapahtunut voi-
makas keskittyminen. Kun aloitin ta-
mé&n homman, oli renkaiden maahan-
tuojia noin kolmisenkymmentad ja yksi
kotimainen tehdas. Tan& paivana on
jaljella kotimainen tehdas ja kymmen-
kunta merkittdvaa renkaiden maa-
hantuojaa.
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- Henkildautonrengaspuolella pin-
noitettujen kesérenkaiden kilpailukyky
ei ole paras mahdollinen. Tdma johtuu
siitd, ettd markkinoilla on runsaasti
rengastehtaiden valmistamia huokei-
ta uusia henkildautojen kesérenkaita.
Talvirengaspuolella pinnoitetulla ren-
kaalla on viela vahva asema, Ahlavuo
arvioi.

Raskaan kuljetuksen puolella ren-
kaiden pinnoitus on Ahlavuon mu-
kaan merkittava tekija, koska kaytén-
ndssa jokainen raskaan kuljetuskalus-
ton rengas pinnoitetaan 3-4 kertaa
elinikénsé aikana. Pinnoittaminen kuu-
luu niiden osalta renkaan normaaliin
huoltoon. Rengastehdas huomioi pin-
noitettavuuden jo renkaan valmistuk-
sessa.

Rengaskierratys-
jarjestelmasta
vientituote

- Kaikkeen kierratykseen suhtaudu-
taan nykyaan positiivisesti, etenkin
rengaskierratykseen, kiitos osaltaan
sen valistustydn, jota Rengaskierrétys
on tehnyt. Hinta ratkaisee kaikesta
huolimatta. Ei juuri kukaan osta pin-
noitettua rengaskertaa, jos se maksaa
enemman kuin tehdasuusi.

Ahlavuo ndkee Rengaskierratys
Oy:n roolin keskeisena tekijané jarjes-
telmén toimivuuden kannalta.
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Tiedon tarve autonrengasalalla
ajoi Erkki Ahlavuon lehtity6hon
ja ensimmainen Rengasuutiset
ilmestyi 1979.

- Renkaiden kierratys lahti vaka-
vassa mielessa liikkeelle vasta Ren-
gaskierratys Oy:n perustamisen yh-
teydessé. Kierratys on l&htenyt no-
peasti liikkeelle ja se on saatu esimer-
killiseen kuntoon. Jopa niin esimer-
killiseen, ettd asiaa ja meilla saatua
tietotaitoa kannattaisi julkisin varoin
markkinoida eri puolille maailmaa.

- Olen ké&ynyt vengjankielisen leh-
temme asioissa paljon Venajalla. Ita-
naapuri on autoalan asioissa ja myds
kierratyksessa todellinen kehitysmaa.
Siella olisi kierratysosaamisesta to-
dellista tarvetta, Ahlavuo visioi.

- Sanoisin ettd Harry Sjobergilla
Suomen Rengaskierratys Oy:ssé on
vahva panos kierratyksen esimer-
killisessé toteuttamisessa. Kierra-
tyksen nopea organisoituminen on
tapahtunut hyvin epdhomogeenisessa
ja vahvojen johtajien omistajaken-
téssd. Kukaan pehmojohtaja ei olisi
parjannyt asian kanssa.

Ahlavuo on itsekin rengasalan
vahva toimija ja tietdd kentan vaati-
vuuden oman kantapéén kautta. Yh-
deksénkymmentéluvun lama kovisteli
miesté rajusti.

- Ensimméisen lehden ilmesty-
misesté tulee ensi vuonna kuluneeksi
25 vuotta. Odotettavissa on mukavat
pippalot, jos Luoja sallii, Ahlavuo lu-
paa.




ASSA RENGAS OY

Hyvin tehty pinnoitettu rengas

kestaa Kilpakaytossakin

Lammilla toimiva Assa Ren-
gas Oy on yksi johtavista
pinnoitettujen henkilo- ja
pakettiautonrenkaiden val-
mistajista Suomessa. Vuonna
1978 perustettu yritys erot-
tuu kilpailijoistaan siina,
ettd se valmistaa ainoana
suomalaisyrityksen& pinnoi-
tettuja renkaita myos kilpa-
autoilun ralli- ja jokamies-
luokkaan.
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ssa Rengas Oy on pinnoittanut
Aerimerkkisié talvirallirenkaita

alihankintana 1980-luvun alus-
ta lahtien. Vuonna 2001 yrityksen
pinnoittamat Pilot-JM —renkaat hyvak-
syttiin jokamiesluokan kesékauden
kilparenkaiksi ainoina pinnoitettuina
renkaina.

- Teemme téll& hetkelld alihan-
kintana pinnoitustyon ralliautoilussa
kaytettaviin Timi-rallirenkaisiin. Timi
on pinnoitettu rallirengasmerkki, jon-
ka Timi Leino aikanaan kehitti. Niit&
tai muita rallirenkaita olemme teh-
neet vuodesta 1979 Idhtien muutaman
tuhannen kappaleen vuositahtia. Viime
vuonna mukaan tullut jokamiesren-
kaiden valmistus on meille hyva lisa
kesatoimintaan, koska saamme nain
tasattua tuotannon kausivaihtelua,
Assa Rengas Oy:n toimitusjohtaja Rei-
jo Honkala kertoo.

Assa Rengas Oy:n palveluksessa
on télla hetkelld seitsemén henkiloé,
joiden voimin pinnoitetaan vuosittain
25000 - 40 000 autonrengasta. Ala on
hyvin suhdanneherkka, joten tuotanto-
kayrat kulkevat melkoista vuoristo-
rataa.

- Kun aloitin tdmén tyén, Suo-
messa myytiin kaikkiaan yli puoli mil-
joonaa pinnoitettua rengasta vuodes-
sa. Huonoimmillaan niiden myynti on
ollut sadan tuhannen renkaan vuosi-
tasolla. Vuosi 2000 oli kaikkein synkin
vuosi alalla. Sen jalkeen on pinnoitet-
tujen renkaiden myynti lahtenyt taas
reiluun kasvuun ja tulevaisuus nayttaa
paremmalta, Honkala toteaa.

Laatu
kilpailuvalttina

Assa Rengas Oy on tunnettu Suomessa
laadukkaana pinnoittajana. Yrityksen
materiaalintoimittaja Nokian Renkaat
Oyj on auditoinut eli tarkastanut Assa
Renkaan laatujarjestelméan.

- Sanon ammattiylpeydella, etta
meidé&n pinnoittamamme renkaat
hakkaavat koska tahansa uudet maa-
hantuodut halpatuontirenkaat, Hon-
kala toteaa.

Kuluttajan ostopaatdsta helpottaa
tieto siité, ettd Assd Renkaiden pin-
noittamilla renkailla on aivan samat
takuut kuin uusilla autonrenkailla.

- Emme pyri saamaan hintaa mah-
dollisimman halvaksi laadun kustan-
nuksella, Honkala kertoo.

Assd Rengas Oy:n toiminnan laa-
tujarjestelmé on yhtenevainen Nokian
Renkaat Oyj:n kanssa, ja toiminta
tayttdd 1SO 9002 —laatukriteerien
vaatimukset. Kustannussyistid Assé
Rengas ei ole vield hankkinut virallista
laatusertifikaattia.

Osmo Vahertimo asentamassa pintakumia.

- Meille tuodaan vuosittain noin
80000 rengasta, joista seulotaan
puolet pois kelpaamattoman laadun
vuoksi, eli meilla on tiukka runko-
kontrolli. Rungon valinnassa toimii
sama periaate kuin talon rakentami-
sessa. Jos perustukset ovat kunnossa,
saadaan aikaan hyva tuote. Renkaassa
runko on sen perustus, Honkala sanoo.

Renkaan runko on herkka eri-
laisille kivenpistoille, mikéli kuvioura
ajetaan lilan loppuun. Renkaan karhen-
nuksessa nakyy talléin, ettd karhen-
nuksen pinta on taynné pienié reikid,
joista vesi paasee kosketuksiin teras-
tukivydn kanssa. Tallgin tukivyd ruos-
tuu ja rengasrunko on kayttokelvoton
pinnoitukseen.

Honkalan mukaan pinnoitettujen
renkaiden tuonti Suomeen ei ole kan-
santaloudellisesti jarkevad. Suomessa
pystytaan valmistamaan kaikki taalla
myytévét renkaat ja kapasiteetti riit-
téa vield nykyisen myynnin kaksin-
kertaistamiseenkin. Poikkeuksena
ovat ehka tietyt matalat ja leveat mal-
lit, joita ei viel& tule riittavasti kierra-
tykseen. On myds vanhempia malleja,
joita ei end& Suomesta saa, mutta Kes-
ki-Euroopan suuremmasta massasta
niité viela 16ytyy.

- Ulkomailta tuotujen pinnoitet-
tujen renkaiden laatu on toinen ongel-
ma. Esimerkiksi Virosta tuodaan pin-
noitettuja renkaita, joissa kéytetty ku-
mi ei ole sellaista, mitéd sen pitdisi olla
Suomen oloissa. Pinnoituksessa on
kaytetty halvinta mahdollista kumi-
ainesta, jota ei ole tarkoitettukaan
kestamaéan, Honkala toteaa.

Assa Rengas Oy on valinnut pain-
vastaisen tien. Yritys on satsannut
uusiin pintamalleihin ja kumiaineksiin.
Pinnoitettujen kesarenkaiden myynti
onkin taas lahtenyt kasvuun viime
kesasta lahtien.

Honkala kertoo, etta Assa Rengas
Oy kayttaa pinnoituksessa 4-5 erilaista
kumiseosta, jotta jokaiselle kelille ja
rengastyypille saadaan sopiva pinta.
Nopeudet ovat tdné péivana suuria ja
auto lepééa neljan kdmmenen kokoisen
kappaleen péalla tien pinnassa, joten
renkaalta vaaditaan hyvin paljon pitoa
ja kestavyytta.

- Valikoimissamme on uusia ma-
talia 16- ja 17-tuumaisia renkaita ja
kéytdmme kumiaineksena Nokia Ren-
kaiden valmistamaa sadekelikumia,
jossa ei ole luonnonkumia ollenkaan.
Se on tehty kulutuskestavaksi marille
keleille ja siité on poistettu haitalliset
PAH-yhdisteet.

Jokamiesluokkaan
viilme vuonna

- Autourheilun suomalainen kat-
tojarjesté AKK-Motorsport ry kyseli
meiltd, pystymmekd tekemaén pin-
noitetun jokamiesluokan renkaan.
Tutkimme asiaa ja vastasimme, etta
onnistuu. Teimme muutamia koeren-
kaita, joita tutkittiin ja ne todettiin
sopiviksi. Vuoden 2000 alusta alkoi
ensimmaéinen sopimuskausi.

Pinnoitetut jokamiesluokan Pilot-
JM -renkaat ovat saaneet hyvan vas-
taanoton. Honkala arvioi, ettda 30-40
prosenttia kilpailijoista kayttad pinnoi-
tettuja renkaita.

- Nykyinen sopimus kattaa kesé-
kauden renkaat ja talvikauden rengas
on syyskuussa tulossa valintaan. Tal-
vikisoissa kaytet&an niin sanottua pa-
kotettua rengasta eli kaikki ajavat
samoilla renkailla. Meidan toiveemme
on henkeen ja vereen, ettd valittava
rengas olisi Timi.

Assé Rengas Oy:n jokamiesluokan
pinnoitettu kilparengas perustuu
Michelinin kehittdméaan Pilot-pinta-
malliin. Renkaita tehdaan kaikkiaan
seitseméssa eri koossa. Renkaan kes-
kell& urien vélissé olevaa pintakuvion
keskikaistaletta on madallettu 4 mil-
limetria.

Tama siksi, etta jokamiesluokassa
nopea liikkeellelahtd on erittéin tar-
ked. L&hdbssa on 50-100 metri& as-
valttia, sitten rata vuorottelee soralla
jaasvaltilla. Myds soraosuuksilla pito
paranee, kun keskiripa ei kanna ren-
gasta niin paljon kuin siviilirenkaassa.

Jokamiesluokassa ei toimita suu-
rella rahalla, joten pinnoitetun ren-
kaan edullinen hinta edistaa sen la-
pilyontié sarjassa. Eika renkaan ym-
paristoystévéllisyyskaan ole pahasta.

Pinnoittaminen
on ymparisto-
ystavallista

- Renkaan pinnoittaminen on pa-
rasta kierratysta. Jatkamme renkaan
ikakaarta kaksinkertaiseksi, eli hen-
kildauton rengasrungon kayttokilo-
metrit nousevat kolmestakymme-
nestd tuhannesta kuuteenkymmeneen
tuhanteen. Liséksi kaikki rengaspinnat
tehd&an meilla nykyisin niin sanotusta
vihredstd kumista, jossa ei ole hai-
tallisia PAH-yhdisteitd, Honkala ker-
too.

f

|‘.
S

Juha “ vaing” Vallinen vedattaa sivupintakumia.

RENKAANKIERRATYS

Jatkuva satsaus laadun
kehittamiseen vahentaa
autoilijoiden ennakkoluuloja
pinnoitettuja renkaita koh-
taan, toteaa Assa Renkan
toimitusjohtaja Reijo
Honkala.

Vaikka kuluttajilla on viel& ennak-
koluuloja pinnoitettuja renkaita koh-
taan uskoo Honkala siihen, etta yri-
tyksen jatkuva satsaus laadun kehit-
tdmiseen muuttaa autoilijoiden mieli-
piteitd. Ruotsissa esimerkiksi suhtau-
dutaan paljon Suomea myonteisem-
min pinnoitettujen renkaiden kayt-
toon.

Varsinkin talvirengaspuolella pin-
noittaminen on erityisen toimiva ren-
kaan kasittelymuoto. Pinnoitetulla tal-
virenkaalla on juuri talvikelille vaa-
dittavat ominaisuudet.

- Uskon vahvasti Ass& Rengas Oy:n
tulevaisuuteen. Olemme sopivan ko-
koinen yritys Suomen markkinoille.
Pystymme saamaan taalta riittavasti
suomalaisia runkoja, joista voidaan
tehd& laadullisesti kilpailukykyisia
renkaita. Laatu on meidan elineh-
tomme, Honkala toteaa yrityksen tu-
levaisuudennékymisté.

Pinnoitettu kilparengas
jokamiesluokkaan.
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Heinolan kaatopaikan
KAASUNKERAYSKERROS
RENGASROUHEESTA

Heinolassa on vanha kaytds-
ta poistettu kaatopaikka
lojunut vuosikymmenia hylat-
tynd vailla kunnollisia loppu-
sulkemistoéitd. Viime keséna
kaupunki teetti sulkemistyot
loppuun ympéaristéviran-
omaisten maaraysten
mukaan.

ulkemishanke Kkilpailutettiin ja
paaurakoitsijaksi valittiin Niska

& Nyyssbnen Oy, joka vastaa
koko kaatopaikan sulkemisraken-
teesta. Lassila & Tikanoja Oyj toimittaa
kohteen kaasunkeréyskerrokseen tar-
vittavat 6 000 tonnia eli 12 000 kuu-
tiota rengasrouhetta.

Sulkemisvaiheessa oleva kaato-
paikka on varsin jannittavan nakdinen
paikka. Musta rengasrouhekerros
peittdd 3,9 hehtaaria laajan alueen
lahes kokonaan. Tassé vaiheessa on
vaikeata hahmottaa, etta paikalle ol-
laan rakentamassa viihtyiséé viher-
aluetta. Entisen kaatopaikan etuosaan
tulee noin 7000 m? pysa-
kéintialue ja loppu-
alueesta tehdaén
viheraluetta.
Urakka vie
kymmenelta ;
mieheltd yhden \ *
kesan eli kolmi-

sen kuukautta. |
Y

Suuren maansiirtokoneen kul-
jettaja kurvailee tottuneesti joustavan
rouhekerroksen paalld. Ensimmai-
send péaivand ajaminen kuulemma
tuntui huojuvalta joustavan rouhe-
massan paalla. Seuraavana péaivana
ajaminen tuntui jo aivan luontevalta.

Kaasu kulkeutuu
huokoisessa
rouheessa

Vanhan kaatopaikkajatteen paalle on
jo ennen nykyisia sulkemistoita ajettu
paksuudeltaan vaihteleva moreeni-
kerros painopenkaksi, jota on nyt sul-
kemistdiden yhteydessé muotoiltu.
Alimmaisen moreenikerroksen
paalle on tasattu 30 cm paksu kerros
rengasrouhetta. Rengasrouhe tulee
kaatopaikan kaasunkerdyskerrok-
seksi. Jatteistd syntyva ja ylospéin
nouseva kaasu nousee alhaalta ren-
gasrouhekerrokseen.
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- Moreenihiekkakerros ei ol-
lut aivan kattava, vaan jat-
teet olivat paikoin nakyvissa
maan pinnalla. Nama auk-
kopaikat peitettiin ja paino-
penkka tasattiin alkutdiden
yhteydessé, kertoo vastaava
rakennusmestari Matti Tok-
konen Niska & Nyyssoselta.

Rengasrouheen péélle tulee suo-
datinkangas, joka tasoitetaan tuhka-
kerroksella ja hiekalla. Tasoitusker-
roksessa kaytetaan tuhkaa, koska sité
on jo valmiiksi kaatopaikalla. Tuhka
ei kuitenkaan riit& aivan koko pinta-
alalle, joten jaljelle jaava alue pei-
tetdan hiekalla.

Rouhekerroksen ylapuolella oleva
tiivistekangas pysayttda nousevan
kaasun, joka kulkeutuu huokoista rou-
hekerrosta pitkin kerdilykaivoihin.
Niitd on kaatopaikka-alueella kaik-
kiaan kahdeksan kappaletta. Kaivoista
kaasu haihdutetaan pois maan alla
olevien salaojaputkien kautta.

Pelkké& alhaalta nousevan kaasun
ohjaaminen kerdyskaivoihin ei riitd,
vaan sen liséksi pitad ohjata taivaalta
satava sadevesi pois jateldjitysalu-
eelta, jotta sadevesi ei sekoittuisi jat-
teiden kanssa ja likaisi ymparoivaa
pohjavesialuetta. Siksi tasaushiekan
tai tuhkan péalle tulee puolen sentin
paksuinen bentoniitti- eli luonnon-
savimatto vesieristyskerrokseksi.
Matto turpoaa maassa noin sentin
paksuiseksi. Sen paalle tulee 30 cm
paksu kuivatuskerros vettd lapéi-

Lassila & Tikanojan projektipaallikké Anti Huhtaniska

kertoo, ettd rengasrouhe on toimitettu tydmaalle padosin

‘Lahdesta ja Keimolasta, kummastakin vajaa 2000 tonnia. Lop-
\ puerd tulee Lappeenrannasta ja Jyvaskylasta. Rouhetta on ajet-

tu monesta terminaalista, koska sen kaytto on hyvin sesonki-
luonteista ja kesalla leikatun rouheen varastot ovat vahissa.
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sevéasta hiekasta. Kuivatuskerroksen
avulla sadevesi ohjataan pois kaato-
paikan paalta.

Kuivatuskerroksen paélle ajetaan
vield moreenimaata noin 70 cm pak-
suisena kerroksena ja sen padlle teh-
déén viherkasvukerros. Rengasrou-
herakennekerros painuu kasaan vii-
tisen senttid, kun pintakerrokset aje-
taan paalle. Tamankin jalkeen kaasu
paasee hyvin virtaamaan rouheiden
raoissa.

Pohjavesialuetta

Ty6hon asettaa omat ongelmansa se,
ettd kaatopaikka on alun perin pe-
rustettu pohjavesialueelle. Kaatopaik-
kajatteen alta pumpataan koko ajan
vettd pois kahdella pumpulla, jotta
pohjavesi ei joutuisi kosketuksiin jat-
teen kanssa. Pumpattu vesi johdetaan
vedenpuhdistamoon.

- Tarjosimme myds sadevetta oh-
jaavaan kuivatuskerrokseen rengas-
rouhetta materiaaliksi. Sitd ympéris-
téviranomaiset eivat hyvaksyneet,
koska alue sijaitsee merkittavalla
pohjavesialueella. Ymparistoviran-
omaiset epailivat, ettd rengasrou-
heesta voisi tulla haitallisia pitoi-
suuksia, jotka valumina menevét pai-
kalliseen vesistdon ja pohjaveteen,
Ahti Huhtaniska kertoo.

- Meitd tdama viranomaisten na-
kemys kuitenkin ihmetyttad, koska
olemme kaatopaikalla, joka on jo vuo-
sikymmenid liannut paikallisia vesi-
olosuhteita. Rengasrouheen tuoma
kuormitus on pientd siihen verrattuna.
Paikallisten viranomaisten néakemys
asiasta on kuitenkin lopullinen, ja mei-
dan on vaikea siité nurista. Muualla
rouhetta on kéytetty kaatopaikan ku-
ivatusrakenteissa ja se on sinne hyvak-
sytty. Taalla painoi nimenomaan se,
ettd kaatopaikka sijaitsee merkitta-
vélla pohjavesialueella. Huhtaniska
toteaa, ettd alueellisten ymparistovi-
ranomaisten paatoksentekopolitiikka
ei ole yhdyskuntarakentamisessa ja
kaatopaikkarakentamisessa yhte-
ndista. Eri kaupungeissa tehdyissa
paatoksissa on keskinaista ristiriitai-
suutta.

- Uskon, viranomaiskéytannon va-
hitellen yhtendistyvan, kun &skettéin
hyvaksytty kéytetyista autonrenkaista
valmistettujen materiaalien ja sovel-
lusten kansainvélinen CWA-standardi
saadaan vietyd viranomaisten tietoi-
suuteen, Huhtaniska sanoo.

www-sivustomme
on uudistunut ja
laajentunut

evaan aikana on Suomen
KRengaskierr'atyksen ko-
tisivusto kokenut perus-
teellisen uudistuksen. Sivut on
ryhmitelty uudelleen siten, etta
tavallista renkaankuluttajaa
koskettavat aiheet on koottu
suoraan linkin "ETUSIVU” alle
ja tarkemmat faktat kierratyk-
sest4 linkin "KIERRATYS” alle.

Tuoreinta tietoa ldydat lin-
keista "AJANKOHTAISTA” ja
"LEHTI”, jossa tdmé ja vanhem-
mat Renkaankierratys-lehdet
ovat luettavissa verkkolehtena.
Lisaksi kaytdssasi on linkkilista
toiminnossa "LINKIT” seka uu-
tena toimintona "KUVAPANKKI”,
josta voit tilata rengaskierréa-
tysaiheista kuvamateriaalia ve-
loituksetta.

Voit tilata www-sivujen
kautta ilmaiseksi Renkaankier-
ratys-lehden ja/tai lisatietoa
renkaiden kierratyksesta Suo-
messa.

Kotisivut ovat osoitteessa
www.rengaskierratys.com

RENKAANKIERRATYS

Julkaisija:
Suomen Rengaskierratys Oy

Iso Roobertinkatu 1 A 12
00120 HELSINKI

Puh. (09) 6126 880

Fax (09)6126 8810

palaute@rengaskierratys.com

Paatoimittaja:
Harry Sjoberg

Valokuvaaja:
Aimo Virtanen

Iguistus Oy

Toimitus ja taitto:
Toimittaja

Jari Peltoranta

Ulkoasu

AD Krista Jannari
Mainospalvelu Kristasta Oy

Painatus:
K-Print Oy, 2002
Painosmé&éra 19 000 kpl

www.rengaskierratys.com



