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Piiikirjoitus

Kiytosti poistettu rengas

dytosti poistettu rengas ja sen elimdi varsinaisen kiyton jilkeen on pubuttanut ja

askarruttanut ihmisid niin kauan kuin renkaita on valmistettu. Aikojen kuluessa

niitd on viety kuormakaupalla kaatopaikoille, kiytetty laitureiden tormiéyssuojina,
poltettu jubannuskokoissa, tehty riijiytysmattoja toiminnan ollessa — kaatopaikoille vientiii
lukuun ottamatta — varsin vaatimatonta. Varsinaisesta hyotykiytosti tai kierriityksesti ei
voitu pubua.Varsinkaan ei ennen rengastoimialan 12 vuotta sitten perustaman Suomen
Rengaskierritys Oy:n toiminnan kiynnistymisti.

Yhtion toiminta toi maanrakennusalalle wuden tuotteen. Rengasroubeen, jota nyt rahdataan
muista maista vihintidinkin kotimaassa syntyvi miidrd. Siis kysyntiii on. Kiytettivissi on
materiaali, joka ominaisuutensa johdosta on mitii soveltuvin erilaisiin maanrakennuskoh-
teisiin.

Suomen Rengaskierriitys Oy:n tapa toimia on suora jatke rengastoimialan yksituumaisuu-
desta, jolla yhtion toimintatapa luotiin. Kun verrataan mychemmin perustettujen eri tuot-
teiden tuottajayhteisviden taaperrusta hyotykiytin ja kierréityksen karulla saralla ei voi kuin
ihmetelli sikiliisten pidttijien aivoituksia ja oman toimialan yhteistyin puutetta. Raaka-
aineiden maailmanmarkkinahinnat ovar houkutelleet tuottajayhteisiiden vastuubenkilvitii
yrittimiiin tehddi businesta kiytosti poistetulla tuotteella, vaikka wusien tuotteiden myynti
pitiiisi olla se, millii eletiiin.

Ei kaikki vika aina ole viranomaisissa tai muissa kuin itsessd.

Harry Sjoberg
pddtoimittaja
RENKAANKIERRATYS

Suomen Rengaskierritys Oy on kiytdsti poistettujen ajoneuvorenkaiden tuottajavastuun hoitamiseksi

Onmistajat: Autonrengasliitto ry, Bridgestone Finland Oy, Continental Rengas Oy, Goodyear Dunlop
Tires Finland Oy, Nokian Renkaat Oyj ja Oy Suomen Michelin Ab.




— tuottajavastuun edellakavija

Kiiytetyr ajonewvonrenkaat olivat ennen 1990-luvun puo-
livéilid ympdristoongelma. Sitii seuraavien kahdentoista vuo-
den aikana renkaista on tullut erinomainen ja haluttu raa-
ka-aine maanrakennukseen. Kevyend, vettii lipiisevindi ja
edullisena materiaalina renkaat ovat kuin luotuja pehmeiden
kosteikkopaikkojen maapohjien rakennusaineeksi. Moottori-
na tissi muutoksessa on ollut yhteisi nimelti Suomen Ren-

gaskierriitys Oy.

engasalan keskeiset toi-
mijat perustivat Suo-
Rengaskierritys
Oy:n vuoden 1995 lopussa, ja
toimintansa yritys aloitti ke-
viilld 1996. Taustalla oli en-
simmdinen Suomessa annettu
viranomaispditds tuottajavas-
tuun toteuttamisesta.

— Rengasala on ollut todel-
linen tuottajavastuun edelli-
kidviji maassamme. Alan toi-
mijat perustivat kerdyksesti ja
hydtykiytostd vastaavan yh-
tion oma-aloitteisesti ja yksi-

men

kyriilyja. Tilld on varmasti ol-
lut merkityksensi erinomais-
ten tulosten saavuttamisessa.
toteaa Suomen Rengaskier-
ritys Oy:n toimitusjohtajana
perustamisesta saakka toimi-

nut Harry Sjoberg.

Suomi on edelli lihes kaikkia
Euroopan maita siini, etti ke-
ridimme lihes kaikki kiytostd
poistetut renkaat ja myos hyo-
dynnimme ne hyotykiytossi.

Kiytettyjen renkaiden hyoty-
kiytolle asetettu 90 prosentin
kierritystavoite saavutettiin
suunniteltua nopeammin jo
vuosituhannen vaihteessa. Jir-
jestelmi toimii kuin hyvin ras-
vattu kone — kysyy sitd keneltd
tahansa asiantuntijalta.

Hyotykaytolla
neljan portaan
hierarkia

Vuonna 1995 annettu valtio-
neuvoston asetus kielsi renkai-
den viemisen kaatopaikoille,
joten niille oli pakko keksid

hydtykdyttokohteita. Samalla
tuli madriteltyd hyédyntimis-
hierarkia, jonka mukaan ren-
gasmateriaali pitid hyodyntii.
Hierarkian mukaisesti pitdd
ensisijaisesti pyrkii vihenti-
mdin jitteen syntyd. Kdytin-
ndssd timi voisi olla autolla
ajon minimoimista.

Seuraavana tasona on pyrit-
tivi palauttamaan rengas
uudelleen hyétykiyttoon el
pinnoittamaan. Pinnoitus on
varsinkin kuorma-autonren-
kaissa merkittivd kiyttokoh-
de. Henkiloautonrenkaissa
pinnoituskdytts on vihiisem-
pidd, mutta kuitenkin selkei
vaihtoehto.

Kolmannen tason kiyttota-
pana pyritdin kiytetty rengas
kidyttdimain aineena tai ma-
teriaalina. Jos materiaalille ei
l6ytyisi mitddn hystykiyttod,
se pitdd varastoida erilleen
muusta jatteesti.

Kiytinnossi kolmas taso eli
renkaiden kiyttiminen ma-
teriaalina on piidasiallisin

Suomessa  poistuu  vuosittain
kéiytisti vajaa 40 000 tonnia
ajonewvonrenkaita.

renkaiden hyotykiyttotapa.
Kiytetyistd renkaista tehtyi
rengasrouhetta  kiytetdin
maanrakennusaineena erityi-
sesti kaatopaikkarakenteissa
ja tiepohjissa.

— On paljon parempi
kidyttdd maanrakennuksessa
rengasrouhetta, kuin rijiyttid
pois perinneharjua soran saa-
miseksi, Sjoberg sanoo.

Ennen erilleen varastointia on
hierarkiassa vield hydtykiytto
energiana, jota ei toistaiseksi
ole kiytetty kuin koemielessi.
Kokeissa todennettu materi-

aalin hyvyydet ja heikkoudet.



Renkaalla on
puolensa

Renkaiden maiiritteleminen
jitteeksi on tuottanut paljon
haittaa hyotykiytolle erilais-
ten luvanhakumenettelyjen
vuoksi. Ympiri Eurooppaa
on tyoskennelty sen eteen,
ettd rengasmateriaalin status
voitaisiin midritelld raaka-ai-
neeksi, jolloin lupamenette-
lystid paistiisiin eroon.

Rengas on lihes ongelmaton
materiaali haitallisten pddsto-
jen osalta. Esimerkiksi maan-
rakennuskiytdssi renkaista ei
liukene merkittdvisti mitidn
haitallisia aineita, jotka estiisi-
vit materiaalin kiyttod, vaikka
tistd on joillakin tahoilla pe-
rusteettomia ennakkoluuloja.

Suomi on ollut vahvasti mu-
kana kansainvilisen rengas-
rouhestandardin miirittdmi-
sessi maanrakennuskiyttoon.
Tielaitos eli nykyinen Destia
on alusta asti suhtautunut
positiivisesti rengasmateriaa-
lin kiyttoon tienrakennuksen
yhteydessi, erityisesti melu-
valleissa.

Kiytetylld renkaalla on hyvit
ja huonot puolensa raaka-ai-
neena. Esimerkiksi renkaan
pyorein muodon vuoksi siitd
on vaikea saada suoraa raaka-
ainekappaletta irti. Tdmi ra-
joittaa renkaan kiyttéd mate-
riaalina monessa yhteydessi.

Toisaalta renkaasta tehty ma-
teriaali kestdd lihes mitd vain
ja siilyy lihes muuttumatto-
mana erittdin kauan. Rengas
on myds elastinen, mistid on
etua joissakin kohteissa ja
haittaa toisissa kohteissa.

Maanrakennus
rengasrouheen
paaasiallinen
kayttokohde

— Suomessa syntyy nykyisin
vajaa 40 000 tonnia kiytdstd
poistuvia ajoneuvonrenkaita
vuodessa. Se on juuri sellainen
miiri, joka on kiusallinen sil-
missi, mutta el kuitenkaan
kanna paillinsi mitddn suuria
teollisia investointeja, Sjoberg
toteaa.

Renkaan ominaisuuksia on
osattu oikein hyoddyntid oi-
keastaan vasta tuottajavastuu-
ajatuksen lipilydnnin my®ti.
Ensimmiiseni merkittivini
kiyttokohteena olivat melu-
vallit, jossa kiviaines korvat-
tiin kevyemmalld rengasrou-
hemateriaalilla. Nidin sadstyt-
tiin paalutuksilta ja muilta
tukirakenteilta.

Yhdysvalloissa ja Kanadassa
rengasmateriaalia on kiytetty
teiden piillysteeni. Suomessa
nastarenkaat syovit niin voi-
makkaasti tien pintaa, ettd se
vaikuttaa rengasmateriaalin
kidyttdon tien pinnoitteena.

Vuosituhannen  vaihteessa
tulivat merkitcdviksi kiytto-
kohteeksi suljettavien ja pe-
rustettavien kaatopaikkojen
rakenteet. Rouhe sopii kevey-
tensd ja vedenlidpiisevyytensi

vuoksi erinomaisesti kuiva-
tus- ja kevennysmateriaaliksi
seki routaeristeeksi niihin ra-
kenteisiin. Rengasrouhetta saa
kdyttdd rakennusmateriaalina
kaatopaikkarakenteissa, mutta
kokonaisia renkaita ei saa vie-
di jitteeksi kaatopaikoille.

Kysynta
ylittaa kotimaisen
tarjonnan

Kuluneen reilun kymmenen
vuoden aikana on kiytetyistd
renkaista saatu sellainen artik-
keli, jota kidytetdin maassam-
me enemmin kuin sitd tddlla
syntyy. Sen vuoksi rengasma-
teriaalia tuodaan Suomeen
oman rengaskeriyksen tiy-
dennykseksi.

— Lopputuotetta on saata-
vissa maailmanmarkkinoilla
vaikka kuinka paljon. Ren-
gasrouheen ympiristdhydtyd
kuitenkin menetetdin, jos
sitd joudutaan tuomaan kau-
empaa, Sjoberg toteaa.

Uusia maanrakennuskiytto-
kohteita kehitetddn jatkuvasti.
Esimerkkini voidaan mainita
ratsastuskentit ja maneesit,
joihin rengasrouhe on lihes
tdydellinen materiaali jousta-
vuutensa, vedenlipiisevyyten-
sd ja keveytensi vuoksi. Ruot-
sissa tutkitaan kiytostd pois-
tettujen ajoneuvonrenkaiden
hystykiyttomahdollisuuksia

useassa yliopistossa.

Kenttaotos
asia;kkaiden,r;;:‘.
remgaskieliaty,

tietamyksesité
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Renkaankierriitys-lehti kivi ottamassa pikaotoksen renkaan-
vaihtajien kierritystietimyksestii Rengasasemalla Helsingin
Konalassa. Liikkeessi myydiiiin seki henkiloautojen etti ras-
kaan litkenteen renkaita. Haastatteluajankohtana renkai-
denvaibtoon ajaakin juuri kaksi sunrta rekka-autoa...

eille tulee vuosit-

tain tuhansia hen-

kildautonrenkaita
ja satoja kuorma-autonren-
kaita. Joka toinen viikko tulee
rengaskierrityskontti tiyteen.
Kiireaikana kontti tyhjenne-
tddn monta kertaa viikossa.
Ketjussamme on muitakin
toimipisteitd, ja tuomme itse
renkaita pakettiautolla pie-
nemmistd myymildistd tin-
ne Konalan konttiin, kertoo
myyji Petteri Kyrklund.

Rekkakuski Seppo Torminen
tulee vaihtamaan puhtauttaan
kiiltelevddn Scanian perivau-
nuun nelj@ uutta rengasta
liian kuluneiden renkaiden
tilalle. Tarkemmassa tarkaste-
lussa vaihdon yhteydessi kiy
ilmi, ettd vaihtoon menee vield
viideskin rengas.

Términen ajaa siidnnollisesti
Euroopan lipi Espanjaan, jon-
ne lihtee menomatkalla erilai-
sia teollisuuden raaka-aineita.
Paluumatkalla perivaunu on

Euroopan lipi Espanjaan séiin-
néllisesti ajava Seppo Torménen
pyrkii kuitenkin hoitamaan tar-
vittavat rengastyit kotimaassa.

tiynnd Espanjan auringon
kypsyttimiid hedelmii. Yhden
edestakaisen reissun pituudek-
si tulee keskimiidrin 5 000 ki-
lometrid, joten renkaiden ku-
lutus on kovaa. Edestakainen
matka Helsingisti Helsinkiin
kestid kymmenisen piivii.

— Uusilla kuorma-auton-
renkailla ajaa yleensi noin 400
000 km, sen jilkeen ne lihte-
viit ensimmiiseen pinnoituk-
seen. Kisittddkseni kuorma-
auton renkaat voi pinnoittaa
2-3 kertaa. Nyt alla olevilla
renkailla on ajettu noin 300
000 kilometrid, Toérminen
kertoo.

Toérmisen ajokilometreilld
renkaat kestivit noin kaksi ja
puoli vuotta ennen kuin ne
pitid vaihtaa uusiin.

— Pyrimme tekemiin ren-
gastyot aina Suomessa. Se on
jotenkin helpompaa. T4niin-
kin tilasin rengasliikkeestd
vaihtoajan puoli tuntia sitten.
Etelidn reiteilld pitid autossa
ja perikirryssi olla aina pin-
noittamattomat renkaat. Pin-
noitetut eivit kestd kovassa
kuumuudessa.

— Minulla on vararenkaina
mukana yksi vetoauton ren-
gas ja yksi perikirryn rengas.
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Kysymykset ja
oikeat vastaukset

1. Kuka vastaa
rengaskierratyksen
hallinnoinnista
Suomessa?
Suomen

Rengaskierritys Oy

2. Kuka on
kaytannon toimija?
Kuusakoski Oy

3. Mita kaytosta
poistetuille renkaille
tehdaan?

Suurin osa kiytosti
poistetuista renkaista
hyddynnetiin maan-
rakennuskiytdssi,

kuten erilaisissa kentissi,
kaatopaikkojen pohja-
rakenteissa, meluesteissi
seki teiden pohjarakenteissa.
Parhaimmat rengasrungot
pinnoitetaan uudelleen.
Raskaista renkaista
tehdiin rijiytysmattoja.
Energiakiyttokin on
kokeiltu.

4. Mita kaytosta
poistetun renkaan
jattaminen liikkeeseen
maksaa?

Ei mitiin. Renkaiden
kierritysmaksu peritdin
uusien renkaiden osto-
hinnassa. Kierritysmaksu
on henkilauton- ja
pakettiautonrenkaille
1,85 euroa kappaleelta.
Raskailta renkailta peritiin
hieman korkeampi
kierritysmaksu.

5. Tunnetko Renkaan-
kierratys-lehden, oletko
lukenut sita?

Joskus olen joutunut itsekin
vaihtamaan renkaan matkan
varrella rengasrikon vuoksi.
Keski-Euroopassa voi ren-
kaan vaihtaminen tulla erit-
tdin kalliiksi, jos auto joudu-
taan hinaamaan pois esimer-
kiksi moottoritien reunasta.
Laskuksi voi tulla yli 3 000
euroa. My®és sakot kuluneista
renkaista ovat kovia. Saksassa
sakkoa tulee 600 euroa, jos
sikidldinen 4 millin kulutus-
pintaraja alittuu, T6érminen
kertoo.

Seppo Tormisen
vastaukset kysymyksiin:

1. ja 2. — Olen kylld jostakin
lukenut asiasta, mutta en saa
nyt nimid mieleen.

Hieman autettuna Términen
muistaa kdytinnon operaatto-
rin Kuusakoski Oy:n nimen.
Suomen Rengaskierritys Oy:
std hin ei muista kuulleensa.

3. — Muistan lukeneeni, etti
renkaat murskattaisiin jatko-
kiyttod varten. Ehki energia-
kiytto on? Pinnoitukseen
menee ainakin parempia ren-
kaita.

4. — Renkaan kierritysmaksua
en muista, koska laskut me-
nevit firman kautra. Olisiko
kuorma-autonrenkaissa kol-
mekymppid per rengas?

5. — Olen kylli joskus ainakin
nihnyt Renkaankierritys-leh-
den ja lukenutkin siti.

Tasapainolus
Kausisdilylys
Korjaus
limastointi-
huolto

Toni Salokangas

Joutsalainen rengasyrittiji To-
ni Salokangas on Helsingissi
asioimassa yrityksensi asiois-
sa ja lastaa samalla matkalla
maasturiinsa 20 kappaletta
renkaita Joutsaan vietdviksi.
Timi kuorma on menossa
myyntiin Salokankaan omaan
firmaan, jossa myydiin noin
tuhat rengasta vuodessa.

Salokankaan maasturissa on
erittdin hyvikuntoiset ren-
kaat, jotka on uusittu tind
keviini.

— Rengaskierritysjirjes-
telmi toimii meilld asialli-
sesti. Kontti tuodaan pihaan
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ja haetaan tyhjennettiviksi,
kun tulee tiyteen. Siitd ei tu-
le yritykselleni mitdin kulu-
ja. Kontti tyhjennetiin noin
kolme kertaa vuodessa, Sa-
lokangas kertoo. Salokangas
kokee kuitenkin ongelmaksi
sen, ettid jotkut asiakkaat tuo-
vat vanhat renkaat liikkeeseen
vanteineen. Tilloin yritedjd
joutuu poistamaan vanteet
ennen renkaiden laittamista
kerdyskonttiin.




Toni Salokankaan
vastaukset kysymyksiin:

1 ja2. — Nimet eivit tule he-
ti mieleen, vaikka olen kylld
kuullut ne ja lukenut lehdesti.
Paikallinen kerdysyrittdja on
se taho, jonka kanssa kiytin-
nossd asioin.

Salokangas muistaa autettu-
na Suomen Rengaskierritys
Oy:n ja Kuusakoski Oy:n ja
tietdd, ettd paikallinen yritcdjd
on Suomen Rengaskierritys
Oy:n kanssa sopimuksen teh-
nyt kuljetusyrittdji.

3. — Olen lukenut lehdest,
ettd rouhittuja renkaita kiyte-
tddn ainakin hevoskenttien ja
maneesien pohjamateriaalina
sekid meluvalleissa. Niisté teh-
dddn mydés rijihdysmattoja.

4. — Renkaiden jittiminen
litkkeeseen ei maksa mitdin,
mutta uusista renkaista pe-
ritddn kierrdtysmaksu oston
yhteydessi. Kierritysmaksu
on 1,85 euroa henkildauton-
renkaasta.

5. — Tunnen lehden ja luen
sitd kyll.

Klaukkalalainen yrittdjid Pent-
ti Romo on rengasliikkees-
si paikkauttamassa puhki
mennyttd rengasta. Hin on
liikkeelld 15 vuotta vanhalla
Saabilla, joka on ollut jo edes-
menneen vaimon kiytossi.

Autossa on alla entiset nasta-
renkaat, joista on nypitty nas-
tat pois. Ajo-ominaisuudet
eivit kuulemma vastaa kesi-
renkaita, mutta menettelevit
vihidisessd kiytossi.

Romo vilittid tyokseen takka-
puita paikaupunkiseudulle ja
pidasiallisina kuljetusvilinei-
ni ovat pakettiauto ja kuor-
ma-auto.

— Paku on lihinni se, jo-
hon tulee kilometreji. Siind on
kunnon renkaat alla. Kokeilin
joskus kitkarenkaita, mutta
kerran auto lihti alamiessi
luisumaan jarrut pohjassa tien
penkkaan saakka. Sen jilkeen
siirryin talvella nastarenkai-
siin, Romo kertoo.

Pentti Romon
vastaukset kysymyksiin:

1. ja 2. — Himir4d on, el tu-
le mieleen. Autettuna Pent-
ti Romo muistaa kuulleensa
Suomen Rengaskierrityksestd
ja Kuusakoski Oy:std.

3. — Kierritysmaksun suu-
ruutta en muista.

4. — Ainakin paremmat ren-
kaat pinnoitetaan. Rijdytys-

mattoja tehddin myds.

5. — En ole nihnyt lehtei.




Suomen jitelainsiidinnissi toteutui merkittivi muutos
tuottajavastuun osalta syyskuussa 2004. Silloin mdiiirittiin
tiettyjen tuotteiden valmistajille ja maahantuojille pakolli-
nen velvollisuus ilmoittautua valtakunnalliseen tuottajatie-
dostoon joko suoraan itse tai virallisesti hyviksytyn tuottaja-

yhteisin jisenend.

uottajavastuu tarkoit-

taa tuotteiden val-

mistajien ja maahan-
tuojien velvollisuutta jirjestdd
tuotteidensa jitehuolto, kun
tuotteet poistetaan kiytosti.

Renkaiden tuottajavastuu
koskee kaikkia moottorikiyt-
toisen tai muun ajoneuvon ja
laitteen renkaita.

Tuottajia ovat renkaiden ja
renkailla varustettujen ajo-
neuvojen ja laitteiden am-
mattimaiset valmistajat, maa-
hantuojat sekd renkaiden
pinnoittajat. Renkaiden tuot-
tajavastuu perustuu jitelakiin
ja valtioneuvoston piitokseen
kiytostd poistettujen renkai-
den hyddyntimisesti ja kisit-
telysti.

koskee a;oneuvonrenkalden
lisiksi sihko- ja elektroniikka-
laitteita, paperia, pakkauksia
sekd ajoneuvoja.

Suomen
ensimmainen
tuottajayhteiso

Suomen Rengaskierritys Oy
hyviksyttiin Suomen ensim-
miiseksi viralliseksi tuotta-
jayhteisoksi lainmuutoksen
jilkeen. Sen jilkeen on eri
aloilla hyviksytty noin kak-
sikymmenti  tuottajayhtei-
s6d merkitcaviksi Pirkanmaan
ympiristokeskuksen ylldpiti-
miin tuottajatiedostoon. Pir-
kanmaan ympiristokeskus on
tuottajavastuun toteutumista
valvova viranomainen koko
Suomessa, lukuun ottamatta
Ahvenanmaata.

Suomen Rengaskierritys Oy
on rengasalan ainoa suuri ja
valtakunnallisesti
tuottajarekisteriin hyviksytty
tuottajayhteisé. Tuottajayh-
teisoon liittymilld rengasa-
lan yritykset voivat hoitaa

toimiva

tuottajavastuuvelvoitteensa.

Suomen Rengaskierritys Oy
huolehtii alan tuottajavastuus-
ta yhteistyossi Kuusakoski
Oy:n kanssa.

VA LR hmdetun
jestelman

i-'_.l

Tuottajayhteiso perii renkai-
den tuottajilta pienen kierri-
tysmaksun jitehuollon kus-
tannusten kattamiseksi. Viime
kiddessd kierrityksen maksaa
renkaiden kiyttijd, jolta kier-
ritysmaksu peritiin uusien
renkaiden oston yhteydessi.
Niin maksu kohdistuu ren-
kaiden todelliseen kiyttijain.

Kuluttajat voivat veloitukset-
ta tuoda kiytostd poistamansa
ajoneuvojen renkaat rengas-

litkkeisiin. Koko maan kat-
tava keriysjirjestelmissi on
noin 60 alueellista ja yli 2 000
paikallista kerdyspaikkaa.

"Tama jarjestelma
toimii”

— Viranomaisena toivoisim-
me, ettd eri tuottajayhtei-
sot tekisivit mahdollisimman
paljon itse toitd sen eteen, et-
ti kaikki saataisiin virallisen




jarjestelmin alle. Vield edel-
leen on rengasalallakin joita-
kin vapaamatkustajia. Sadan
prosentin peittivyytti ei ehki
ikini saavuteta, mutta yli 90
prosentin kerdystavoite on
rengaskierrityksessi jo ylitet-
ty, toteaa ylitarkastaja Sirje
Stén Pirkanmaan ympirists-
keskuksesta.

Tuottajavastuuviranomaisilla
on joka vuosi aina jokin tuot-
tajavastuuala erityistarkas-

L

tuksen alaisena. Ensi vuoden
toimintasuunnitelmaan on
kirjattu, ettd rengasala olisi
erityistarkastusvuorossa.

— Tdmi ei johdu siitd, et-
td rengasalalla olisi ongelmia,
vaan syyni on pikemminkin
alan ongelmattomuus. Ensi
vuonna meille tulee voimakas
kuormitus, kun akut ja pa-
ristot tulevat uutena alueena
tuottajavastuurekisterdinnin
piiriin. Ongelmaton renga-
sala sy0 meiltd vihemmin
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Ylitarkastaja Sirje Stén ﬁ?—
ykanmaan ympéristbkesk;fk,—-
= sesta toivoo, etta rengasa-
'rf.f:" ¢“lan viimeisetkin Vapsamat-
e -4
k'antz?&vat vastuunsa.

resursseja kuin muut tuotta-
javastuualat, joten resursseja
valvonnan kiynnistimiseen.
—Rengaskierrityksen kans-
sa el yleensi ole ollut mitiin
ongelmia. Kaikki sujuu tavan-
omaisen hyvin. Tdma jirjestel-
mi toimii, Sirje Stén toteaa.

”Rengaskierratys-
jarjestelma on ollut
keraysjarjestelmista
ja tuottajayhteisoista
kaikkein ongelmatto-
min.”

My6s ympiristoministeriossd
on pantu merkille rengaskier-
ritysjirjestelmin hyvi toimi-
vuus.

— Rengasala on malliesi-
merkki siitd, kuinka tuottajat
toimivat yhteistydssi ja hoita-
vat asiat yksituumaisesti.

— Muut tuottajavastuu-
jirjestelmit voisivat ottaa ren-
gaskierrityksestd mallia, luon-
nehtii jiteasioiden vastaava
vastuuhenkils, yli-insin6ri
Hannu Laaksonen ympiiris-
toministeriost.

— Jérjestelmii rakennettiin
hyvissi yhteistydssd viran-
omaisten sekd alan yritysten
ja jirjestdjen kanssa. Mukana
olivat kotimainen valmistaja,
kaikki merkittdvit maahan-
tuojat ja Autonrengasliitto
sulassa sovussa. Juuri timi
koko alan yhteistoiminta oli
keskeinen syy sille, ettd jirjes-
telmi lihti heti hyvin liikkeel-
le ja on toiminut hyvilli, jopa
esimerkilliselld tavalla.



Rengasnet-ketju
Kierrattaa ja pinnoittaa

Juhani [Q!i‘kllllzv.i

allupkohteemme Ko-

nalan Rengasasema

kuuluu  Rengasnet
Oy -ketjuun, jolla on kaksi
myyntipistettd Helsingissi ja
yksi piste Espoossa, Vantaalla,
sa, Jyviskylissi ja Lappeenran-
nassa. Lappeenrannan yksikké
on perustettu renkaiden vien-
tid varten. Puolet Rengasnet
Opy:n liikevaihdosta tulee ras-
kaiden ajoneuvojen renkaista,
mutta myds henkilsautolla
litkkuvat saavat Rengasasemil-
la asiantuntevaa palvelua.

— Meille tulee vuosittain
kierritettiviksi 5000-6000
henkilsautonrengasta ja sa-
toja  kuorma-autonrenkaita
pelkistiin Konalan myymi-
l4in. Joka toinen viikko tulee
rengaskierrityskontti tdyteen.
Kiireaikana kontti tyhjenne-
tiin monta kertaa viikossa.
Tuomme myds itse renkaita
pakettiautolla pienemmistd
myymildistimme tinne Ko-
nalan konttiin, koska pienem-
missi yksikoissi ei kaikissa ole
omaa kierrityskonttia, kertoo
Konalan Rengasaseman vas-

taava myyji Petteri Kyrk-
lund.

Myyntipisteiden lisiksi Ren-
gasnet Oy:lld on Vihdissi oma
pinnoittamo kuorma-autojen
ja muiden raskaiden ajoneu-
vojen renkaille. Omista ren-
gasmyymildistd kertyvit pin-
noituskelpoiset raskaat ren-
kaat vieddin suoraan Vihtiin
pinnoitettaviksi.

— Pinnoittamo tekee noin
viisituhatta rengaspinnoitusta
vuodessa. Raskaiden ajoneu-
vojen renkaissa on paksut ja
kestivit rungot, joten ne voi-
daan pinnoittaa uudelleen 2-3
kertaa ennen muuhun hyéty-
kiyttoon siirtdmistd, kertoo
Rengasnet Oy:n toimitusjoh-
taja Juhani Kyrklund.

Ketjun  palveluverkostoon
kuuluu vield nelja huoltoau-
toa, jotka tarvittaessa lihtevit
raskaan litkenteen asiakkaiden
luokse maantielle rengasvaih-
toja ja pienid huoltoja teke-
madin.

— Koko ketjun tasolla ren-
kaita tulee kierritettiviksi
noin 35 000 rengasta vuodes-
sa, Juhani Kyrklund kertoo.

— Merkittivi asia kier-
rityksen suhteen on se, ettd
renkaiden kierritys on tiysin
ongelmaton kohta rengasalal-
la, vaikka alalla muuten olisi-
kin ongelmia. Ihmiset ovat yl-
littyneitd siitd, ettd renkaiden
jittiminen rengasliikkeeseen
el maksa mitdin, koska maksu
on jo peritty uuden renkaan
oston yhteydessi. Jirjestel-
mistd ei ole tullut minkiin-
laista valitusta asiakkaiden
suunnalta, Kyrklund kertoo.

uomen Rengaskierri-

tys Oy:n tukeman nais-

melojakaksikon toinen
osapuoli, Anne Rikala, meloi
kajakkiyksikoiden MM-hope-
aa sekd 500 metrilld ettd 200
metrilli Saksan Duisburgin
maailmanmestaruuskisoissa.

Annen kakkossija 500 metrilld
toi Suomelle kymmenen vuot-
ta odotetun olympiamaapai-
kan Pekingin olympialaisiin.

Anne Rikalalla on jo ennes-
tidn MM-tason pronssimitali
kajakkikaksikoissa ~yhdessd
melojaparinsa Jenni Honka-
sen kanssa. Duisburgin mitali
oli nyt ensimmiinen henkil-
kohtainen MM-mitali Annel-
le. Hinelld on nyt pohdinnas-
sa, osallistuako olympialaisissa
yksikkdon, kaksikkoon vai
molempiin, jos kaksikkopaik-

Anne Rikalalle
tuplasti
MM-hopeaa

ka aukeaa. Joka tapauksessa
yksikkdmelonnassa saatiin nyt
olympialaisten maapaikka.

Yksilomenestyksesti huoli-
matta Anne jatkaa kilpailua
kaksikoissa Jenni Honkasen
kanssa. Jenni Honkanen osal-
listui Duisburgin MM-kisoi-
hin ¢illd kertaa Laura Inhan
parina. Pari selvisi lopulta fi-
naalissa kymmenen parhaan

joukkoon, sijalle 9.

Koko Suomen melontajouk-
kue kuljetti kajakkinsa Duis-
burgin MM-kisoihin Suomen
Rengaskierritys Oy:n mainok-
sin varustetulla kuljetusperi-
kirrylld. Kirry vetid kaikkiaan
kymmenen kajakkia, joista
yhdeksin kuljetuspaikkaa oli
MM-kisamatkalla kiytossi.

Suomen Kanoottiliiton toi-
minnanjohtaja Pia Kuva ker-
too melojien ja liiton olevan
erittdin tyytyviisid Suomen
Rengaskierritys Oy:n tukeen.
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Roska paivassa
pitdaa ympariston siistina
Toimittaja Tuula-Maria Ahosen vuonna 2000 perusta-

ma Roska piiviissii —kansalaisliike on levinnyt nopeasti lipi
Suomen. Jésenid loytyy Suomen lisiiksi jo kaikilta maailman

mantereilta.

oska piivissi -aate

lipdisee kaikki iki-

ryhmit, poliittiset ja
etniset ryhmit. Mukana on
monia julkisuuden henkilsiti
pddministeristd lihtien. Suo-
men Rengaskierritys Oy on
paittinyt osallistua roskatal-
koisiin ja tukee Roska piiviis-
si -liikkkeen tiedotustoimintaa
taloudellisesti.

Suomen Rengaskierritys Oy
kerid hyotykdyttod varten
vuosittain  noin 40 000 ajo-
neuvonrenkaita, miki on yli
90 prosenttia kaikista kiytos-
td poistuvista renkaista. Ros-
ka piivissi -litkkeen jisenten
kerddmien roskien miirid ei
ole tilastoitu eiki jisenmii-
ridkadn.

Selvii on kuitenkin, ettd jise-
nid on paljon. Jo yksi sitoutu-
nut jisen kerii vihintiin 364
roskaa vuodessa. Sata tuhatta
jasentd kerdd 36,4 miljoonaa
roskaa vuodessa. Eli suurella
joukolla midrit ovat suuria,
vaikka yhden ihmisen vaiva
on mititon.

Maanteiden
taukopaikat
kuntoon

Roska piivissi -liikkeen jise-
nyys on tehty mahdollisim-
man yksikertaiseksi. Jdsenet
lupaavat kerdtd pidivittdin ai-

nakin yhden roskan ja haastaa
lisiksi ainakin yhden uuden
ihmisen kanssakeriijiksi ros-
kia kerdimiin. Roskien ke-
ridminen sopii hyvin myos
autoilijoille selinnotkistamis-
litkkeeksi.

— Olen joskus autolla liik-
kuessani ihmetellyt tauko-
paikkojen sotkuisuutta. Itse
olen taukojumppana kerin-
nyt roskia levihdyspaikoilta,
jotta paikka jdisi siistimmiksi
seuraavia tulijoita varten. Jos
useat autoilijat toimisivat sa-
moin, siistiytyisivit taukopai-
kat nopeasti, Ahonen sanoo.

Kaikkia ei toisten heittimien
roskien siivoaminen innosta.
Motivaatiota lisii ehkid tut-
kimustieto, jonka mukaan
siistid ympdiristdd ei roskata
niin helposti kuin jo valmiiksi
roskaista ympiristod. Vilinpi-
timittomyys kasvattaa vilin-
pitimittomyytti ja vilittimi-
nen vilittimisti.

Tumpit purkkiin ja
purkki taskuun

Tuula-Maria Ahosella ja Roska
piivissi -liikkeelld on ratkaisu
myds kaikkialla maassa loju-
vien tupakantumppien ech-
kdisemiseen. Liikkeen jisenet
ovat tini kesini jakaneet tu-
pakoitsijoille kiytetyistd filmi-
purkeista tehtyji ilmatiiviicd
matkatuhkakuppeja, jotka on

Tuula-Maria Ahonen ja matkatubkikset.

koristeltu luontotarroilla. Tu-
pakantumpit voi laittaa niihin
matkatuhkakuppeihin, jotka
sitten tyhjennetddn sopivaan
suurempaan roskapénttéon.

Matkatuhkakupit ovat saaneet
erittdin hyvin vastaanoton ja
nuorisokin tuntuu innostu-
neen niisti. Matkatuhkakup-
peja voi helposti tehdi itsekin
misti tahansa tiiviistd purkeis-
ta. Itse tuunattu matkatuhka-
kuppi on my®és persoonallinen
lahja tupakoitsijalle annetta-

vaksi.

Roska piivissid —liikkeen ko-
tisivut 18ytyvit helposti ne-
tistd lyomailld hakukoneeseen
hakusanaksi vaikkapa sanan
“roska”.
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Kaljuimmatkin kulkijat cvat meille kelpo saalista. Kaytinnissa kaikille pitonsa menetténeille renkaille 1oy
jarkevEs kayttad. Osa revitddn rovhesksi ja osa foimitetaan kokonaisina rengasrunkoina uusiokgytto
mmat rungot pinnoitetaan wudellean ja ne jatkavat tuttua kulkueaan likent

¥h 20 % vuosittain kiytostd poistuvista renkaista keratdan maassamme Kiemrdtykseen ja uusiokiyttoon!
Vuonna 15995 aloitetun Ettiurakan aikana satojatuhansia tonneja arvokasta mustaa raaka-ainetta on saatu
Suomen Rengaskiemdtyksen kautta takas=in @i Ayttiion - sddstdmain rakaa ja korvaamaan
vusiutmaticmia luonnonvaroja. Ja vastuullinen urakointi jatkuu i kolmen miljponan renkaan vucsivauhdillal

SUOMEN

Rengaskierrétys Oy

VRS BT ‘-II..I Y T

oy
mabyeamsy 2




