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Teemu Virtanen,
Pirkanmaan ympéristokeskus

udet lakipykalat selventavat

tuottajavastuun yhdenmu-

kaistamisen lisaksi tuottaja-
velvollisuuksien sisiltoa ja tehos-
tavat tuottajavelvollisuuksien val-
vontaa. Laissa tuottajavastuulla
tarkoitetaan tuottajan markkinoille
luovuttamien tuotteiden ja niista
syntyvan jatteen uudelleenkayton,
hyodyntamisen ja muun jatehuol-
lon jarjestamista sekd naiden ku-
luista vastaamista.

Jokaisen tuottajavastuun piiriin
kuuluvan tuottajan on tehtava Pir-
kanmaan ymparistokeskukselle
ilmoitus tuottajatiedostoon mer-
kitsemista varten. Ilmoitus on teh-
tava kuuden kuukauden kuluessa
lain voimaantulosta. Yksittaisen
tuottajan ei kuitenkaan tarvitse
tehda tallaista ilmoitusta, jos sen
tekee hanen puolestaan viran-
omaisten hyvaksyma tuottajayh-
Leiso.

Ilmoittamatta jattaneet
eivat valta vastuutaan

- Koko tuottajayhteison rooli muut-
tuu uuden lain myota ja vanhan
jatelain mukaiset tuottajayhteiso-
statukset lakkaavat. Jos tuottaja ei
ole viranomaisten hyvaksymassa
tuottajayhteisossa mukana, hanen
on jarjestettava hyotykaytto itse, ja
sen on tapahduttava lain maaraa-
mélla tavalla. Jos meille ei tule
tuottajalta minkaanlaista hakemus-
ta tuottajatiedostoon 1.3 2005
mennessa, otamme yhteytta tuot-

Jatelaki muuttuu 1.9.2004. Uuden lain avulla saatetaan eri tuotlajavastuussa olevat tuottajat
yhdenvertaiseen asemaan. Nyt myos yksityisten renkaiden tuottajien on mahdollista siirtda lain
sisdltamat tuottajavelvollisuutensa tuottajarekisteriin merkitylle tuottajayhteisolle. Suomen Ren-
gaskierratys Oy on maamme ensimmadisid lakimuutoksen mukaisia tuottajarekisteri-ilmoituksen
jattaneitd tuottajien yhteisoja. Se huolehtii kdytosta poistettujen renkaiden késittelemisesta ja
hyodyntamisesta yhteistyosopimuksen tehneiden yritysten puolesta.

tajaan. Ellei tuottajalta tule pa-
lautetta, asia voidaan siirtaa tar-
vittaessa poliisitutkintaan ja syyt-
tajalle. Laiminlyontiin sovelletaan
jatehuollon sanktiopykalia, toteaa
tuottajatiedoston yllapidosta vas-
taava ylitarkastaja Teemu Virtanen
Pirkanmaan ympaéristokeskuksesta.

Virtasen mukaan viranomaisille on
tarkeintd, etta tuottajavastuujar-
jestelma toimii ja se on tasapuoli-
nen. Jarjestelmaan ei saa syntya
markkinoita vaaristavia element-
teja.

Suomen Rengaskierritys Oy:1li on
vapaaehtoinen ja kaikille avoin
kaytettyjen renkaiden hyotykaytto-
jarjestelma, jossa ei ole liittymis-
maksuja eika vuosimaksuja, ja jo-
hon kuka tahansa saa tulla mukaan.

- Olemme uusineet tuottaja-
sopimuksen sisallon aiempien So-
pimuskumppaniemme kanssa. Se
On nyt sanasta sanaan samanlainen
kaikilla, kun ennen oli joitakin mak-
suaikaeroja tai muita yksilollisia
eroja. Uusi sopimus on voimassa
vuoden kerrallaan, Suomen Ren-
gaskierratys Oy:n toimitusjohtaja
Harry Sjoberg kertoo.

- Lain mukaan Suomen Ren-
gaskierratys Oy on velvollinen il-
moittamaan viranomaisille, ketka
ovat liittyneet kauttamme tuottaja-
vastuujarjestelmaan ja ketka ovat

eronneet jarjestelmasta. Eron-
neiden jasenten on talloin ilmoi-
tettava Pirkanmaan ymparistokes-
kukselle, miten he aikovat tuottaja-
velvoitteensa toteuttaa, Sjoberg
jatkaa.

Lakiin perustuviin jarjestelmiin
liittyy ylitarkastaja Virtasen mukaan
huoli siita, miten uudet ideat paa-
sevat sisaan niin sanottuun yksin-
jarjestelmaan. Eli miten saadaan
integroiduttua jarjestelmaan mu-
kaan hyvin perinteisten tapojen
ulkopuolelta tulevat uudet hyoty-
kayttoideat.

- Korostan aina joka paikassa,
etta olemme aina erittain avoimia
kaikille uusille ideoille. Talla hetkel-
14 kerattyjen renkaiden hyotykayt-
tokohteet ovat kuitenkin aika ka-
pealla sektorilla. Mikdaan ei olisi
meille mieluisampaa kuin l0ytaa
uusi ja tehokas hyotykayttotapa.
Pienimuotoista hyotykayttoa on
kylla nytkin monenlaista. Esi-
merkiksi toimitiloissamme on ndyt-
teilla kierratyskumista tehtyja ka-
silaukkuja ja sankoja. Niilla ei kui-
tenkaan mitenkaan kateta vuotuista
32 000 —33 000 tonnia kerattyja
renkaita. Maanrakennuskohteet
ovat tahan asti olleet sellaisia hyo-
tykayttokohteita, jotka pystyvat ve-
tamaan suuret maarat kierra-
tysrengasmateriaalia, Sjoberg sa-
noo.

Uusia toimialoja
tuottajavastuuseen

Jatelain muutos laajensi tuotta-
javastuun myos romuajoneuvoille
taman vuoden syyskuun alusta
lahtien ja vuoden kuluttua laki
koskee myos sahko- ja elektro-
niikkaromua. Aiemmin tuottaja-
vastuun piirissa ovat jo olleet ajo-
neuvonrenkaiden lisaksi jatepaperi
seka pakkausjate.

- Kaikkein vahiten olen huo-
lissani rengaskierratyksen osalta
uudessa lakimuutoksessa. Rengas-
kierratyksessa on kaikkein valmiim-
mat jarjestelmat, ja muutokset ovat
talla alalla kaikkein pienimpia, yli-
tarkastaja Teemu Virtanen toteaa.

Renkaantuottajien yhteisvoimin
perustama Suomen Rengaskier-
ratys Oy on jo kahdeksan vuoden
ajan hoitanut tuloksekkaasti kay-
tettyjen renkaiden kasittelyn ja hyo-
dyntamisen vajaan kahdensadan
sopimusasiakkaansa puolesta.
Renkaankierratysjarjestelma on
Saanut niin tuottajien, viranomais-
ten kuin yksityisten autoilijoidenkin
hyvaksynnan.

Kuluneiden kahdeksan vuoden ai-
kana on Suomessa kierratetty jo
neljannesmiljardi kiloa kaytettyja
ajoneuvonrenkaita. Rinnakkain lai-
tettuna keratyista renkaista syntyisi
Suomesta Afrikkaan ulottuva ren-
gasputki. Kaytosta poistetuista
renkaista saadaan hyotykayttoon
jopa yli 90 prosenttia, mika lienee
vahintdan Euroopan ennatys la-
jissaan.

RENKAANKIERRATYS
TIETOLEHTI - OTA ILMAISEKSI !

ngaskierratys Oy on kaytosta poistettujen ajo-

nkaiden hyotykayttoon saattamiseksi perustettu yritys.
erustajat: Autonrengasliitto ry, Bridgestone Finland Oy,
ontinental Rengas Oy, Goodyear Dunlop Tires Finland Oy,
Nokian Renkaat Oyj, Oy Sigma“Ab ja Oy Suomen Michelin Ab.




RENKAANKIERRATYS

Paakirjoitus

Tuottajavastuu

tsikkoasia on hallinnut loppukeséan lehtien palstoja
syyskuun alussa tapahtuneen jatelain muutoksen
johdosta.

Vaikka Suomen Rengaskierrétys Oy on toiminut runsaan
kahdeksan viimevuoden aikana siten kuin nyt voimaan
tuleva lainmuutos edellyttaa, ajoneuvorenkaiden tuottajat
eivat ole voineet vapautua laissa maaratysta tuottaja-
vastuustaan. Vuonna 1995 annetussa valtioneuvoston
pdatoksessa ei ko. asiaa oltu mainittu ollenkaan.

Suomen Rengaskierratys Oy on Kkuitenkin luonut koko
maan kattavan kierratysjarjestelman, jonka avulla ren-
gasala on pystynyt tayttamaan maaratyt viranomais-
paatokset. Vaikka renkaan tuottajat eivat olekaan voineet
vapautua laissa maaratysta tuottajavastuustaan ovat
tuottajat ja Suomen Rengaskierratys Oy keskinaisin so-
pimuksin hoitaneet asian.

Jatelakiin tulleella muutoksella voi myos renkaan tuottaja
siirtaa velvollisuutensa tuottajayhteisolle. Tultuaan hyvak-
Sytyksi viranomaisten yllapitamaan tuottajatiedostoon
tuottajayhteiso ottaa vastuun sen kanssa sopimuksen
tehneiden renkaan tuottajien markkinoille toimittamien
renkaiden hyotykayttoon saattamisesta.

Aikanaan kaytosta poistetuista renkaista annettu valtio-
neuvoston paatos oli ensimmainen tuottajavastuuseen
perustuva viranomaispaalos.

Suomen Rengaskierratys Oy on koko ltoimintansa ajan
pyrkinyt olemaan edellakavija ja noussut tunnustetuksi
jaseniensa tuottajavastuiden hoitajaksi ja edunvalvojaksi
viranomaisten ja suuren yleison silmissa.

Nain myaos jatkukoon.

Harry Sjoberg

Www.rengaskierratys.mlp

Rengaspaaleista edullisia
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rakennepaloja pehmeikkojen
maanrakennukseen

Suomalaista rengaskierratysta kaytannon tasolla hoitava Lassila & Tikanoja
Oyj on hankkinut tana kesdna Yhdysvalloista uuden paalauslaitteen, jolla
voidaan puristaa vajaan puolentoista kuution suuruisia tiiviita rengaspaaleja
kokonaisista ajoneuvonrenkaista. Rengaspaalil sopival ympariston kannalta
herkkiin kohteisiin ja esimerkiksi jyrkkien luiskien tekoon. Paalien ensim-
madisena kokeilukohteena on Pirkkalassa valtatie 6:n eritasoliitlyméan rampin

penkereen kevennys.

engaspaalikevennysta on
Yhdysvalloissa kaytetty ja
utkittu jo paljonkin, mutta
Suomessa se on uusi menetelma,
jolla korvataan erityisesti kevyt-
soraa maarakenteissa. Rengas-
paalirakenteilla voidaan sdastaa
jopa puolet vaihtoehtoisten raken-
teiden kustannuksista, milld on
suuremmissa kohteissa jo huomat-
tava taloudellinen merkitys, kertoo
kehitysjohtaja Mikko Talola Las-
sila & Tikanoja Oyj:sta.

Paalit sopivat ympériston kannalta
herkkiin kohteisiin jopa aiemmin
kaytettya rengasrouhetta parem-
min, koska paalien renkaat ovat
kokonaisia. Kun renkaiden raken-
netta eirikota, pysyvat renkaan me-
tallikudokset kumin suojaamina
renkaan sisilla. Vaikka leikatuista
renkaista tehty rengasrouhe luo-
kitellaan sekin paastoiltaan hai-
tattomaksi, pienenevit rengaspaa-
lien paastot viela rouheeseen ver-
rattuna.

Paalissa on
100-120 rengasta

Yhdysvalloista hankittu paalaus-
kone on ollut kiytossa Lassila &
Tikanojan Tampereen terminaalilla
juhannusviikosta lahtien. Pihalla on
kolmikerroksisessa keossa vahan
yli kolmesataa paalia odottamassa,
ja vield kootaan vajaa parisataa
paalia Kuljetettavaksi E6-tien eri-
tasoliittyman rampin penkereen ke-
vennysmateriaaliksi.

Renkaat litistetaan tiiviisti kasaan
paalausprassilld, jonka voimanlah-
teena on dieselmoottori. Se tuottaa
hydraulipuristimen puristavaan
mantaidn paineen kahdella sylin-
terilla, joiden puristusvoima riittaa
suurten kuorma-autonrenkaiden-
Kin puristamiseen.

Nelipyorainen hinattava paalaus-
laite painaa vahan yli viisi tonnia.
Paalausrunko saadaan taitettua
karryn paalle, joten kuljetus sujuu
varsin napparasti vetoauton pe-
rassa.




Tyonjohtaja Esko Lyttinen pistaa
koneen kéyntiin ja ensi tahdeista
tulee mieleen kevyt traktorin moot-
tori. Koneen maksimikdyntinopeus
on noin 4000 kierrosta minuutissa,
mutta normaalisti kaytetty kaynti-
nopeus on noin 2200-2300 Kier-
rosta minuutissa.

Jareampia renkaita litistettaessa
tarvitaan suurempaa kayntinopeut-
ta ja jareat renkaat litistetaan pys-
tyasennossa, jotta ne mahtuvat paa-
lin sisdan. Pelkista kuorma-auton-
renkaista ei paaleja ole tehty, vaan
kaytantona on ollut laittaa kor-
keintaan yksi suuri rengas henkilo-
autonrenkaiden sekaan. Nain paa-
lista saadaan helpommin halutun
muotoinen.
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Tyonjohtaja Esko Lyttinen

Paalauskoneen kiytosta ovat kesan
aikana vastanneet kesatyontekijat
Hannu Repo ja Tommi Mattila, jotka
kasittelevat laitetta tottune

- Amerikkalaiset olivat v
tautuneet Suomessakin viikon ké
tokoulutukseen aasialaisten as
kaiden luona saatujen kokemust
perusteella. Meilla pojat oppiv
laakista, kuinka laitetta kiytetaan,
Lyttinen kehaisee kesatyomiehiaan.

Miehet mattavat renkaita limittain
paalaimeen noin kolmen renkaan
kerroksiin siten, etta ensimmaiseen
puristukseen tulee yhteensa 21
rengasta. Sadekesa

renkaiden sisustat vedelld, joten
paalausmiehet saavat olla tarkkana,
etta eivat kastele itseaan.

Paalaimen luukut suljetaan ja ren-
kaat puristuvat vaivattomasti ka-
saan. Puristuksesta kuuluu vahan
alumiinitolkin litistimista muistut-
tavia napsahduksia.

Kun ensimmaéinen rengasera on
litistetty ja puristusménta nostettu
ylos, renkaat p t kasassa paa-
laimen seinissa olevien teraskyn-
sien avulla. Ensimmaisen litistetyn
kerroksen paalle lisataan uusi pu-
ristettava kerros ja sen paalle taas
uusi, kunnes paali tulee t
Lopulta paali sidotaan viidella te-
raslangalla kiinni ja nostetaan paa-
lipinoon odottamaan kuljetusta
kayttokohteeseensa.

Yhteen paaliin mahtuu noin 100-
120 rengasta koosta riippuen. Paa-
lin tilavuudeksi tulee noin 1,4 - 1,5
m® ja se painaa vajaa tuhat kiloa.

- Kéayttokokemus on osoittanut,

etta paalauskone on vahan leveahko
suomalaisille renkaille, koska Yh-

etdian enemmaén
maastureita, joissa on suuremmat
renkaat. Paaliin taytyy lisata pienem-
pien henkiloautonrenkaiden sekaan
suurempia renkaita, jotta paalai-
men kynnety pitdmaan ren-
kaat puristuksissa. Muuten puris-
tettu rengaskasa saattaisi aueta
puristuksen jalkeen, kun méanta nos-
tetaan ylos, Lyttinen kertoo.

valloissa k

Tehdyt paalit ovat pitaneet kutinsa
hyvin, kunhan miehet ovat varo-
neet, etta eivat katko sidontalankoja
traktorikuormauksen aikana.

Monia etuja
pehmeissa kohteissa

Kun ensimmaéinen paalierd saadaan
valmiiksi, se kuljetetaan Pirkkalan
pilottikohteeseen. Rampin penke-
reeseen asetetaan noin 500 paalia
yhteen tai kahteen rakennekerrok-
seen. Paaleja kaytetaan 220 metrin
matkalla savisen maapohjan ke-
ventamiseen ja vakauttamiseen.
Kohteessa on savimaata 5-10 met-
rin syvyyteen saakka.

Koerakentamisen yhteydessa kayn-
nistyy tutkimusprojekti, jossa on
varauduttu tekemaan rakenteeseen
ja ymparistoon liittyvia seurantatut-

kimuksia kolmen vuoden aikana
rakentamisen jalkeen.

Paaleille selvitelldan jo seuraavaa
kéyttokohdetta Sipoon Ostersum-
domissa sijaitsevalle tien tulvapai-
kalle. Merenrannassa sijaitseva tie
on painunut tulvarajan alapuolelle
siten, ettda meri nousee usein tielle.

Rengaspaali erityisen toimivia
juuri tallaisissa veden alle sijoit-
tuvissa kayttokohteissa. Materiaali
on hiukan vetta painavampaa, joten
silla ei ole veden tuottamaa noste-
ongelmaa kuten kevytsoralla.

Paaleilla voidaan korvata tulvapai-
koilla jopa tienpohjien paalulaatta-
rakenteita ja kayttaa paksua keven-
nysta. Paalirakenne holvautuu hy-
vin esimerkiksi vanhojen puupaalu-
hattujen paalle, jotka eivat enda kes-
taisi painavampia rakenteita. Nain
saastytaan puupaalujen Kalliilta
uusimiselta.

Rengaspaaleilla saavutettavat kus-
tannussaastot ovat pehmeikoilla
niin merkittavia, etta paaleja on
vaikea ohittaa maanrakennusmate-
riaalina, kunhan suunnittelijat saa-
daan omaksumaan uuden materi-
aalin hyodyt ja kayttokelpoisuus
pehmeikkorakentamisessa.
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Enemmisto bussinrenkaista pinnoitettuja

HKL on renkaiden suurkuluttaja

HKL Bussiliikenne on Helsin-
gin seudun markkinajohtaja
bussiliikennepalvelujen tuotta-
jana noin 30 prosentin mark-
kinaosuudella ja vajaan 60
miljoonan euron liikevaihdolla.
Yrityksella on noin 450 autoa
liikenteessa ympéri vuoden.
Autot tarvitsevat vuosittain vii-
tisensataa uutta rengasta, joi-
den lisaksi kdytettyja renkaita
pinnoitetaan noin 1500 kap-
paletta vuodessa.

KL:n bussien alla pyorii

jatkuvasti noin 3000 ren-

gasta. Autoille kertyy linja-
kilometreja ajossa yhteensa 25,8
miljoonaa kilometria vauodessa.

- Uudella bussinrenkaalla pys-
tyy ajamaan noin 50 000 kilomet-
rid, minké jalkeen se voidaan pin-
noittaa kahteen kertaan. Renkaan
kayttoian aikana sillid voidaan ajaa
noin 150 000 kilometria, ellei rengas
tuhoudu sitd aiemmin mekaanises-
sa vauriossa, sanoo HKL Bussilii-
kenteen korjaamopadllikko Anssi
Haukkamaa.

Renkaan kayttoikdan voi mahtua
noin 150 000 ajokilometrié, kertoo
HKL Bussiliikenteen korjaamo-
paaéllikko Anssi Haukkamaa.

HKL Bussiliikenteen 450 autosta
vajaa sata on pitkia kolmiakselisia
teliautoja ja 350 lyhempia kaksi-
akselisia autoja. Lisaksi yrityksen
kaytossa on viitisentoista midi-/
minibussia. Bussikaluston keski-
ikd on vajaa seitseman vuotta. Noin
viidentoista vuoden palvelun jal-
keen bussivanhukset myydaan en-
tisen Neuvostoliiton itaisiin ja ete-
laisiin osiin. Viimeksi on autoja
mennyt esimerkiksi Ukrainaan ja
Kazakstaniin.

18 kilometria
tunnissa

Helsingin bussit korottelevat kes-
kimaarin noin 18 kilometrin tunti-
nopeudella. Yhden bussin vuosittai-
nen ajokilometrimaara on keski-
madrin 75 000 kilometrid. Kaupun-
kiajokin kuluttaa renkaita varsin
reippaasti, vaikka kaupunkibussien
vauhti ei ehdikdan nousta paatahui-
maaviin lukuihin pysékkien ja lii-
kennevalojen puristuksessa.

- Matalalattia-autot kuluttavat
erityisen paljon renkaita. Niiden
runkorakenne ei anna periksi sa-
malla tavalla kuin vanhemmissa
korkeamman rakenteen busseissa.
Uudet matalaprofiilirenkaat ha-
joavat nekin paljon nopeammin
kuin vanhat korkeammat renkaat.
Korkeat renkaat saattoivat kestaa
rungon osalta 7-8 vuottakin. Ma-
talalattiabusseissa voi menna pa-
rikin matalaa rengaskertaa vuo-
dessa, kertoo rengasasentaja Jor-
ma Toivonen.

Erityisen kuluttavia ovat niin sa-
notut kolmiakseliset teliautot. Nii-
den takimmainen rengaspari kuluu
puolta nopeammin kuin muut ren-
kaat, koska takimmaiset renkaat
hiertyvat voimakkaasti asfalttiin
bussin kurvaillessa kaupungin mut-
kikkailla kaduilla.

Téna vuonna kerdykseen poistuu
arviolta noin 600 rengasta, joista
noin 400 kappaletia mekaanisen
rikkoutumisen kautta.

- Eteen laitetaan aina uudet ren-
kaat ja takana kaytetdan pinnoi-
tettuja renkaita. Kaytettyjen ren-
kaiden pinnoitukset tehdaan kah-
dessa eriyrityksessa, jotka ovat tal-
14 hetkella Rengasala ja Euromaster.
Pinnoittajien kanssa tehdaan ker-
rallaan kaksivuotiset sopimukset,
Haukkamaa kertoo.

Bussinrenkaan tie ei paaty viela
siihen, kun se on ajettu loppuun pin-
noitusten jalkeen. Kaytosta pois-
tetut renkaat HKL kuljettaa itse Las-
sila & Tikanoja Oyj:n Keimolan ke-
raysterminaaliin, josta ne jatkavat
matkaansa lopulliseen kayttokoh-
teeseensa, esimerkiksi maanraken-
nusmateriaaliksi.

- Satunnaisesti saattaa joku so-
pimuskumppani hakea renkaita esi-
merkiksi rajaytysmatoiksi, Haukka-
maa kertoo.

Mekaaninen
rikkoutuminen
ongelmana

- Mekaaniset vauriot ovat yleisin
bussinrenkaiden kaytosta pois-
tumisen syy. Tana vuonna meilta
poistuu noin 600 rengasta kerdyk-
seen. Tastd maarasta ehka 400
kappaletta poistuu mekaanisen rik-
koutumisen kautta. Hyvin paljon
renkaita rikkoutuu erityisesti ka-
tujen reunakiveyksiin. Renkaan kylki
repedd ja samalla tulee helposti
vannevaurio, kun renkaalla ajetaan
pahasti kiveykseen. Vanteitakin vau-
rioituu noin 20 kappaletta vuo-
dessa, Toivonen kertoo.

Jos rengas tyhjenee kadulla, niin
sanotut “kikkamiehet” kayvat vaih-
tamassa renkaan paikan paalla.
Kikkamiehet tyoskentelevat vii-
dessa vuorossa niin, etta yksi mies
paivystaa aina.

- Onneksi nykyiset tubeless-
renkaat tyhjenevit sen verran hi-
taasti, etta auto saadaan monesti
ajettua varikolle renkaanvaihtoon,
Toivonen kertoo.
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Yli 30 vuotta rengasasentajana tyoskennellyt Jorma Toivonen
vastaa nyKkyisin koko HKL:n rengashuollosta.

Jorma Toivonen vastaa koko HKL:n
rengashuollosta. Han kertoo olleen-
sa rengasasentajana “vasta” 31
vuotta. Tana aikana on hanen osas-
tonsa asentajien maara pudonnut
kahdeksasta vakituisesta yhteen.
Hanelld on sentddn apunaan niin
sanottu kesapoika. Busseissa kay-
tettiin aiemmin tyollistavia lukko-
vanteellisia renkaita, jotka vaativat
viisi kertaa enemman tyota kuin
nykyiset tubeless-renkaat.

- Toisina pdivina voi olla 50 ren-
gasta asennettavana vanteille ja
valilla 20. Riippuu paivasta. Asen-
nan taalla vanteille myos Koskelan
ja Vartiokylan varikon renkaat.

- Nykyisten renkaiden jalkaosa
on muuttunut joissakin renkaissa
liiankin tiukaksi, ja niiden kanssa saa
olla adrimmaisen tarkkana, etta ei-
vat rikkoudu asennusvaiheessa.
Viela 1970-luvulla renkaan saattoi
saada vanteelle lahes kavelemalla
renkaan paalla, Toivonen kertoo.

Kuorma-autonrenkaiden korkea
ilmanpaine voi olla riski myos
asentajalle. Viime vuonna Suomes-
sa tapahtui vakava kolmen ihmisen
kuolemaan johtanut onnettomuus,
kun varastoitu viallinen kuorma-
autonrengas rajahti.
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- Taalla on rajahtanyt kolmen-
kymmenen vuoden aikana muu-
tama kappale runkoviallisia ren-
kaita. Renkaan rajahdys kuulostaa
siltd kuin tykilla ammuttaisiin, mutta
onneksi ei ole sattunut suurempaa
vahinkoa, Toivonen kertoo.

Vaikka rengasasentajien maara on
HKL:n varikon korjaamolla vihen-
tynyt, vaivaa korjaamotoimintoja
sama ongelma kuin muitakin auto-
korjaamoja. Uusia nuoria asentajia
on vaikea loytaa. Nuoria kiinnos-
tavat enemman siistimmat ja “sek-
sikkdammat” alat.
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