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Suomen Rengaskierratys Oy:ntiedotuslehti

Keravan Kierratyspuistoon uusi rengasterminaali

Lassila & Tikanoja Oyj:n Kera-
van kierrdtyslaitoksen tai —
puiston yhteyteen rakennet-
tiin viime kesdn ja syksyn ai-
kana uusi rengasterminaali,
joka korvaa kéaytosta poistetun
Keimolan rengasterminaalin.

eravan kierratyspuistossa

kasitellaan kaupasta, toi-

mistoista, teollisuudesta ja
rakentamisesta tulevaa kasittely-
kelpoista jaetta. Laitoksella on lu-
vat 170 000 tonnille Kierratysja-
tetta. Kierratyspuisto vastaanottaa
paperia, pahvia, rakennusjaetta,
muovia, metallia, sihko- ja elektro-
niikkaromua.

- Ensisijaisesti pyrimme keraa-
méaédn mahdollisimman paljon kier-
ratysmateriaaleja, joille 10ytyy uusi
elama. Me puhumme jatteen sijasta
kierratysjakeesta. Meilla on kahdek-
san pudotuspaikkaa, joista lahtee
satoja jakeita puhtaita polttoaineita
ja puhtaita materiaaleja, kertoo
kierratyspaallikko Kimmo Laak-
sonen Lassila & Tikanoja Oyj:sta.

Asiakas hyotyy pienemman vas-
taanottomaksun muodossa sita
enemman, mitd enemman on teh-
nyt jatteen syntypaikkalajittelua.
Puhdas paperi, pahvi ja tietyt jakeet
saa tuoda hyvin edullisesti pienta
kuormamaksua vastaan. Sita vas-
toin paljon tyovaiheita sisaltavasta
rakennusjatteesti otetaan vastaan-
ottomaksua. Kierratyspuiston hin-
nastossa on téalla hetkella noin 60
tuotetta.

- Lisaksi meilla on tarjottavana
tietoturvapalvelut asiakkaille. Toi-
minnoillemme on myonnetty laa-
tu-, ymparisto- ja tyoturvallisuus-
sertifikaatit, Laaksonen kertoo.

Suurempi ja toimivampi kuin Keimolan vanha rengasterminaali

Keravan uusi rengasterminaali on
3-4 kertaa isompi ja samalla pa-
remmin toimiva kuin vanha kay-
tosta poistettu Keimolan terminaali.
Koko Kierratyspuiston laajuus on
noin 12 hehtaaria, josta rengas-
kentan osuus on noin 2 hehtaaria.
Kierratyspuiston laidassa on
EU-tason kaatopaikka, jonka ra-
kenteisiin on kaytetty 10 000 tonnia
rengasrouhetta. Samoin rouhetta
on kaytetty rengasterminaalikentin
kuivatusrakenteissa.
Rengaskentian hoidossa tarvi-
taan yksi tyontekija vuoroa kohti.
Keravan kierratyslaitoksella on jo
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Suomen Rengaskierratys Oy on kaytostéa poistettujen ajoneuvorenkaiden hyotykayttoon S&Q_E@&Tﬁf&@k@l perustetiu yhtio, -

ennestadn kaivinkoneet, kauha-
kuormaajat, vaaka yms. tarvittavat
valineet, joten niita ei ole tarvinnut
hankkia erikseen. Tama on tietysti
vahentanyt rengasterminaalin ku-
luja.

- Olemme ohjeistaneet asiak-
kaita entistd parempaan synty-
paikkalajitteluun, mika on lisannyt
esimerkiksi talteen otettavien muo-
vien ja pahvien maarai. Monimuo-
tomateriaaleista on taas loydetty
polttoainemahdollisuus. Nain kaa-
topaikalle paatyvan jatteen maara
on koko ajan vahentynyt, Laakso-
nen toteaa.

- Rengasmateriaalin kasittelyn
me osaamme. Joidenkin uudem-
pien materiaalien kasittelya viela
opettelemme. Haemme koko ajan
myo0s uusia kdyttotapoja niin ren-
kaille kuin muillekin materiaaleille.

“Taméa suosii
kierratysta”

Rengaskentalla on saapuessamme
pakettiauto, jonka takakonttiin kak-
si miesta keraa lajasta renkaita.

- Keradamme pinnoitukseen me-
nevia renkaita. Keravalla kayn ha-
kemassa kuorman ehka kerran

=

joka toimii uuden jatelain muutoksen mukaisena, maamme ensimmaisena tuottajayhteisb’gé;
Omistajat: Autonrengasliitto ry, Bridgestone Finland Oy, Continental Rengas Oy, Goodyear 5un10p Tires Finland ®y, ~ ~
Nokian Renkaat Oyj ja Oy-Suomen Michelin Ab.

Sami Aaltonen kdy hakemassa
Keravalta pinnoituskelpoisia
renkaita.

viikossa. Keravan lisaksi kiyn ha-
kemassa renkaita Turusta ja Tam-
pereelta. Kaikkiaan 3-4 kertaa vii-
kossa kayn eri terminaaleissa,
kertoo “runkomies” Sami Aaltonen
Héameenlinnasta. Han kerda renkaita
ammattimaisesti oman yrityksensa
Tmi Aaltonen Sami puitteissa.

- Hiljaisena aikana monesti jaa
pakettiauton tavaratila vajaaksi,
mutta renkaidenvaihtoaikana ei ka-
lusto meinaa riittaakaan. Nain hil-
jaisena aikana saamme Kkerralla
ehka 50 kappaletta rengasrunkoja
pinnoitukseen.

Sami Aaltonen kertoo olevansa
kaikin puolin tyytyvdinen uuteen
terminaaliin.

- Tama on hyva paikka. Fi ole
mitadn moitittavaa. Kierratyssys-
teemi toimii tadlla ja renkaat ovat
valjasti, niin kuin pitdakin. Tama
suosii kierratysta. Turku ja Tampe
re toimivat kylla hyvin
sijaan kaytosta poiste!
terminaali oli viihén har
radjan kannalta, Aa
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Paakirjoitus

Tuottajat
vastuuseen,
kun niin

maarataan

Menneen vuoden 2004
syyskuussa annetun jate-
lain muutoksen vaikutukset
konkretisoituivat maalis-
kuun alussa, jolloin kuu-
den kuukauden siirtyma-
aika paattyi. Kaikkien tuot-
tajien, joita jatelain muu-
tos koski, tuli ilmoittautua
joko itse tai heitd edusta-
van tuottajayhteison kaut-
ta Pirkanmaan ymparisto-
keskuksen yllapitamaan
valtakunnalliseen tuottaja-
rekisteriin.

Jo nyt on selvad, etta kaik-
ki tuottajat tai heita edus-
tavat yhteisot, joita asia
koskee, eivat tule selviyty-
madén vaadituista ilmoituk-
sista annetun siirtyméajan
puitteissa, mika seikka an-
taa huonon ldahdon koko
tuottajavastuuasialle.

Kullakin tuottajaryhmalla
on varmasti lukuisia syité
ja niiden selityksia myo-
hastymiseen, perusteltuja
ja ei.

Huonoin kuulemani selitys
on kuitenkin se, ettd koko
jatelaki on vanha, huono,
torso ja vaikka mitd. Néain
ehka onkin, mutta nailla
evdilla eletaan kunnes uut-
ta tulee.

Ajoneuvorenkaiden tuot-
tajia edustava Suomen
Rengaskierrdatys Oy on
asiansa hoitanut, ollen en-
simmadinen jatelain muu-
toksen mukainen hyvak-
sytty tuottajayhteiso.

Néin meilld. Kierrdtyskin
tarvitsee esikuvia.

HARRY SJOBERG
Suomen
Rengaskierrétys Oy

www.rengaskierratys.com

Kuusakoski Oy mukaan valtakunnalliseksi
renkaiden Kierrattajaksi

Kierratyspalveluihin erikois-
tunut Kuusakoski Oy laajentaa
toimintaansa renkaiden kier-
ratykseen. Yritys on allekir-
joittanut palvelutuottajasopi-
muksen Suomen Rengaskier-
ratys Oy:n kanssa. Néain Kuu-
sakoski Oy:sta tulee toinen
valtakunnallinen palvelutuot-
taja rengaskierratyksen alalle
Lassila & Tikanoja Oyj:n rin-
nalle. Kuusakosken erityisalu-
eena ovat romutettavien auto-
jen mukana tulevat kaylosta
poistettavatl renkaat.

eimme joulukuussa 2004
T sopimuksen Suomen Rengas-

kierratys Oy:n kanssa ja olem-
me nyt aloittelemassa toimintaa
talta osin. Meilla on viela oppimista
itse renkaan murskaus- tai leikkaus-
prosessissa. Sen sijaan kierratys-
liiketoiminnan ansaintalogiikka on
meille tuttua. Teemme rengaskier-
ratystakin pienimuotoisesti jo Bal-
tiassa, ja ala kiinnostaa meita Balti-
an lisaksi myos Vendjin ja Suomen
osalta, kertoo Kuusakoski Oy:n pal-
veluliiketoimintojen johtaja Risto
Pohjanpalo.

Kuusakoski Oy kasittelee vuosit-
tain noin 80 000 autonromua. Yri-
tyksella ja sen tytaryhtioilla on yh-
teensa kolme murskainta, joissa
loppukaésittely tapahtuu Vantaalla,
Kuopiossa ja Heinolassa. Niiden
syotemaarasta autonromun osuus
onnoin 25 prosenttia. Autonromu-
jen kasittelypisteistd Heinola on
suurin.

Renkaat
keskitetysti
Heinolaan

Kaytosta poistetut renkaat toimi-
tetaan keskitetysti Heinolan kaato-
paikan yhteydessa olevaan termi-
naaliin, jonne tuodaan aluksi ren-
gasmurskain virolaisesta tytar-
yhtiosta Tallinnasta. Murskain tuo-
daan Heinolaan maaliskuun aikana,
kun paikalle saadaan kerattya riit-
tava rengasvolyymi murskattavaksi.

- Tallinnasta tuotava murskain
leikkaa melko isoa palakokoa ren-
kaista. Nykytekniikalla renkaita voi-
daan hyodyntda lahinnd maan-
rakennuksen tarpeisiin. Maanra-
kennus ei kuitenkaan voi pitkalla
aikavalilla olla rengasmateriaalin
ainoa kayttotarkoitus, vaan materi-
aalin mahdollisuuksia muuhun
kayttoon selvitetaan, Pohjanpalo
$anoo.

Kuusakoski -konserniin kuuluu
insinooriyhtio Kuusakoski Recy-
cling Technologies, joka myy myos
ulos erilaisia murskauslaitteita.
Tytaryhtion insinoorit ovat saaneet
tehtavakseen miettia, miten murs-
kaus jatkossa toteutetaan.

-Uskon, ettd jo vuoden paasta
meilla on uusi ratkaisu olemassa,
Pohjanpalo sanoo .

Oman kaatopaikan
rakenteisiin

Hyotykayton suhteen meillé on talla
hetkella sikdli hyva tilanne, etta
meilla on akuutti tarve omalla teol-
lisuuden kaatopaikallamme Hei-
nolassa. Sielld tarvitaan rengas-
mursketta noin 10 000 tonnia kaa-
topaikan pohjarakenteisiin seuraa-
van vuoden aikana, joten alkuvai-
heessa suurin osa rengasmate-
riaalista ajetaan sinne, Pohjanpalo
arvioi.

Kéynnistysvaiheessa Kuusa-
koski Oy:lle tulee renkaita kaytan-
nossa lahinna murskattavaksi tuo-
tujen autojen mukana. Renkaita
pitdisi Pohjanpalon mukaan tulla
320 000 - 350 000 kappaletta vuo-
dessa, kun vararenkaat lasketaan
mukaan. Lisdksi yritykselle on tul-
lut joitakin erillisid rengastoimi-
tuksia ulkopuolisilta toimittajilta.

Kuusakosken tulo mukaan ren-
gaskierratykseen tuo toimialalle
Kilpailua, mika on omiaan tehos-
tamaan alan toimintoja.

- Minusta on selvaa, etta mate-
riaalin kasittelyketju ei ole joka koh-
dassa tehokkain mahdollinen ilman
kilpailua. Uskon, etta pystymme tar-
joamaan ainakin osalle rengas-
yrityksia potentiaalisen mahdolli-
suuden renkaiden toimittamiseen
hyotykdyttoon meidan kauttamme.
Meilld on hyva 25 terminaalin kat-
tava verkosto Suomessa ja kulje-
tamme jo nyt niin paljon materiaalia
edestakaisin, etta renkaat sopivat
meille logistisesti erittain hyvin.
Renkaat saadaan kerdttyd muun
materiaalin ohella jo olemassa ole-
villa ajoreiteilla.

Palveluliiketoimintojen johtaja
Risto Pohjanpalo, Kuusakoski Oy
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Romukasassa nakyy esimerkiksi
erilaisia autonjousia. Ne ovat niin
joustavia, ettd koneet eivéit
murskaa niitd. Kasassa on 25
prosenttia autoa.

Kuusakoski Oy
on kansain-
valinen

1. Asiakkaalle annetaan romutus
todistus, ja auto poistetaan
rekisterista

2. Renkaat poistetaan

3. AKKku, 0ljyt, jarru- ja jadhdytinnesteet,
polttoaine, turvatyyny ja turvavyon
Kiristin poistetaan

4. Auto murskataan ja metallit
erotellaan

5. Metallit sulatetetaan ja valetaan
harkoiksi

6. Hyotymateriaali palautuu
teollisuuden kayttoon

7. Jatteet loppusijoitetaan

8. Prosessiraportoidaan

Tuottajavastuulain mukaan
ajoneuvon viimeiselld omista-
jalla on velvollisuus toimittaa
ajoneuvonsa virallisen kierra-
tysjarjestelman piiriin.

un omistaja palauttaa ajo-

ajoneuvon Kuusakoski Oy:n

purettavaksi, tarkistetaan
ensimmaiseksi, etta tuoja on ajo-
neuvon virallinen omistaja tai thmén
valtuuttama henkilo, eli hanella on
oikeus tuoda auto purettavaksi.
Hénelle kirjoitetaan ajoneuvosta
romutustodistus dokumentiksi
siitd, ettd han on hoitanut vel-
vollisuutensa. Tama katkaisee
omistajalta kaikki vakuutus- ja
veroluonteiset maksut.

Autojen purku
linjalla

Ensimmaiseksi ajoneuvosta pois-
tetaan renkaat alta. Seuraavana
vaiheena on niin sanottu kuivaus eli
ajoneuvon kaikki nesteet, poltto-
aineet, Oljyt, jarru- ja jaahdytin-

& Romuauton purkukaavio

nesteet poistetaan. Kuivauksen
jalkeen auton tiedot syotetaan atk-
jarjestelmadn, jolloin Kuusakosken
purkaamokumppaneilla on mah-
dollisuus tarkistaa, onko autossa
heille jarkevia varaosia hyodyn-
nettavaksi.

- Yleensa hyodyntamisessa on
raja vedetty vuosiluvun mukaan.
Talla hetkella vuosi 1993 on raja,
jota nuoremmat autot viela Kiin-
nostavat purkaamoja. Jos auto kiin-
nostaa purkaamoa, heilla on mah-
dollisuus hakea auto viela osien
irrottamista varten. Mikéli ei kiin-
nosta, mika on tavallinen tilanne,
auto menee kuivauksen jalkeen
murskauslinjalle, Pohjanpalo sa-
noo.

Murskauslinjalla autosta ero-
tetaan magneettinen metalli, jota on
noin 70 prosenttia autosta seka ei-
magneettinen metalli, jota on noin
5 prosenttia. Ne saadaan erilleen
murskausprosessissa eri kasoihin
jajaljelle jaava jate omaan erotte-
lukasaansa.

Heti valmista maailmanmark-
kinalaatua oleva terdsromu myy-
daan eteenpain terastehtaille raa-
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kaaineeksi. Teraksen erotteluun ky-
kenevid niin sanottuja shedder-
laitoksia on Suomessa viisi, joista
kolme on Kuusakoski Oy:n omis-
tuksessa.

Ei-magneettinen metalli tai non-
ferrous -metalli vieddan Heinolan
tehtaille, jossa upotus — kellutus —
menetelmalla erotellaan alumiini,
sinkki ja kupari toisistaan. Alumii-
nista Kuusakoski tekee itse alu-
miiniharkkoja, jotka kdytetaan taas
autoteollisuudessa uusien autojen
valmistamiseen. Vaikka autossa on
vain viisi prosenttia ei-magneettisia
metalleja, on niiden arvo yhta suuri
kuin autosta tulevan maaraltaan
nelitoistakertaisen terdsromun
arvo.

Ei-magneettisten metallien
erotteleminen toisistaan vaatii jo
sellaista osaamista, etta siihen ky-
kenevia laitoksia on vain kaksi
Skandinaviassa ja nelja Euroo-
passa. Materiaalia tuodaan myos
muualta Euroopasta Heinolaan
Kasiteltavaksi.

Kierratys-
palveluyhtio

Kuusakoski Oy on Itameren
alueen johtava metalli-
pitoisten tuotteiden Kier-
rattaja ja maailman suu-
rimpia kierrdatysmetallin
toimittajia ja jalostajia.
Suomessa yritykselld on yli
20 palvelupistetta. Yritys
toimii myos Baltian maissa,
Venajalla, Ruotsissa, Tai-
wanissa ja Puolassa. Kuu-
sakoski Oy:n liikevaihto oli
noin 417 miljoonaa euroa
vuonna 2003 ja siitd se on
edelleen kasvanut.

uusakoski Oy huolehtii
teollisuuden, kaupan,
toimiston, rakennus-

teollisuuden ja kuluttajan
kierratystarpeista asiakaskoh-
taisesti. Yritys on myos erikois-
tunut kierratyslaitteiden ja -
laitosten suunnitteluun, raken-
tamiseen ja toimittamiseen
teollisuusasiakkaille.
Asiakkailleen Kuusakoski
Oy tarjoaa kokonaisvaltaisia
kierratyspalveluja. Yritys keraa
kierratettdvat materiaalit,
prosessoi ne seka myy metal-
liraaka-aineita teollisuus-
asiakkaille. Kuusakoski Oy:ssa
ja sen tytaryhtioissa on noin
2600 tyontekijaa, joista Suo-
messa noin kolmannes.

Kaytosti poistettujen
renkaiden

uusiokayttoideoita

AKki Kotkaksen innovatiivisen
ajattelun tuloksena syntynyt
néappéra rengasratkaisu
arkielaman tarpeisiin.

Kuusakoski Oy késittelee vuosittain yhteensé 100 000 tonnia metalliromua, josta 25 000 tonnia on automateriaalia. !



Suomen ensimmadiset kierrad-
tysrenkaista puristetut ren-
gaspaalit ovat joutuneet losi-
toimiin kolmostien Tampereen
lantiselld kehétiella. Paaleista
kasattiin kevennys- ja vakau-
tusrakenne Rajaniemen eri-
tasoliittyméan savipohjaisen
rampin penkereeseen. Koh-
teesta tehdaén useita eri tut-
kimuksia.

evennyksena kaytetyt ren-

gaspaalit paalattiin viime

kesana Tampereen termi-
naalissa Lassila & Tikanoja Oyj:n
Yhdysvalloista hankkimalla paa-
lauskoneella. Yhdessi paalissa on
tiukasti puristettuna hieman yli sa-
ta rengasta.

Rengaspaalirakenteen elinikd on
nykytietamyksen mukaan pitka,
silld autonrenkaat eivét hajoa bio-
logisesti, ja terdslangatkin kestavat
30 vuotta. Vaikka langat lopulta kat-
keaisivatkin, pitad paali tutkimusten
mukaan hyvin kutinsa sen jalkeen-
kin vakaannuttuaan rakenteeseen.
Rengaspaali on rakenteeltaan va-
kaampi kuin irtonainen rengas-
rouhe, silld paali puristuu raken-
teessa kokoon vain noin viisi pro-
senttia, mika on kolmasosa rengas-
rouheen painumasta.

Suomen Rengaskierratys
Oy on hyvaksytty maamme en-
simméiseksi uudistetun jéate-
lain mukaiseksi tuottajatie-
dostoon rekisteroidyksi tuot-
tajayhteisoksi. Helmikuun vii-
meisend pdaivana kului um-
peen uuden lain mukainen
kuuden kuukauden surtyma-
alka tuotta]ak31 rekisterdity

mi. 2 .,

Rengaspaalit asennettiin vauhdik-
kaasti paikoilleen rampin penke-
reeseen syksylla 2004. Paaleja kiy-
tettiin 130 metrin matkalla noin 560
kappaletta eli 517 tonnia. Paalit la-
dottiin yhteen kerrokseen lahes sa-
dan paalin paivavauhdilla ja ympa-
roitiin alta ja sivuilta lujitekankaal-
la. Paalikerroksen paalle asennettiin
viela terasverkko lisddaméaan kanta-
vuutta. Terasverkon paalle tulivat
hieman yli metrin paksuiset paallys-
rakennekerrokset. Koerakenne saa-
daan lopulliseen viimeisteltyyn kun-
toon ensi kesan aikana.

muuttaa osakeyhtioiksi. Miten na-
mé yhdistykset aikovat vastuunsa
kantaa? Toivon, ettd muutkin toi-
mialat saavat asiansa kuntoon,
sanoo suomalaisesta rengaskierra-
tysjarjestelmasta vastaavan Suo-
men Rengaskierratys Oy:n toimi-
tusjohtaja Harry Sjoberg.

Jatelain tuottajavastuu koskee
ajoneuvonrenkaiden lisaksi jate-
paperin seka pakkausjatteen tuot-
tajia, romuajoneuvoja ja seuraa-
vassa vaiheessa myos sdahko- ja
elektroniikkaromua.

Pirkanmaan Ympéristokeskus
valvoo valtakunnallisena virano-
maisena tuottajia, tuottajayhteisoja
ja tuottajavastuuta koskevien saan-
nosten noudattamista. Laissa tuot-

_____ i claarll t:ta]
iista syn
delleenkayton, hyodyr
muun jatehuollon jarje

ki ndiden ki

Paaleilla on monia ylittAmatto-
mié etuja kilpaileviin rakennema-
teriaaleihin verrattuna erityisesti
kosteilla paikoilla. Rengaspaalit ovat
esimerkiksi 30-50 prosenttia hal-
vempi rakennemateriaali kuin ke-
vytsora. Paalien asentaminen on
helppoa ja nopeaa. Niiden tilavaus-
paino on pieni, joten veden aiheut-
tamaa nosteongelmaa ei ole. Paa-
leilla on helppo toteuttaa myos jyrk-
kid luiskia tai jopa pystysuoria sei-
nid.

nen lakimuutoksen voimaanas-
tumista.

Virtanen tiesi misti puhui. Suo-
men Rengaskierratys Oy on hoita-
nut tonttinsa huolellisesti, minka
vuoksi rengasalan tuottajavastuu-
asiat ovat kunnossa.

- Pirkanmaan ymparistokes-
kusta moititaan aiheettomasti liian
suuren kakun haukkaamisesta lain
toimeenpanossa. Minusta tallainen
kritiikki on aiheetonta. Tuottajien
pitda paneutua tuottajavastuu-
asiaan tosissaan. Ei se hoidu va-
semmalla kidelld. Suomen Rengas-
kierratys Oy valmisteli tuottajayh-
teisoksi rekisteroitymistdan lahes
vuoden ajan. Hakemuksen tekemi-
nen oli mittava tyo. Kaytimme pal-

soilla ja tyossa tar

" eri alojen asiant

Koska rengaspaalirakenteita ei ole
aikaisemmin kaytetty Suomessa,
selvitetaan rakenteeseen liittyvia
asioita monin eri tavoin. Tieliikenne-
laitoksessa on tekeilla insinoorityo
Tampereen ohitustien kohteesta.
Myos Teknillisessé korkeakoulussa
on tekeilla diplomity0 rengaspaa-
lien kiytostia maarakenteissa.
Kohteeseen asennettiin ympa-
ristolupaehtojen mukaisesti vesien
kerdilyjarjestelma. Siitd seurataan,
liukeneeko rakenteesta mitaan epa-
puhtauksia. Ulkomaisten tutkimus-
ten pohjalta tiedetdadn, etta paalit

Suomen Rengaskierritys Oy:n
Kierratysjarjestelma rakentuu yh-
tion ja eri rengasalan eri toimijoiden
valisille sopimuksille. Varsinaisen
kdytannon keraamisen ja hyoty-
kayton toteuttavat valtakunnalli-
sesti toimivat alihankkijat, joiden
kanssa on tehty yhteistyosopi-
mukset.

Jatelaki puutteellinen
— Silti velvoittava

Jatelaki tarvitsee uudistusta, sen

tietda jokainen, joka on vahankain

tekemisissa lain kanssa. Laki-

muutos ei kuitenkaan synny het-

kessa. Niin kauan kuin vanha laki

0N voimassa, sen mukaan pitaa

0S Jotkut eivat hyvaksy lakia,

aisi aktiivisesti toimia lain

si. Siihen saakka ele-

Jain saadosten mu-

¢ toteaa painokkaasti.

g ja Suomen Rengaskier-
pimineet puheid

aiheuttavat rengasrouhetta vahem-
man ymparistopaastoja, koska ren-
kaan metallikudokset pysyvét koko
prosessin ajan renkaan sisalla ku-
min suojaamina. Rengasrouheen-
kin paastot ovat niin pienia, ettei
niista ole ymparistolle haittaa.

Suurempi kohde
suunnitelmissa

Uudenmaan tiepiirin suunnitel-
missa on toteuttaa vastaavanlainen,
mutta lahes kymmenen kertaa suu-
rempi hanke Sipoon Ostersundo-
missa. Siella heikoilla maapohjilla
oleva tie jaa toistuvasti tulvien alle.

Kohteeseen arvioidaan tarvit-
tavan 4000-5000 tonnia rengas-
paaleja. Paalit on tarkoitus latoa
kahteen kerrokseen, joista alempi
kerros jaa pysyvasti veden alle.

- Arvioitu saasto tassa raken-
teessa on noin 800 000 euroa vaih-
toehtoiseen paalurakenteeseen
verrattuna, arvioi ryhmapaallikko
Mikko Smura Tieliikelaitoksesta.

Lassila & Tikanoja Oyj:n ke-
hitysjohtaja Mikko Talola uskoo
paalien lapilyontiin 1ahitulevaisuu-
dessa. Siksi yritys puristaa ja va-
rastoi paaleja pienen maaraan jo
ennakkoon tulevaa kayttoa varten,
jotta seuraava tyokohde voidaan
kdynnistaa lyhyella varoajalla.

4 )
RENKAANKIERRATYS

Julkaisija:
Suomen

Rengaskierratys Oy
Iso Roobertinkatu 1 A 9
00120 HELSINKI

Puh. (09) 6126 880

Fax (09) 6126 8810

palaute@rengaskierratys.com

Paatoimittaja:
Harry Sjoberg

Valokuvaaja:
Aimo Virtanen

lguistus Oy

Toimittaja:
Jari Peltoranta

Ulkoasu:
AD Krista Jannari
Mainospalvelu Kristasta Oy

Painatus:
Graficolor Ky, 2005
Painosmadara 20 000 kpl

www.rengaskierratys.com



