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SuomenRengaskierratys Oy

EplnuKsess

Suomessa on keratty hyoty-
kayttoon yli 200 000 tonnia
kaytettyja ajoneuvonren-
kaita. Kaytetyt renkaat ovat
|- erinomaista materiaalia

- moneen kayttotarkoitukseen.
Erityisen hyvin ne sopivat
tien- ja maanrakennukseen.
*5. Vuonna 1996 aloitetun
kierrétyksen on organisoinut
Suomen Rengaskierratys Oy.

aanrakennukseen kéytetyt
kierratetyt autonrenkaat
rouhitaan padsaantoisesti
rouhepaloiksi, joiden avulla esi-
. 'merkiksi pehmeikkopaikkojen tie-
pohjat saadaan pysymaan vakaina.

Tien- jamaanrakennuskohteissa on
luonnon omia materiaaleja korvattu
kierratysmateriaalilla, mika on
saastényt perinnemaisemia soran
louhimiselta. Rouhe on paitsi edul-
[ lista myds ominaisuuksiltaan yli-
voimaista monissa maanrakennus-
kohteissa.

Rengasrouhe lapéisee hyvin vetta,
joten sen avulla perustettavien
kaatopaikkojen suotovedet voidaan
ohjata puhdistamoon puhdistetta-
vaksi. Suljettavilla kaatopaikoilla
rouhe toimii pintasuojarakenteen
kuivatuskerroksena, jonka avulla
sadevesi voidaan ohjata peitetyn
kaatopaikan ohi. Nain kaatopaikan
tiivistyskerroksen vesipaine va-
henee.
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Rouheen avulla saadaan myds
kaatopaikkakaasut ohjattua halli-
tusti hyotykayttoon. Rouhe myos
sitoo itseensd kaasuja, mika va-
hentaa kaatopaikkakaasujen hai-
tallisuutta.

RENKAANKIERRATYS
TIETOLEHTI - OTA ILMAISEKSI !

Suomen Rengaskierratys Oy on kaytdsta poistettujen ajoneuvo-
renkaiden hyotykayttoon saattamiseksi perustettu yritys.

Perustajat: Autonrengasliitto ry, Bridgestone Finland Oy, Continental
Rengas Oy, Goodyear Dunlop Tires Finland Oy, Nokian Renkaat Oyj,
Oy Sigma Ab ja Oy Suomen Michelin Ab.
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n tiedotuslehti

Tienpohjissa ja meluvalleissa rou-
he toimii erityisesti siksi, ettd se on
kevyt materiaali, joka ei kuormita
lilaksi pehmeéatd maapohjaa. Li-
séksi rouhe ehkdisee maan routi-
mista pienen ld&mmaonjohtavuu-
tensa ansiosta. Rouheen veden-
lapéisevyydestd on myds hydtya
kosteilla paikoilla.

Keveytensa ansiosta rouhetta on
helppo késitella ja se pysyy tii-
vistdémisen jalkeen muuttumatto-
mana ja vakauttaa nain kaytto-
kohteensa rakennetta.

Tassé numerossa esittelemme to-
teutuneita kayttokohteita kaato-
paikkojen, teiden, tienpenkereiden
jakenttien osalta. Rouhekerroksel-
la suojatut kaatopaikat ovat maise-
moituneet hyvin ja teiden meluval-
leista on saatu vakaita maiseman-
koristeita. Tien pinnan routiminen
javajoaminen on myds saatu kuriin
rouheen avulla. Kertynyt kokemus
osoittaa, etté rengasrouhe on téyt-
tanyt sille asetetut odotukset.

Lehdessa esitellaan myds Norjassa
toteutettu raviurheilukeskus, jon-
ka juoksuradalle rengasrouheen
odotetaan tuovan kaivattua jousta-
vuutta ja nopeutta.

Ei ihme, ettd monilla hy6tyominai-
suuksilla varustetun rengasrou-
heen maanrakennuskysynta kas-
vaa koko ajan.




RENKAANKIERI

Paakirjoitus

\

RATYS

Nayttoa on !

ukijan kadessa oleva lehti pyrkii vas-

taamaan kuvin ja sanoin rengaskier-

ratyksen piirissa tyoskenteleville usein
esitettyihin kysymyksiin: minne ne renkaat nyt
sitten oikein pannaan ja mita niista nyt sitten
oikein tehdaan.

Paljon on renkaita kasitelty sitten Siilinjarven
meluvallin, llola - Sannainen —tien routaeristyk-
sen. Keratyn, yli 200.000 rengastonnin hyoty-
kayttoon saattaminen ei ole ollut mikaan it-
sestaan selvyys vaan se on edellyttanyt merkit-
tavaa tyopanosta kaikilta keraysketjuun osallis-
tuvilta.

Ensimmaisend tuottajavastuuseen perustuvan
viranomaispaatoksen tekijoillakaan tuskin
lienee huomauttamista tekeméansa paatoksen
toteutumisesta ja toimivuudesta.

Kaikkein parasta on kuitenkin se, ettd maaham-
me on luotu toimiva, kaikille osapuolille helppo
Kierratysjarjestelma josta on saatu kehuja jopa
maamme rajojen ulkopuoleltakin.

Harry Sj6berg
Paatoimittaja

Suljetut

kaatopaikat
maisemoituvat

odotetusti

Pirkanmaan-Satakunnan alueella on
useita kaatopaikkoja suljettu rengas-
rouheen avulla. Naista ensimmainen
oli Mouhijarven kaatopaikka. Kaato-
paikan sulkemistyot tehtiin huhti-
kesdkuussa vuonna 1998. Kunta paatti
tuolloin, ettd ty6 tehddadn mahdollisim-
man pitkalle omana tyona ja kierratys-

materiaaleista.

unta oli kaatopaikan sul-
K kemisessa yhteistydssé en-
tisen Nokian Paperi Oy:n
kanssa, joka tunnetaan nykyisin ni-
mell& Georgia Pacific Finland Oy.
Sielta tuli niin sanottua nollakuitua,
jolla kaatopaikka ensin suljettiin.
Sen paalle ajettiin rengasrouhetta
noin 2400 tonnia hehtaarin suurui-
selle alueelle.

Mouhijérven kaatopaikka oli ensim-
mainen kohde Suomessa, joka to-
teutettiin EU:n kaatopaikkadirek-
tiivin mukaisesti oikeilla paksuuk-
sillaja rakennekerroksilla. Rengas-
rouheen ansiosta sulkemisesta tu-
li hyvinkin edullinen projekti kun-
nalle.

Viisi vuotta sitten suljetun kaato-
paikan paalla on nyt niittymainen
kukkaketo. Erityisesti saunakukka
on levinnyt alueella voimakkaasti.
My®6s pienia pensaan alkuja on jo
ehtinyt nousta paikalle eli kaato-
paikka on maisemoitunut odo-
tusten mukaisesti.

Sahalahden kaatopaikan sulke-
misty6t tehtiin syys-lokakuussa
vuonna 2000. Siella k&ytettiin 3000
tonnia rengasrouhetta eli Sahalahti
oli hiukkasen Moubhijéarvea suu-
rempi kohde. Sulkeminen onnistui
erittain hyvin.

Koukkujarven kaatopaikka
Nokialla on viela tyon alla.
Rengasrouhe on peitetty maa-
aineksella.

Urjalan kaatopaikka suljettiin talvel-
la 2000-2001. Se on samaa koko-
luokkaa kuin Sahalahti ja Mouhi-
jarvi. Siella on kaytetty noin 3000
tonnia rengasrouhetta. Sulkemi-
nen on siellékin onnistunut hyvin
ja kaatopaikka on alustavasti mai-
semoitunut luonnon omalla kas-
villisuudella.

Koukkujarven kaatopaikka Nokial-
la on vield sulkemisprosessin
osalta kdynnissa ja suljetun osan
kylkeen taytet&an viel& uutta kaa-
topaikkaa kaiken aikaa. Peittoty&t
aloitettiin vuonna 2001. Kuntayh-
tymén kaatopaikan kuivatuskerrok-
seen on tédhan asti tuotu rengas-
rouhetta hieman yli 6200 tonnia.

Kuntayhtymén kaatopaikan vie-
ressd on Nokian Renkaiden ren-
gasrouheella suljettu tehdaskaato-
paikka. Se on jo kauniisti maisemaoi-
tunut ja paikalle on nousemassa jo
korkeampi kasvusto kovalla vauh-
dilla.




Kylasaaren

rouheella

Helsingin Kylésaaren enti-
nen jatevedenpuhdistamo
muutettiin Helsingin
kaupungin varikkokayttoon
vuonna 1999. Pehmeé ranta-
alue vaati kevennysta kentta-
rakenteisiin, joten rengas-
rouhe sai taas nayttaa
kykynsa.

arin-kolmen jalkapallokentéan

kokoinen varikkoalue raken-
nettiin purettujen betonialtaiden
paikalle. Purkujatteend syntynyt
betonimurske kaytettiin hyvaksi
uuden kentén rakennuksessa yh-
dessa paikalle ajetun rengasrou-

jatevedenpuhdistamon
Kentta vakautettiin

Rengasratsia 2003

Rengasratsiat ovat i

varma syksyn merkki

Jo perinteeksi muodostunutta kesarenkaiden
kuntoseurantaa jatkettiin tdméanvuotisessa
Rengasratsiassa syyskuun ensimmaiselld viikolla.

Autonrengasliitto, Liikenneturva
ja poliisi ovat yhdessé kam-
panjoineet turvallisten renkaiden
puolesta vuodesta 1997 alkaen.
Naiden liséksi on Suomen Rengas-
kierratys Oy ollut hankkeessa mu-
kana.

Syksya 2001 lukuunottamatta kam-
panja on kasittanyt myos tien paalla
jarjestettavat neuvontahenkiset
rengasratsiat, joissa keréataan ai-
neistoa kesarengastutkimusta var-
ten.

- Suomen autokantaan suhteu-
tettuna teillamme liikkuu jopa 440
000 huonoilla kesarenkailla varus-
tettua henkilo- tai pakettiautoa.
Tama on noin 18,2 prosenttia koko-
naisméaarasta. Vuonna 1997 huo-
nokuntoisia renkaita oli jopa 24,4
prosenttia kokonaismaarasta, kam-
panjapéaallikkd Risto Keskiruokanen
Autonrengasliitosta toteaa.

Huomaamatta __
kehnoilla renkailla

Autoilijoita kehotetaan tarkkaile-
maan renkaidensa urasyvyyksia ja
ilmanpaineita sdanndéllisesti. Ren-
gastuntemuksessa nayttaa olevan
edelleen paljon parannettavaa. Huo-
noilla renkailla ajavista vain 28 pro-
senttia tiedostaa renkaidensa keh-
non kunnon.

- Viime syksyna kuljettajilta ky-
syttiin my0s rengaspainetarkis-
tusten perdan. Lahes puolet kertoi
mitanneensa paineet viimeisen
kuukauden aikana suositusten mu-
kaisesti. Sen sijaan joka kolmas au-
toilija tunnusti ajaneensa lapi kesén
joskus kevéaalla tarkistetuilla ren-
gaspaineilla, Keskiruokanen Kki-
teyttaa.

Sisdasiainministerion poliisiyli-
tarkastaja Pertti Luntialan mukaan
kesérenkaat on turvallista uusia jo
paljon ennen lain madritteleméa
minimitasoa.
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Tuusulanvayla.

- Ajaminen 2-4 millin ura-
syvyyksiin kuluneilla renkailla vesi-
sateessa muodostaa onnettomuus-
riskin seka itselle ettéd muille, Lun-
tiala toteaa.

Suomen Rengaskierratys Oy:n
toimitusjohtaja Harry Sjéberg
muistuttaa lisaksi, ettd liian lop-
puun ajettu rengas ei kelpaa endéa
uudelleenpinnoitukseen.

Kuluneet renkaat voi jattdd mak-
suttomasti rengasliikkeisiin uusien
renkaiden vaihdon yhteydessa.
Renkaiden kierratysmaksu sisaltyy
uusien renkaiden ostohintaan.

Suomessa poistuu kaytdstéa vuo-
sittain noin 2,5 miljoonaa henkil6-
autonrengasta ja kaytanngssé kai-
kki vanhat renkaat kerataan eko-
logisesti hydtykayttoon Suomen
Rengaskierratys Oy:n organisoi-
man jarjestelmén puitteissa.

heen kanssa. Rengasrouhetta kdy-  ja rengasrouheen muodostama
tettiin kentan kevennysrakenteissa  rakenne vakautettiin vielé terasver-
noin 6000 tonnia. Betonimurskeen  kolla ja sen péélle vedettiin asvaltti.

Meluvallit kevenivat
rouheen ansiosta

Rengasrouhetta on kaytetty kevennysaineena myds Tuusulan-
vaylan meluvallissa. Meluvallin ali menee vieméari- ja vesi-
johtoputkia ja niiden kohdalle meluvalliin tehtiin kevennys

rengasrouheen avulla.

iemariputkien paalle tehtiin
Vensin suojataytto ja sen padlle

asetettiin suodatinkangas ja
levitettiin 3-4 metrin kerros ren-
gasrouhetta pitkdpuomikoneella.
Rouheen paalle tuli viela toinen
suodatinkangas ja sen paalle metri
tayttdmaata ja multaa.

Meluvallin korkeus oli kaikkiaan
noin 6-7 metrig, josta 3-4 metria
RR50-rouhetta, joka tuotiin paikalle
konttikuormina taysperavaunu-
rekoilla.

- Meluvallissa rengasrouhe
toimi erittdin hyvin. Mitéén painu-
mia ei syntynyt, kun rouheen paalla
ajettiin telakoneella. Rouheen tydsto

Siilinjarven moottoritielle
tehty meluvalli on maisemoitunut
todella kauniisti.

sujui myds helposti. Suodatinkan-
gas pitéé rouheen tiukasti koossa,
joten valliin ei synny mitéén ro-
mahduksia, kertoo rakennusmes-
tari Juha Loukusa, joka toimi koh-
teen vastaavana mestarina.

Kohteesta ei ole tehty erityista
seurantaa, mutta silmémaaraisesti
havainnoituina rouhe ei ole synnyt-
tényt painaumia meluvalliin, vaan
valli on pitényt téysin kutinsa.
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Tien penkereen
painumat kuriin
Malminkartanossa

Uudis- ja korjausrakentami-
nen pehmeikkoalueilla

on jatkuvasti lisaantynyt
erityisesti rannikkoalueiden
kasvukeskuksissa. Taméa on
lisannyt pehmedlle maalle
soveltuvien penger- ja pohja-
rakenteiden tarvetta ja
asettanut paineita uusien
rakenneratkaisujen kehitta-
miseksi.

akentamiseen kéytettévien
Rmaararahojen supistuessa
kohteissa edellytetéén lisaksi
entista edullisempia penger- ja poh-
jarakenneratkaisuja laadukkaan ra-
kenteen aikaansaamiseksi.

Vaatimukset téyttavia rakenteita on
mahdollista tehdd muun muassa
masuunihiekan, betonimurskeen ja
rengasrouheen yhdistelmaraken-
teina. Tata yhdistelmad kaytettiin
myds Malminkartanon Parivalja-
kontiella.

Parivaljakontielld on ollut alusta asti
ongelmana tien penkereen painu-
minen, koska maaperé tien alla on
pehmeaa ja routivaa savea. Kohde
valittiin yhdeksi uusiomateriaalien
tutkimuskohteeksi tienrakentami-
sessa, ja rengasrouhe oli yksi koe-
materiaaleista.

Parivaljakontie 2:n kohdalla penke-
reesta kaivettiin parin metrin sy-
vyydelté savimaa pois uuden ra-
kenteen tieltd ja korvattiin koe-
rakenteella, joka koostui pohjasuo-
datinkankaasta, rengasrouheesta,
lujite- tai suodatinkankaasta, ma-
suunihiekasta, betonimurskeesta,
kalliomurskeesta seka asfalttipaal-
lysteestd. Tutkimuksissa havaittiin
ettd rouheen alla ja paalla oleva
suodatinkangas lisési koko raken-

teen jaykkyytta.

Rakennusvaiheessa tydmaalla oli
viel& varsin vdhan kokemusta ren-
gasrouheen kayttaytymisesta tal-
laisessa rakenteessa. Osittain t4sta
johtuen rouheen kokoonpuristu-

Norjalaisravureille lisavauhtia:

Raviradalle kimmoisa
pohja rengasrouheesta

Norjassakin osataan hyddyntéd rengasrouhetta ja siella

on tuoreena kokeilukohteena Nannestadin hevosurheilukeskus
Lahellda Oslon Gardemoen lentokenttdd. Rouheella haetaan
radalle kimmoisuutta, joka saastada hevosten jalkoja ja
mahdollisesti lisdd radan nopeutta.

evosurheilukeskus sijaitsee
H Jessheimin kunnassa, joka

otti entisen raviradan asun-
torakennusmaaksi. Uusi hevosur-
heilukeskus rakennettiin neit-
seelliselle maaperalle muutamaa
kilometria kauemmaksi entisesta
radasta.

Nannestadin radalle tuli rakenteek-
si ensin suodatinkangas pohjalle,
jonka péaélle ajettiin 40 cm ren-
gasrouhetta. Rouheen paélle laitet-
tiin taas suodatinkangas ja sen
paalle ajettiin vield 40 cm hiekkaa
paallyskerrokseksi.

Radalle tavoitellaan nopeuden li-
séksi hyvid harjoitusolosuhteita,
jolloin sinne saataisiin paljon har-
joitusajoa hevosille. Radalle raken-
netaankin yli kymmenen tallia he-
vosten kayttoon.
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Radan suosiota lisdnnee se, etta
alueen viereiselle metsaalueelle on
tehty metsélenkkeja harjoitusajoa
varten.

Myds kotimaisille
radoille ja
maneeseihin

Suomessa rengasrouhetta ei ole
viela kaytetty raviradoilla, mutta
rouhetta voitaisiin hyvin kayttaa
olemassa olevien ratojen perus-
parannukseen ja korjaukseen.

Nopeuden ja kimmoisuuden liséksi
rengasrouhe tarjoaa bonuksena
varman ja hyvén kuivatuksen ra-
dalle ja routaeristyksen. Rouheella
pohjustettu rata on kuiva heti ke-
vaalla, mika liséé radan kayttdaikaa
ja-kelpoisuutta.
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mista ei osattu taysin ennustaa.
Rouhe painui odotettua enemman
kokoon, joten lopullinen rengasrou-
hekerros toteutui aiottua ohuem-
pana.

Parivaljakontielld kaytettiin niin
sanottua RR300-tyyppista rengas-
rouhetta (100 x 300 mm). Koke-

muksen pohjalta rakentajat suosit-
tavatkin jatkossa kaytettavaksi
pienempé&a 50 x 50 mm rouhetta.
Pienemmaén rouheen tiivistaminen
on helpompaa ja kerroksen ko-
koonpuristuma véhéisempaa. Rou-
heen kokoonpuristumiseen voidaan
varautua ennalta lisédmallé paikalle
ajettavan rengasrouheen maaréaa.

Kunnostamisen jalkeen penger on
pysynyt vakaana ja entisella pai-
numa-alueella ei ole nykyisin ha-
vaittavissa silmin nahtévia pai-
naumia tiessa.

Toinen suurempi tienparannus-
kohde on llola-Sannainen —tie, jolla
kunnostettiin onnistuneesti aiem-
min pahasti routinut tieosuus.

Uusiomateriaalien tutkimus-
kohteena olevalla Parivaljakon-
tiella rengasrouheen on todettu
pitéavan penkereen vakaana.

Ulkomaneesien
markyys usein syyna
lyhyeen kayttokauteen

Maneeseihin voisi kayttdd samaa
pohjarakennetta, jolloin esimerkiksi
markyydesta karsivien ulkomanee-
sien kayttdaika lisdantyisi seka
kevaalla ja syksylla. Tama puoles-
taan kohentaisi maneesien veto-
voimaa ja taloutta.
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