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Suomen Rengaskierratys Oy

KaaLopalkalta Kiasmaan kymmenessé vuodessa

Suomen

Rengaskierratys Oy
10 vuotta

Renkaiden valitseminen ensim-
maisen tuottajavastuupaatoksen
kohteeksi johtuu ennen kaikkea
rengasalan omasta aktiivisuudes-
ta. Tama oma aktiivisuus on myos
olennainen taustatekija sille, etta
jarjestelméan rakentaminen onnis-
tui jopa odotettua paremmin.

- Rengasala on ollut yksimieli-
nen ja yhtendinen kierratysasian
takana. Tama on ollut keskeisen
tarked asia rengaskierratysjarjestel-
man onnistumiselle. Tehtavaan on
myos sitouduttu yhtendisesti eika
ryhdytty keskendan kyrdileméaan,
toteaa jarjestelman padarkkitehti
toimitusjohtaja Harry Sjoberg
Suomen Rengaskierratys Oy:sta

Suomen Rengaskierratys Oy on
maamme ensimmainen jatel
muutoksen mukainen tuottajare-
kisteriin merkitty tuottajayhteiso
Yhtion roolina on alusta alkae
rengaskierratyksen hallintoyhtiona
ja organisaattorina toimiminen.

Varsinaisena kiytannon palve-
lutuottajana on toiminut tarjous-
kilpailun voittanut valtakunnallinen
Sakkivaline Oy, joka nykyisin tmmog-ﬂ
taan nimelli Lassila & Tikanoja Oyj
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Téana vuonna tulee kuluneeksi kymmenen vuotta siitd, kun
Suomen ensimmainen tuottajavastuuseen perustuva valtio-
neuvoston viranomaispaatos annettiin lokakuussa 1995.
Kaytosta poistettuja ajoneuvonrenkaita koskeva paéatos astui
voimaan kesdkuussa 1996. Paatoksella velvoitettiin renkaiden
tuottajat jarjestamadn kaytosta poistetun renkaan

hyotykayttoon saattaminen.

Viimeisen vuoden aikana on pal-
velutuottajasopimukset tehty ro-
muajoneuvojen osalta myos Kuu-
sakoski Oy:n, Stena Metalliyhtyma
Oy:n ja Jylhan Metalliromu Oy:n
kanssa.

Koko ala
yksissa tuumin

Maamme kaikki keskeiset rengas-
alan toimijat olivat yksissa tuumin
perustamassa Suomen Rengaskier-
ratys Oy:ta.

- Olen e-r-i-t-t-a-i-n ylpea Suo-
men Rengaskierratys Oy:n hallituk-
sesta siina suhteessa, etta he ovat
pystyneet toimimaan vahvassa yh-
teishengessi ja hienotunteisesti toi-
siaan kohtaan, vaikka normaalissa
tyossaan kay a kilpailua kes-
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- Taman homman salaisuus on
siind, etta ollaan yksimielisia siita,
mita tehdaan. Koko ajan katsotaan
tavoitteeseen ja toimitaan sen mu-
kaisesti ilman kuppikuntia. Muuten
tasta tulisi sellaista “"tama ei kuulu
meidan tontille” —hommaa.

Alusta alkaen paatettiin, etta
kaikki renkaat otetaan mukaan
Kierratysjarjestelmaan, riippumatta
siita, kuka on tietyt renkaat tuonut
maahan tai onko maahantuoja enaa
elossakaan. Joistakin alkuaikojen
Kriittisista kommenteista huoli-
matta rengasala paatti huolehtia
myos niista renkaista, jotka olivat
JO olemassa maassamme ennen
tuottajavastuupaatoksen voimaan-
Saattamista. Mitaan viranomaisvel-
voiletta naiden renkaiden keraami-
seen ei tuolloin ollut.

n tiedotuslehtdi

Kierratysmaksu
kohdallaan

Uusista renkaista perittava kierra-
tysmaksu on selvastikin osunut
kohdalleen. Silla on saatu katettua
jarjestelman kulut, samalla kun
kierrdtysmaksua ei ole koettu liian
korkeaksi. Ainoastaan suurten,
monta tonnia painavien tyokonei-
den renkaiden kierrdatysmaksu on
ollut alle todellisten kasittelykus-
tannusten. Nekin on kuitenkin kyet-
ty hoitamaan hyotykayttoon.

Suomen Rengaskierratys Oy ei
tavoittele toiminnallaan liikevoittoa,
vaan kierratyksen aiheuttamien
kulujen kattamista, missa on onnis-
tuttu. Yritys nauttii yleista arvos-
tusta alan piirissi seké viranomais-
ten ja kuluttajienkin taholla. Kri-
tiikkia on ollut hyvin vahan. Mita
ilmeisimmin siksi, etta jarjestelma
toimii, kuten sen on suunniteltukin
toimivan.

- Olemme saaneet esimerkiksi
Pida Lappi siistina —palkinnon. Ei
pida unohtaa myoskaan rengasalan
muutenkin hyvad imagoa esimer-
kiksi rengasratsioiden ja rengasfoo-
rumin kautta. Ne ovat tuoneet alan
suuren yleison tietoon, Sjoberg to-
teaa.

- Kansainvalisilla markkinoilla
olemme mukana Euroopan rengas-
kierratysjarjestdo ETRA:ssa Euro-
pean Tyre Recycling Association).
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' 14 oli standardiehdotus, josta

L vaannettiin pitkaan, ja joka lopulta

aatui suurten jasenmaiden
sStukseen.
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Suomen Rengaskierratys Oy on kaylosta poistettujen ajoneuvorenkaiden hyotykayttoon saattamiseksi

perustettu yhtio, joka toimii uuden jételain muutoksen mukaisena, maamme ensimmaisené tuottajaylib@isoné.
Omistajat: Autonrengasliitto ry, Bridgestone Finland Oy, Continental Rengas Oy, Goodyear Dunlop Tires
Finland Oy, Nokian Renkaat Oyfja Oy Swefien Michelin Ab.

Toimitusjohtaja Harry Sjoberg,
Suomen Rengaskierratys Oy

Ehka suuret rengasvalmistajat
pelkasivat, etta standardeilla ka-
jotaan valmistustekniikkaan ja
yritysten toimintaan liian pitkalle
menevasti tai mika lie.

Kappalemaaraisesti laskettuna
enemmisto EU-maista oli kuitenkin
standardiehdotuksemme takana.
Nyt standardia yritetaan trimmata
ja saada se myohemmin uudessa
yrityksessa lapi.

Standardityo opetti meille pal-
jon eurooppalaisesta yhteistyosta.
Koko standardiehdotuksen rengas-
rouheosio perustui suomalaiseen
ohjeistukseen. Sen tulokset ja tes-
titulokset ovat suomesta. Sen myo-
td Suomessa on kiaynyt ulkomaisia
delegaatioita opintomatkalla siita,
miten Kierratysjarjestelma kannat-
taa rakentaa.

- On upeata, ettd maassamme
on pystytty luomaan markkinat
rengaskierratysmateriaalille.
Kymmenen vuotta sitten, kun jar-
jestelmaa oltiin perustamassa, ei
varmasti moni olisi uskonut timén
olevan mahdollista, Harry Sjoberg
eaa.

Rengasalaa kannattaisi kayttaa
gsimerkkind siitd, miten tuot-
uujarjestelma voidaan ra-
yvin toimivaksi.
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Esimerkkina ja
edellakavijana

FEsikuvia tarvitaan. Aina on hy-
vé jos on joku, johon verrataan.

Rengasalan toimijoiden
kymmenen vuotta sitten perus-
tama Suomen Rengaskierratys
Oy on oiva esimerkki siitd, kun
ollaan yksimielisid, yhteistyo-
haluisia ja — kykyisid.

Kesédkuussa 1996 voimaan-
astunut valtioneuvoston paatos,
joka koski kdytosta poistettuja
renkaita, oli ensimméinen tuot-
tajavastuusta annettu virano-
maispéaétos. Niin renkaan myy-
jét, valmistaja kuin maahantuo-
jatkin oivalsivat sen edun, mika
yhteistyolld ja yksimielisyydelld
voidaan saavuttaa. Voidaan siis
ilman muuta todeta, etta sité
oltiin edellakavijoita —esimerkki
johon verrata.

Yhtion luoma jarjestelma, jo-
ka on toimintansa aikana ke-
rannyt ja hyotykayttoon saatta-
nut Idhes 300 000 tonnia kdy-
tostéa poistettuja ajoneuvoren-
kaita, miké ei olisi ollut mah-
dollista ilman luotettavia yhteis-
tyokumppaneita, on sekin 0soit-
tautunut esimerkilliseksi.

Jatelain 1 syyskuuta 2004
voimaanastuneen tuottajavas-
tuuta koskevan muutoksen osal-
ta Suomen Rengaskierratys Oy
oli jélleen ensimmaéinen uuden
lain mukainen viranomaisten
hyvéksyma tuottajayhteiso -
edellékavija.

On varmasti voitu huomata
lehdistossa kaytavéa keskuste-
lua ja polemiikkia myohemmin
hyvéaksymistd hakevista tuotta-
jayhteisoista. Yhteistyota ja si-
toutumista kaivataan. Ei tuot-
lajavastuun hoitaminen saa olla
voiton maksimoinnin tavoittelua.

Onneksi, ndin kai voidaan
sanoa, eri tuottajatahot ovat al-
kaneet saada rivejaian kuntoon
ja asiat heidéankin kohdaltaan
alkavat selkiintyé.

Me Suomen Rengaskierré-
tys Oy:ssé yhdessé vajaan kah-
densadan tuottajan ja runsaan
kahden tuhannen yhteistyo-
kumppanin kanssa katsomme
osuuttamme optimistisena
eteenpdin luottaen jo yhtion pe-
rustamisesta alkaen tuttuun
leemaan:

“Puhtaampaa luontoa tule-
ville sukupolville”

Harry Sjoberg
Padétoimittaja

www.rengaskierratys.com

Kehitysjohtaja Mikko Talola, L&T

Kymmenen vuotta kerays-
ja hyotykayttojarjestelman

rakennusmestarina

Lassila & Tikanoja Qyj on vas-
tannut renkaiden kierrétyksen
kéaytannon toteutuksesta Suo-
messa alusta eli vuodesta
1996 asti, tosin alkuvaiheessa
Sékkivaline Oy:n nimella. Yri-
tyksen sisélla rengaskierratys
on henkiloitynyt erityisesti ke-
hitysjohtaja Mikko Talo-
laan, joka on Suomen Rengas-
kierrdtys Oy:n toimitusjoh-
tajan Harry Sjobergin ohella
keskeinen alan voimamies. Na-
ma kaksi miesta ovat paavas-
tuussa siitd, ettd Suomeen on
kenhitetty kaytosta poistettujen
renkaiden valtakunnallinen
kerays- ja hyotykayttojarjes-
telma, jota pidetdaan esiku-
vana koko Euroopassa.

yksylla 1995 Sakkivalineelle

ja joukolle kilpailevia yrityksia

tuli tarjouspyynto rengas-
Kierratysjarjestelméan toteuttami-
sesta Suomessa. Paatimme satsata
rengaskierratykseen tosissamme ja
teimme varsinaisen tarjouspyyn-
non lisaksi viela rinnakkaisen, laa-
jemman ehdotuksen kaytettyjen
renkaiden hyotykaytosta, Mikko
Talola kertoo yhteistyon lahtokoh-
dista.

Sakkiviline sai alkuvuodesta
1996 palautetta, etta sen tarjous
oli katsottu parhaaksi kilpailevista
tarjouksista. Sopimuksen allekir-
joitus vaati kuitenkin viela Suomen
Rengaskierratys Oy:n hallituksen
hyviaksymista, mika otti aikansa.

Lentava 1ahto
yhteistyolle

Vuoden 1996 helmikuussa olimme
jo tiedustelleet leikkurimahdolli-
suuksia renkaiden pilkkomiseksi
rouheeksi ja saaneet selville, etta
Yhdysvalloista koneita 10ytyy. Suun-
nittelimme viikon tutustumismat-
kaa Yhdysvalloissa kaytossa oleviin
hyotykayttokohteisiin, joissa sikéa-
laisia leikkureita kaytettiin. Kaavai-
limme neljan hengen tyoryhmaa
matkalle, miké oli iso satsaus siihen
aikaan, Talola muistelee.

Sakkivalineen toimitusjohtaja
Jari Sarjo oli kuitenkin sita mielta,
eltd nelja miesta —han itse mukaan
luettuna - ei lahde viikoksi Yhdys-
valtoihin ennen kuin yrityksella on
tuoreen Suomen Rengaskierratys
Oy:n toimitusjohtajan Harry Sjo-
bergin allekirjoitus Kierratyssopi-
muksessa.

- Rengaskierratyksen toimitus-
johtajan 50-vuotissyntymapaivat
olivat ainoa ajankohta, jolloin saa-
toimme saada allekirjoituksen en-
nen suunniteltua ajankohtaa. Me-
nimme syntymapaiville sopimus-
paperi mukanamme. Sjoberg soitti
hallituksen lapi silta seisomalta ja
piti jonkinlaisen puhelinkonfe-
renssin, minkd tuloksena allekirjoi-
tuslupa heltisikin. Nimet pantiin pa-
pereihin ja hyppasimme suoraan
syntymapaivilta taksiin ja ajoimme
lentoasemalle, josta lahti saman

tien lentokone Yhdysvaltoihin. Kat-
sastimme siella viikon ajan rengas-
leikkuriehdokkaita ja matkan jal-
keen meilla oli nakemys siitd, mika
leikkuri hankitaan, Talola kertoo
yhteistyohankkeen kirjaimellisesti
lentavasta startista.

Mittavia investointeja
jarjestelmaan

Reissun tuloksena hankitut ka-
nadalaisvalmisteiset rengasleik-
Kurit eivat suinkaan olleet ainoat
rengaskierratysjarjestelman vaati-
vat investoinnit. Vaikka Sakkivaline
oli valtakunnallisesti toimiva yritys
jo ennen rengaskierratyssopimus-
takin, jouduttiin yrityksessa hankki-
maan yli 70 kierratyskonttia renkai-
ta varten ja laajentamaan olemassa
olevia terminaaleja seka rakenta-
maan uusia terminaaleja.

- Teimme Sakkivalineen alue-
terminaaleihin mittavat investoin-
nit. Kaytannossa kaikkia silloisia
terminaaleja piti laajentaa ja perus-
taa uusia. Tampereella ostimme ko-
ko terminaalialueen, Lahdessa ja
Turussa muutimme uuteen paik-
kaan, jossa oli riittavasti tilaa ren-
kaille. Lappeenrannassa mentiin
myos tilavampaan paikkaan. Van-
taalla ja Oulussa haettiin uudet
vuokra-alueet rengasterminaalin
sijoitusta varten, Talola kertoo.

Alkuperdinen paahyotykaytto-
ajatus oli rengasrouheen poltta-
minen lampoenergiaksi. Fortumilla
tehtiin selvitys rouheen polttamis-
mahdollisuuksista, ja selvitys oli
silloin melko positiivinen mahdolli-
suuksien suhteen.

- Olimme sitoutuneet siihen,
elta jarkeva hyotykayttoajatus 10y-
tyy. Voimalaitoksissa tehtiin monta
koetta, joissa kavi ilmi, etta ongel-
mana on renkaissa oleva teras ja
sen poisto. Palamaton teras tukki
polttokokeissa tuhkanpoistoputkia.
Voimalaitos ei halunnut maksaa
terdksen poiston kustannuksia.

- Toisessa polttovaihtoehdossa
eli sementtitehtaassa poltto kaatui
erimielisyyteen tuotteen hinnasta.
Tehdas halusi alkuperaisesta suun-
nitelmasta poiketen veloittaa meilta
raaka-aineen vastaanottamisesta,
mikd sotki aiemmat kustannus-
laskelmat. Rengasmateriaali on
kuitenkin energia-arvoltaan yhta
hyvaa kuin hiili, eli se olisi ollut
edullista lisapolttoainetta sementti-
tehtaalle, Talola arvioi.

Kymmenen vuoden jilkeen
perustajajasenet kokoontuivat
yhteiseen kuvaan. Alarivissi
vasemmalta oikealle Tuomo
Huuhtanen, Pentti Rantala ja
Keijo Luhtakallio.

Ylarivissd Hannu Pérssinen, Juha
Granberg, Jochum von Knorring
ja Martti Helsila. Kuvasta puuttuu
Goodyearin silloinen toimitus-
johtaja Esa Suhonen sekéa
Korpivaara Oy:n silloinen
toimitusjohtaja Mikko Ennevaara.

Maanrakennuksesta
toimiva
hyotykayttokohde

Ajatus rengasmateriaalin kaytosta
maanrakennukseen tuli melko pian
mukaan, kun olimme yhteydessa
silloiseen Tielaitokseen. Esitte-
limme rengasrouhemateriaalia DI
Mikko Smuralle, joka nopeasti
oivalsi rengasrouheen sopivuuden
maanrakennuksen kevennysai-
neeksi. Tielaitos teetti materiaalista
esiselvityksen. Anu Repo teki ai-
heesta diplomityonsa, jossa kar-
toitettiin ulkomailla tehtyja kaytto-
sovelluksia. Amerikasta loytyi yllat-
tavan paljonkin kayttokohteita. Siina
yhteydessa tuli esille rouheen kayuto
my0s maanrakennuksen kevennys-
kerroksena.

Samoihin aikoihin loytyi Ilola-
Sannainen tielta sopiva kokeilu-
kohde, joka toteutettiin vuonna
1997. Siilinjarvelta 1oytyi suurehko
kohde, jossa renkaita kaytettiin
meluvallissa. Renkaita kaytettiin
siella vallin pohjarakenteissa. Jar-
venpaa-Lahti —moottoritien melu-
valli oli myos yksi alkupaan kaytto-
kohteista.

- Siella oli hyvin reipasotteinen
projektiorganisaatio, ja hanke eteni
sujuvasti. Alkuperdinen tarve ar-
vioitiin noin 9000 tonniksi, mika oli
suuri maara. Lopulta rouhetta tar-
vittiin Kuitenkin kuutisen tuhatta
tonnia. Olimme vahan pettyneita,
etta nainko tassa kavikin. Kyselim-
me, ettd onko maanrakennusalalla
tapana tilata mita sattuu. Mihin me
nyt toimitamme loput tilatusta
maarasta? Urakoitsijan edustajat
olivat erittain myonteinen joukko.
He kuuntelivat meidan nakokan-
taamme ja pyysivat viela uuden eh-
dotuksen seka vahan halvemman
hinnan. He kavivét sitten lapi kaikki

Kehitysjohtaja Mikko Talola,
Lassila & Tikanoja Oyj

muutkin kevennyskohteensa ja 10y-
sivat sitten lisakayttoa rouheelle
niin, etta sita meni lopulta yli 14 000
tonnia, Talola muistelee.

Ennen vuosituhannen
vaihdetta varastot
taynna

Rengasrouheen varastotilanne oli
joskus ennen vuosituhannen vaih-
detta melko hankala. Varastot olivat
aivan taynna, ja Sakkivalineen mie-
het alkoivat olla vahan huolissaan
tilanteesta.

- Yhtakkia projektia alkoi tulla
joka suunnalta ja varastot hupenivat
nopeasti, Talola kertoo.

Sen jalkeen kysynté ja tarjonta
ovat olleet tasapainossa. Tahan ovat
vaikuttaneet erityisesti EU-direktii-
veihin tehdyt tiukennukset kaato-
paikkojen suotovesien osalta. Ren-
gasrouheesta saadaan hyva kuiva-
tusrakenne seka perustettavien etta
suljettavien kaatopaikkojen suoto-
vesien ohjaamiseksi haluttuun
suuntaan keraamista varten.




Kaatopaikkojen sulkemisen
huippubuumi on kuitenkin jo men-
nyt. EU:n direktiivien mukainen
sulkemisten takaraja on vuonna
2007. Sen jalkeenkin kaatopaikkoja
suljetaan, mutta ei niin paljon kKuin
talla hetkella.

- Meilla on ollut melko hyva ti-
lanne hyotykayton suhteen monta
vuotta erityisesti kaatopaikkara-
kenteiden ansiosta. Jos kaatopaik-
karakentamisen Kysynta hiipuu, voi
renkaiden paalausidea lahtea rou-
hetta paremmin vetamaén tiera-
kennekaytossa, Talola uskoo.

Talla hetkella Lassila & Tikan-
ojan omien kenttien pohjarakenteet
vetavat rouhetta hyvin Oulussa ja.
Myos ensimmainen hevoskentta-
kohde on saatu rakennettua Por-
voon Krakon saareen. Hevoskentét
ja maneesit ovat yksi kayttokohde,
joihin rengasrouhe nayttaisi sopi-
van hyvin Talolan mukaan.

Rengaskierratys-
jarjestelma toimii
kustannustehokkaasti

Rengasala on toiminut proaktii-
visesti, eli alalla ei ole ollut mitaan
tuottajavastuupakkoa jarjestaa hyo-
tykayttoa nykyisella tavalla. Suo-
messa paastiin tehdylla ratkaisulla
siihen, etta kierratysmaksulla ke-
ratyt rahat ovat paatyneet tehok-
kaan ja kokonaisvaltaisen hyoty-
kayttojarjestelman luomiseen.
Kustannus menee mahdollisim-
man oikein niille, jotka sen ovat ai-
heuttaneet. Kun raha on keratty
renkaiden ostovaiheessa, ei hyl-
kaysvaiheessa ole enai mitaan jar-
kea heittaa kaytettyja renkaita esi-
merkiksi metsaan, Talola pohtii.

- Suomessa autonrenkaiden
Kierrdtysmaksu on Euroopan
alhaisimpia, eli sekin osoittaa jar-
jestelmédn toimivan kustannus-
tehokkaasti, kun huomioidaan viela
Suomen suuret maantieteelliset
etaisyydet, Talola arvioi.

Mikko Smura, Tieliikelaitos

Tieliikelaitoksen ideanikkari
ideoi rengasmateriaalille uusia
kayttosovelluksia

Tieliikelaitoksen suunnittelu-
palvelujen johtava konsultti, DI
Mikko Smura on kolmas suo-
malaisen rengaskierréatyksen
keskeinen toimija ja materiaa-
lin hyotykayton kehittdja. Smu-
rakin on ollut ldhes alusta as-
ti mukana kehittdméassa hyo-
tykayttosovelluksia keréatylle
rengasmateriaalille tienraken-
tamisen toimialueella.

mura oivalsi heti alkuvai-
heessa, etta rengasmate-
riaalilla on juuri sellaisia
ominaisuuksia, joita tienrakenta-
misen pehmeikkopaikoilla tarvitaan.
Lisaksi rengasmateriaali on edullista
raaka-ainetta. Smura on tehnyt ai-
kaisemmin Tielaitokselle ja nykyisin
Tieliikelaitokselle useita eri aloitteita
rengasrouheen kaytosta tie- ja melu-
vallien rakenteissa.

- Sakkivéline Oy:n Mikko Talola
otti minuun yhteytta joskus vuonna
1996 ja kysyi, olisiko rengasrouhe-
materiaalille kysyntda tierakenta-
misessa. Kun paasin perille, minkéa-
laisesta materiaalista on kyse, kiin-
nostukseni lahti liikkkeelle rengasma-
teriaalin keveydesta eli tilavauspai-
nosta. Toinen lisibonus jota mietit-
tiin, oli lammonjohtavuus, minké
ansiosta rengasmateriaali toimii
myos routaeristeend, Smura muis-
telee tutustumistaan rengasmate-
riaaliin.

Materiaali vakuutti, joten ensim-
maisiksi kokeilukohteeksi valittiin
painumisalttiin ja tulvan vaivaaman
llola-Sannainen -paikallistien perus-
parannus. llola-Sannainen tien alle
kului materiaalia noin 1900 tonnia.
Rengasrouheella kunnostettu tie-
osuus on tana paivandkin erinomai-
sessa kunnossa lukuun ottamatta
siltarummun vierustan pienta pai-
naumaa. Siltarummun kohdalla ei
rouhetta kaytetty.

Kevein ja halvin
materiaali
meluvalleihin

Rengasmateriaalin paras ominai-
suus on kevennysominaisuuksien
lisdksi hinta. Vuonna 1996 minulla
herasi ensimmaista kertaa ajatus,
etta renkaita voisi kdyttaa myos ko-
konaisina. Jotkut rakentajat vahan
epailivat tuolloin kokonaisilla ren-
kailla toteutetun rakenteen pitavyyt-
ta. Tein menetelmasta aikoinaan
parannusehdotuksen, ja kokonaiset
renkaat otettiin kayttoon Porvoon-
Koskenkyldn moottoritieosuuden
meluvalleissa vuonna 2000, Smura
kertoo.

Rengaspaaleja Tampereen
lantisella kehétiella,
Rajaniemen eritasoliitlymassé.

Kokonaisia renkaita kiytettaessa
saastyvat renkaiden leikkauskus-
tannukset, jolloin materiaalista tulee
viela entista edullisempaa. Lisaksi
se on vield puolta kevyempaa kuin
rouhe, silla tilavuuspaino meluvalli-
rakenteessa on vain noin 3-4 kN/
m?.

- Isot hankkeet imaisevat no-
peasti suuren mairian renkaita.
Porvoon meluvallit veivat koko Ete-
la-Suomen rengasvarastot. Juuri
toteutettavassa Vuosaaren ja Keha
III:n valisella jatkeella on myos
meluvalleissa kaytetty kokonaisia
renkaita. Siellikin saadaan noin
miljoonan euron saasto kilomet-
rilla, eli sdasto on edelleen samaa
luokkaa kuin ensimmaisessi koh-
teessa, Smura sanoo.

Ympariston ehdoilla

Olemme halunneet edeta ymparis-
ton ehdoilla ja panostaneet ym-
paristoselvityksiin kiyttokohteissa,
jotta tiedamme tarkoin, minka-
laisen materiaalin kanssa olemme
tekemisissa.
Ympaéristoseuranta on aiheuttanut
kustannuksia, mutta materiaalin
edullisuus on kompensoinut hyvin
nama kustannukset, Mikko Smura
$anoo.
Meilla on nyt pidemmaélta ajalta
mittaustuloksia, jotka osoittavat,
eltd rengasrouheen paastot ovat
viela oletettuakin pienempid. Kun
esille tulleet metallilangat ovat ruos-
tuneet, lahtevat paastot vahene-
maan. Taman suuntaisia tuloksia
on havaittu esimerkiksi Ilola-San-
nainen -tieosuuden tutkimuksissa.
Rengaspaaleissa metallit ovat
vield kumin sisalla suojassa, joten
meltallit eivit ole alttiina veden ruos-
tuttavalle vaikutukselle. Paalien
paastot ovat siksi rouhettakin pie-
nemmét.

Rengaspaaleissa ei
nosteongelmaa

Talla hetkella tuntuu, etta rengas-
paaleista tulee tienrakennuksessa
enemman kysyntaa kuin rouheesta.
Esimerkiksi Ostersundomissa em-
me saaneet lupaa sijoittaa rouhetta
veden pinnan alapuolelle, mutta
paaleille lupa saatiin.

Nosteominaisuuden puuttumi-
nen on ollut Smuralle kaikkein suu-
rin ahaa-elamys rengasmateriaalin
osalta. Rengaspaalit ovat hiukan
vetta painavampia, joten ne painu-
vat veden alle ja pysyvit sielld. Nain
ne ovat loistavaa rakennemateri-
aalia Ostersundomjn Kkaltaisilla tul-
vatieosuuksilla. Ostersundomin
kohteessa rengaspaalirakenteella
korvataan kallis paalulaattaraken-
ne, jolloin kustannussaastot ovat
noin 800 000 euroa.

Paalien ensimmainen kaytto-

kohde toteutettiin syksylla 2004
kolmostien Tampereen lantisella
kehatiella. Rengaspaaleista kasattiin
kevennys- ja vakautusrakenne Raja-
niemen eritasoliittymén savipohjai-
sen rampin penkereeseen. Tyot su-
juivat suunnitelmien mukaisesti, ja
materiaali vaikuttaa hyvin lupaa-
valta.
Paalien lisdominaisuutena on se,
ettd ne mahdollistavat jyrkkien ja
pystysuorien seindrakenteiden te-
kemisen. Kun paaleille viela keksi-
tadn edullinen ja hyvannakoinen
verhous, saadaan niista myos ke-
vyita ja tormaysystavallisia melu-
valleja ilman suuria maansiirtotoita.
Olen esittanyt myos idean siltojen
yhteyteen tehtavasta tormaysta
vaimentavasta rakenteesta, joka
toimisi myos raskaille ajoneuvoille,
Smura kertoo renkaiden kayttoide-
oista.

DI Mikko Smura,
Tieliikelaitos

Nyt meilla on Teknillisessa kor-
keakoulussa tekeilla llona Hakkisen
diplomity0 paalien ominaisuuk-
sista. Siind on ensimmaista kertaa
Suomessa madaritelty tarkemmin
erilaisia geoteknisid mitoituspa-
rametreja rengaspaaleille. Esi-
merkiksi tutkimuksessa maari-
teltiin rengaspaalien tilavauspainot
ulkovarastoinnin jalkeen kuivana ja
veteen upotettuna. Tulos oli aika
lahella sitd, mita olin kuvitellutkin
eli kuivana alle 6 kKN/m?® ja veteen
upotettuna 0,8 kN/m?®. Rengaspaa-
lin paino vedessa on melkein nolla,
mutta se ei lahde kuitenkaan kellu-
maan.

Ilona Hakkisen diplomityo val-
mistuu syyskuussa. Sen valmistu-
misen jalkeen on Smuran mukaan
aiempaa huomattavasti paremmat
mahdollisuudet mitoittaa rakenteita
maanrakennuksessa. Tyon yh-
teydessa kartoitetaan myos rengas-
paalien kansainvilinen kaytto.

__llola-Sannainen —tie




Rengasrouheen uusin
kéyttokohde ratsastuskentét
tarjoaa niin monta etua
kenttdrakentamiseen,

ettd on suoranainen ihme,
jos materiaali ei tee ldpi-
murtoa Suomessa.
Rouhekerros tuo ratsastus-
kentélle optimaalisen
jouston, nopean kuivatuksen,
vahentaa polyamista,

on perinteisid rakenteita
halvempi ja nopeampi
rakentaa.

reen tehtiin alkukesastda Suo-

men ensimmainen ratsastus-
kenttd, jossa kaytettiin rengasrou-
hetta kenttapohjan kuivatus- ja
joustorakenteena. Kentan omista-
vat sisarukset Marja Sarkilahti-
Fiskari ja Anni Sarkilahti, jotka
rakennuttivat jo edellisena syksyna
maneesin tilallensa, jossa ratsas-
tuskenttakin sijaitsee.

- Halusimme joustavan, hyva-
pohjaisen kentéan ja kysyimme neu-
voa jo aiemmin tutulta Terho Kaa-
ridiseltd, joka toimii Suomen Rat-
sastajainliiton kenttaasiantuntijana.
Luotimme Terhon ammattitaitoon,
koska han on tehnyt tosi hyvia kent-
tia, esimerkiksi Helsingin Ruskea-
suon harjoituskentén, jota aiemmin
kaytimme, Marja Sarkilahti-Fiskari
kertoo.

- Olemme olleet tosi tyytyvaisia
tahdn kenttadn. Kentta on ollut
kaytossa juhannuksesta lahtien.
Usein uusi kentta on aluksi liian
pehmed ja sita pitaa korjailla. Talle
kentalle ei ole tarvinnut tehda mi-
taan. Tama joustaa hyvin eiké ko-
vetu. Tama kenttd on mielestani
oikeasti paljon parempi kuin tavan-
omainen kentta, Marja Sarkilahti-
Fiskari sanoo.

Idylliseen Porvoon Krékon saa-

Krékon uutta kenttaa kayttaa talla
hetkelld kolme sisarusten omaa
hevosta ja kahdeksan vuokrahe-
vosta. Lisdksi on muutama ulko-
puolinen hevonen, jotka tarvitsevat
erityisesti joustavaa kenttaa.

- Yleensa kaikki kayttajat kehu-
vat tata kenttaa. Jalkavaivainen
hevonen liikkuu taalla aivan eri ta-
valla kuin tavallisella kovalla ken-
talla. Tervejalkaisetkaan hevoset
eivit pida kovasta kentdstia. Sama
patee liian pehmedin kenttdan,
Sarkilahti-Fiskari sanoo.

Edullinen
rakenne

Rengasrouheen avulla toteutettu
kenttd on nopeampi ja helpompi
rakentaa kuin perinteisella sala-
ojarakenteella tehty kentta. Mies-
Lyota tarvitaan vihemmaén, samoin
kuin kaivamista ja kallista sepeli-
materiaalia. Tavanomaisen ratsas-
tuskentdn rakentaminen kestda
kolmisen viikkoa. Rouhekentta val-
mistuu viikkoa lyhyemmaéssa ajassa
eli kolmasosaa perinteistd mene-
telmaa nopeammin. Tyolas salaoja-
vaihe jaa rouhetta kaytettaessa
kokonaan pois, Suomen Ratsasta-
jainliiton kenttaasiantuntijana toi-
miva kenttaurakoitsija Terho Kaari-
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dinen kertoo. Hanen yrityksensa Ki-
viconstruction Oy on rakentanut
parikymmenta ratsastuskenttaa
padkaupunkiseudulle ja 1ahialueille.

Kéayton kannalta on tarkeata se,
etta rengasrouheella tehty kentta
kuivuu nopeasti. Porvoossa on ol-
lut tdna kesana koviakin sateita,
mutta kenttd on Kuivunut niiden
jalkeen hyvin nopeasti. Rouhe
eristda myos routaa. Aiemmin to-
teutetuista maarakenteista voidaan
olettaa, ettd kentan vuosittainen
kayttoaika tulee olemaan pidempi
kuin tavanomaisen kentan.

- Tavallinen kentta pakkautuu ja
kovettuu, ja sitd joudutaan avaa-
maan. Kovettunut kenttd naksahtaa
syksylla jadhéan hyvin nopeasti. Ren-
gasrouhekentta joustaa koko ajan
eikd ole vetinen. Sen vuoksi se ei
jaady samalla tavalla kuin tavallinen
kenttd, Kaaridinen toteaa.

- Sateen jalkeen kentalle ei ole
kertaakaan jadnyt vetta tand kesand.
Tavallinen kenttéa olisi varmasti jaa-
nyt kovien sateiden jalkeen vetiseksi
ja liukkaaksi. Huonolla kentalla
hevonen voi liukastua, ja se liikkuu
muutenkin huonosti. Loukkaantu-
misriski kasvaa eika hevonen liiku
puhtaasti, Sarkilahti-Fiskari sanoo.

Joustavuus
tarkeaa hevosille

Rouheen tuottama jousto on tarkea
etu hevosten nivelten kannalta.
Hyvikin hevonen menee huonoon
kuntoon huonolla kentalla. He-
vosen liikkuminen heikkenee valit-
tomasti huonolla kenttapohjalla
eika hevonen paase toteuttamaan
itsednsa.

Kun katsoo hevosen kulkua
kentalld, rouhekenttd joustaa aivan
eri tavalla kuin tavallinen kentta.
Hiekkakenttaan ei tuollaista joustoa
saa millaan. Tama kentta on paa-

asiassa kouluratsastajille tehty, ja
he haluavat 10ysahkon kentén, joka
joustaa. Esteratsastajat taas halua-
vat tiiviimmaén kentan, mutta sekin
voidaan toteuttaa rengasrouheella,
kunhan pintamateriaalina kiytetaian
toisenlaista hiekkaa, Kaaridinen
loteaa.

- Kentén joustavuuden huomaa
myos hevosen selassd. Kun men-
naan huonommalle kentalle, hevo-
nen liikkuu eri tavalla. Meille on
tullut muutama hevonen kauem-
paakin jalkavaivojen vuoksi. Eli
joustava rakenne on tuonut meille
uusia asiakkaitakin, Sarkilahti-Fis-
kari kertoo.

Rouheella on viela yksi tarkea
etu eli se, ettda rouhekentalla ei ole
polyongelmaa, kuten tavanomai-
sella kentalla. Rouhekentalla voi-
daan kayttaa karkeampaa pinta-
hiekkaa, joka on vahemmén po-
lyava kuin tavallisella kentélla kay-
tettava hieno hiekka.

Seurantatutkimusta
tehdaan

Rengasrouheen pienené haittana on
se, ettd rouheen kaytto vaatii tois-
taiseksi vield ymparistovirano-
maisten luvan, koska se on viralli-
sissa luokituksissa luokiteltu jat-
teeksi. Rengasrouhe on kuitenkin
moneen otteeseen tutkittu muissa
maanrakennusyhteyksissa ja to-
dettu turvalliseksi rakennusmateri-
aaliksi ymparistonkin kannalta.
Keskustelimme asiasta Por-
voon kaupungin ymparistokeskuk-
sen kanssa ja teimme hakemukset.
Ymparistolautakunta myonsi tou-
kokuun lopulla luvan rakentami-
selle. Lupa oli aivan normaali ym-
paristolupa, eika siind ollut mitaan
ihmeellistd, Kadriainen kertoo.
Kohteessa tehdaan kaksi kertaa
vuodessa kolmen vuoden ajan seu-
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Krakon uutta rouhekenttda kdyttaa
sisarusten omien hevosten lisaksi
kahdeksan vuokrahevosta ja muutama
ulkopuolinen hevonen, jotka tarvitsevat
erityisesti joustavaa kenttaé.

Suomen Ratsastajainliiton
kenttdasiantuntijana toimiva
kenttaurakoitsija Terho Kaéridinen
pitda kokemuksia rengasrouhe-
kentéstéa hyvind. Toinen rouhekentta
onkin jo suunnitteilla Vihdin
Takkulaan.



rantatutkimusta, jossa tutkitaan
vesinayttein, onko kohteessa tapah-
tunut muutoksia. Jos muutoksia ei
ole tapahtunut, mikéa on oletusarvo
aiempien tutkimusten pohjalta,
tarkkailu lopetetaan. Tarkkailun
suorittaa auktorisoitu vesilabo-
ratorio.

- Vesinaytteita varten teimme
kaksi kaivoa, joihin vesi johdetaan
rengasrouheesta tehdyn salaojaker-
roksen avulla. Rakenteeseen tuleva
vesi johdetaan rouheen lapi ojien
kautta purkuojaa pitkin isompaan
valtaosaan. Purkuoja on toteutettu
umpinaisena viemariputkea kayt-
taen. Putken varrella on tarkkailu-
kaivo. Lahimmasta porakaivosta
otetaan myos ndytteet. Luvanhaun
yhteydessa pyysimme ja saimme
naapureiden suostumuksen hank-
keelle, Kadridinen sanoo.

Lisdaa kohteita
tulossa

Ensimmaisen kentdn kokemukset
ovat niin hyvia, etta Kaariainen on
parhaillaan neuvottelemassa toisen
kohteen rakentamisesta Vihdin
Takkulaan. Takkulan ratsastus-
kentta olisi kooltaan kaksinker-
tainen Krakon pilottikenttaan ver-
rattuna. Helsingin Laakson suo-
pohjalla oleva harjoituskentta vaatii
my0s kunnostamista lahitulevai-
suudessa, ja tasta hankkeesta on
kayty alustavia keskusteluja.

- Tulemme esittelemian ren-
gasrouhekentin timén syksyn Hor-
se Show “ssa. Yleiso padsee siella
nakemaan kentan rakenteen. Us-
kon, ettd kysynté tulee kasvamaan,
kun ihmiset oppivat tuntemaan ta-
méan materiaalin, Kadriainen arvioi.

Uutisia matkan varrelta:

Norjalaisravureille lisavauhtia:

Raviradalle

kimmoisa pohja rengasrouheesta

Norjassakin osataan hyodyntdd rengasrouhetta ja siella

on kokeilukohteena Nannestadin hevosurheilukeskus Lahella
Oslon Gardemoen lentokenttdad. Rouheella haetaan radalle
kimmoisuutta, joka saastdd hevosten jalkoja ja mahdollisesti

lisaa radan nopeutta.

evosurheilukeskus sijaitsee

Jessheimin kunnassa, joka

otti entisen raviradan asun-
torakennusmaaksi. Uusi hevosur-
heilukeskus rakennettiin neitseel-
liselle maaperalle muutamaa Kki-
lometria kauemmaksi entisesta
radasta.

Nannestadin radalle tuli raken-
teek-si ensin suodatinkangas poh-
jalle, jonka paalle ajettiin 40 cm ren-
gasrouhetta. Rouheen paalle laitet-
tiin taas suodatinkangas ja sen
paalle ajettiin viela 40 cm hiekkaa
paallyskerrokseksi.

Radalle tavoitellaan nopeuden
lisaksi hyvia harjoitusolosuhteita,
jolloin sinne saataisiin paljon har-
joitusajoa hevosille. Radalle raken-
netaankin yli kymmenen tallia he-
vosten kayttoon.

Radan suosiota lisdnnee se, etta
alueen viereiselle metsaalueelle on
tehty metsalenkkeja harjoitusajoa
varten.

Rengasrouhe-
kentan rakenne

Peltomaasta kuoritaan ensin
humus ja eloperdinen maa-
aines pois. Esiin tuleva savi tai
moreeni leikataan hieman ulos-
péin kaltevaksi, jotta se johtaa
veden pois kentalta.

Maapohjan paalle tulee vii-
dentoista sentin paksuinen
rengasrouhekerros, joka on
ympdaroity kauttaaltaan suo-
jakankaalla.

Kenttépohjassa kéytettiin noin
sata tonnia eli 200 kuutiota
kahteen kertaan leikattua ren-
gasrouhetta. Rouhekerroksen
paalla on 20 cm 0-12 -kokoista
soramursketia.

Pintakerrokseksi tuli 15 ¢cm Ki-
vituhkaa. Rakenne on saman
kaltainen kuin Ruotsissa jo
kéytossa oleval rengasrouhe-

rakenteetl. Rengasrouhe kor-
vaa salaojituskerroksen sepelit
ja osan kentan murskekerrok-
sista.

Pilottikentén rakentaminen tuli
noin 10 prosenttia edullisem-
maksi kuin perinteisen kentan
rakentaminen.

Myos Kotimaisille
radoille ja
ratsastuskentille

Suomessa rengasrouhetta ei ole
vielda kaytetty raviradoilla, mutta
rouhetta voitaisiin hyvin kayttaa
olemassa olevien ratojen perus-
parannukseen ja korjaukseen.
Nopeuden ja kimmoisuuden
lisdksi rengasrouhe tarjoaa bo-
nuksena varman ja hyvéan kuivatuk-
sen radalle ja routaeristyksen.
Rouheella pohjustettu rata on kuiva
heti kevaalla, mika lisda radan
kayttoaikaa ja -kelpoisuutta.

Markyys usein syyna
lyhyeen kayttokauteen

Maneeseihin voisi kdyttaa samaa
pohjarakennetta, jolloin esimerkiksi
markyydesta karsivien ulkoma-
neesien kdyttoaika lisaantyisi seka
kevaalla ja syksylla. Tama puoles-
taan kohentaisi maneesien
vetovoimaa ja taloutta.

Rengasrouheella tehty kenttd kuivuu nopeasti eiké polyéa. Lisédksi rouhe
toimii routaeristeend. Kimmoisa kenttéa joustaa hevosen kavioiden alla ja
sopii siksi esimerkiksi jalkavammaiselle hevoselle tavallista maneesia
paremmin.

Taidetta renkaista

Taiteilija Heli Rekula on vienyt
kierrétysrenkaat Kiasmaan.
Sohva ja Kumiankka ovat v. 1963
syntyneen Villu Jaanisoon
taideteoksia.




Palveluliiketoimintojen johtaja
Risto Pohjanpalo, Kuusakoski Oy

Kierratyspalveluihin erikois-
tunut Kuusakoski Oy laajentaa
loimintaansa renkaiden Kkier-
ratykseen. Yritys on allekir-
joittanut palvelutuottajasopi-
muksen Suomen Rengaskier-
ratys Oy:n kanssa. Nédin Kuu-
sakoski Oy:sta tuli palvelu-
tuottaja rengaskierratyksen
alalle Lassila & Tikanoja Oyj:n
rinnalle. Kuusakosken erityis-
alueena ovat romutettavien
autojen mukana tulevat kay-
tosta poistettavat renkaat.

Romuautot

Kuusakoski Oy altlcacii

Valtak_unnalll_sekSl renkalden Iaerra l:ta]aksl
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eimme joulukuussa 2004

sopimuksen Suomen Rengas-

kierrdtys Oy:n kanssa ja olem-
me nyt aloittelemassa toimintaa
talta osin. Meilla on viela oppimista
itse renkaan murskaus- tai leikkaus-
prosessissa. Sen sijaan kierratys-
liiketoiminnan ansaintalogiikka on
meille tuttua. Teemme rengaskier-
ratystakin pienimuotoisesti jo Bal-
tiassa, ja ala kiinnostaa meita Balti-
an lisdksi myos Vendjian ja Suomen
osalta, kertoo Kuusakoski Oy:n pal-
veluliiketoimintojen johtaja Risto
Pohjanpalo.
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Kuusakoski Oy kasittelee vuosittain
noin 80 000 autonromua. Yrityk-
sella ja sen tytaryhtioilla on yh-
teensi kolme murskainta, joissa
loppukasittely tapahtuu Vantaalla,
Kuopiossa ja Heinolassa. Niiden
syotemaarasta autonromun osuus
onnoin 25 prosenttia. Autonromu-
jen kasittelypisteistda Heinola on
suurin.

Renkaat keskitetysti
Heinolaan

Kéaytosta poistetut renkaat toimi-
tetaan keskitetysti Heinolan kaato-
paikan yhteydessa olevaan termi-
naaliin, jonne tuodaan aluksi ren-
gasmurskain virolaisesta tytar-
yhtiosta Tallinnasta. Murskain tuo-
daan Heinolaan maaliskuun aikana,
kun paikalle saadaan kerattya riit-
tava rengasvolyymi murskattavaksi.

- Tallinnasta tuotava murskain
leikkaa melko isoa palakokoa ren-
kaista. Nykytekniikalla renkaita voi-
daan hyodyntda lahinnd maan-
rakennuksen tarpeisiin. Maanra-
kennus ei kuitenkaan voi pitkalla
aikavalilla olla rengasmateriaalin

mukana Kierratysjarjestelmassa

Tuottajavastuulain mukaan
ajoneuvon viimeiselld omista-
jalla on velvollisuus toimittaa
ajoneuvonsa virallisen Kierrd-
tysjarjestelmén piiriin.

un omistaja palauttaa ajo-
I< ajoneuvon Kuusakoski Oy:n

purettavaksi, tarkistetaan
ensimmaiseksi, etta tuoja on ajo-
neuvon virallinen omistaja tai tamén
valtuuttama henkilo, eli hanella on
oikeus tuoda auto purettavaksi.
Hanelle kirjoitetaan ajoneuvosta
romutustodistus dokumentiksi
siitd, ettd han on hoitanut vel-
vollisuutensa. Tama katkaisee
omistajalta kaikki vakuutus- ja
veroluonteiset maksut.

Autojen purku
linjalla

Ensimmaiseksi ajoneuvosta pois-
tetaan renkaat alta. Seuraavana
vaiheena on niin sanottu kuivaus eli
ajoneuvon kaikki nesteet, poltto-

aineet, Oljyt, jarru- ja jaahdytin-
nesteet poistetaan. Kuivauksen
jalkeen auton tiedot syotetain atk-
jarjestelmaan, jolloin Kuusakosken
purkaamokumppaneilla on mah-
dollisuus tarkistaa, onko autossa
heille jarkevid varaosia hyodyn-
nettavaksi.

- Yleensa hyodyntamisessa on
raja vedetty vuosiluvun mukaan.
Talla hetkella vuosi 1993 on raja,
jota nuoremmat autot viela Kiin-
nostavat purkaamoja. Jos auto kiin-
nostaa purkaamoa, heilld on mah-
dollisuus hakea auto vield osien
irrottamista varten. Mikali ei kiin-
nosta, mikéa on tavallinen tilanne,
auto menee kuivauksen jalkeen
murskauslinjalle, Pohjanpalo sa-
noo.

Murskauslinjalla autosta ero-
tetaan magneettinen metalli, jota on
noin 70 prosenttia autosta seka ei-
magneettinen metalli, jota on noin
5 prosenttia. Ne saadaan erilleen
murskausprosessissa eri kasoihin
jajaljelle jaava jate omaan erotte-
lukasaansa.

Heti valmista maailmanmark-
kinalaatua oleva terdsromu myy-
daan eteenpain terastehtaille raa-
kaaineeksi. Teraksen erotteluun ky-
kenevia shedderlaitoksia on Suo-
messa viisi, joista kolme on Kuusa-
koski Oy:n omistuksessa.

Ei-magneettinen metalli tai non-
ferrous -metalli viedaan Heinolan
tehtaille, jossa upotus — kellutus —
menetelmalla erotellaan alumiini,
sinkki ja kupari toisistaan. Alumii-
nista Kuusakoski tekee itse alu-
miiniharkkoja, jotka kdytetaan taas
autoteollisuudessa uusien autojen
valmistamiseen. Vaikka autossa on
vain viisi prosenttia ei-magneettisia
metalleja, on niiden arvo yhta suuri
kuin autosta tulevan maaraltaan
nelitoistakertaisen terasromun
arvo.

Ei-magneettisten metallien
erotteleminen toisistaan vaatii sel-
laista osaamista, etta siihen kyke-
nevia laitoksia on vain kaksi Skan-
dinaviassa ja nelja Euroopassa. Ma-
teriaalia tuodaan myos muualta Eu-
roopasta Heinolaan kasiteltavaksi.
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ainoa kayttotarkoitus, vaan materi-
aalin mahdollisuuksia muuhun
kayttoon selvitetaan, Pohjanpalo
sanoo.

Kuusakoski -konserniin kuuluu
insinooriyhtio Kuusakoski Recy-
cling Technologies, joka myy myos
ulos erilaisia murskauslaitteita.
Tytaryhtion insinOorit ovat saaneet
tehtavakseen miettid, miten murs-
kaus jatkossa toteutetaan.

- Uskon, etta jo vuoden paasta
meilla on uusi ratkaisu olemassa,
Pohjanpalo sanoo .

Oman kaatopaikan
rakenteisiin

Hyotykayton suhteen meilla on talla
hetkella sikili hyva tilanne, etta
meilla on akuutti tarve omalla teol-
lisuuden kaatopaikallamme Hei-
nolassa. Sielld tarvitaan rengas-
mursketta noin 10 000 tonnia kaa-
topaikan pohjarakenteisiin seuraa-
van vuoden aikana, joten alkuvai-
heessa suurin osa rengasmate-
riaalista ajetaan sinne, Pohjanpalo
arvioi.

Suomen viidesté terédksen
erotteluun kykenevésté laitoksesta
kolme on Kuusakoski Oy:n
omistuksessa.
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Kaynnistysvaiheessa Kuusakoski
Oy:lle tulee renkaita kaytdnnossa
lahinnd murskattavaksi tuotujen
autojen mukana. Renkaita pitaisi
Pohjanpalon mukaan tulla 320 000
—350 000 kappaletta vaodessa, kun
vararenkaat lasketaan mukaan.
Lisdksi yritykselle on tullut joitakin
erillisia rengastoimituksia ulko-
puolisilta toimittajilta.

Kuusakosken tulo mukaan ren-
gaskierratykseen tuo toimialalle
Kilpailua, mikd on omiaan tehos-
tamaan alan toimintoja.

- Minusta on selvda, etta mate-
riaalin kasittelyketju ei ole joka koh-
dassa tehokkain mahdollinen ilman
kilpailua. Uskon, etta pystymme tar-
joamaan ainakin osalle rengas-
yrityksia potentiaalisen mahdolli-
suuden renkaiden toimittamiseen
hyotykayttoon meidan kauttamme.
Meilla on hyva 25 terminaalin kat-
tava verkosto Suomessa ja kulje-
tamme jo nyt niin paljon materiaalia
edestakaisin, etta renkaat sopivat
meille logistisesti erittdain hyvin.
Renkaat saadaan kerattyd muun
materiaalin ohella jo olemassa ole-
villa ajoreiteilla.

Romuauton purkukaavio:

1. Asiakkaalle annetaan romutustodistus,
ja auto poistetaan rekisteristé

2. Renkaat poistetaan
3

. Akku, oljyt, jarru- ja jadhdytinnesteet,
polttoaine, turvatyyny ja turvavyon Kkiristin poistetaan
4. Auto murskataan ja metallit erotellaan
b. Metallit sulatetetaan ja valetaan harkoiksi
6. Hyotymateriaali palautuu teollisuuden kdyttoon
7.
8

. Jatteet loppusijoitetaan
. Prosessi raportoidaan




Uutisia matkan varrelta:

Suljetut kaatopaikal

maisemoituvat odotetusti

Pirkanmaan-Satakunnan alueella on useita
kaatopaikkoja suljettu rengasrouheen avulla.
Naista ensimmainen oli Mouhijarven kaato-
paikka. Kaatopaikan sulkemistyot tehtiin huhti-
kesakuussa vuonna 1998. Kunta paatti tuolloin,
etta tyo tehdaan mahdollisimman pitkalle
omana tyona ja kierratysmateriaaleista.

unta oli kaatopaikan sul-

kemisessa yhteistyossa en-

tisen Nokian Paperi Oy:n
kanssa, joka tunnetaan nykyisin ni-
mella Georgia Pacific Finland Oy.
Sielta tuli niin sanottua nollakuitua,
jolla kaatopaikka ensin suljettiin.
Sen padlle ajettiin rengasrouhetta
noin 2400 tonnia hehtaarin suurui-
selle alueelle.

Moubhijarven kaatopaikka oli en-
simmainen kohde Suomessa, joka
toteutettiin EU:n kaatopaikkadirek-
tiivin mukaisesti oikeilla paksuuk-
silla ja rakennekerroksilla. Rengas-
rouheen ansiosta sulkemisesta tu-
li hyvinkin edullinen projekti kun-
nalle.

Viisi vuotta sitten suljetun kaato-
paikan paalla on nyt niittymainen
kukkaketo. Erityisesti saunakukka
on levinnyt alueella voimakkaasti.
Myos pienia pensaan alkuja on jo
ehtinyt nousta paikalle eli kaato-
paikka on maisemoitunut odo-
tusten mukaisesti.

Sahalahden kaatopaikan sulke-
mistyot tehtiin syys-lokakuussa
vuonna 2000. Siella kaytettiin 3000
tonnia rengasrouhetta eli Sahalahti
oli hiukkasen Moubhijarvea suu-
rempi kohde. Sulkeminen onnistui
erittain hyvin.

Urjalan kaatopaikka suljettiin
talvel-la 2000-2001. Se on samaa
kokoluokkaa kuin Sahalahti ja
Mouhi-arvi. Siella on kdytetty noin
3000 tonnia rengasrouhetta.
Sulkemi-nen on sielldkin onnistunut
hyvin ja kaatopaikka on alustavasti
maisemoitunut luonnon omalla
kasvillisuudella.

Koukkujarven kaatopaikka No-
kialla on viela sulkemisprosessin
osalta kaynnissa ja suljetun osan
kylkeen taytetaan viela uutta kaa-
topaikkaa kaiken aikaa. Peittotyot
aloitettiin vuonna 2001. Kuntayh-
tymén kaatopaikan kuivatuskerrok-
seen on tahan asti tuotu rengas-
rouhetta hieman yli 6200 tonnia.

Kuntayhtymén kaatopaikan vie-
ressa on Nokian Renkaiden ren-
gasrouheella suljettu tehdaskaato-
paikka. Se on jo kauniisti maisemoi-
tunut ja paikalle on nousemassa jo
korkeampi kasvusto kovalla vauh-
dilla.

Uudis- ja korjausrakentaminen pehmeikkoalueilla on jatkuvasti lisaantynyt
erityisesti rannikkoalueiden kasvukeskuksissa. Tama on lisannyt pehmealle
maalle soveltuvien penger- ja pohjarakenteiden tarvetta ja asettanut

paineita uusien rakenneratkaisujen kehittamiseksi.

akentamiseen kaytettavien

madrarahojen supistuessa

ohteissa edellytetaan lisaksi

entista edullisempia penger- ja poh-

jarakenneratkaisuja laadukkaan ra-
kenteen aikaansaamiseksi.

Vaatimukset tayttavia rakenteita
on mahdollista tehda muun muas-
sa masuunihiekan, betonimurskeen
ja rengasrouheen yhdistelméaraken-
teina. Tata yhdistelmaa kaytettiin
my0s Malminkartanon Parivalja-
kontiella.

Parivaljakontielld on ollut alusta
asti ongelmana tien penkereen pai-
numinen, koska maapera tien alla
on pehmeda ja routivaa savea.

Kohde valittiin yhdeksi uusioma-
teriaalien tutkimuskohteeksi tien-
rakentamisessa, ja rengasrouhe oli
yksi koemateriaaleista.
Parivaljakontie 2:n kohdalla
penkereesta kaivettiin parin metrin
syvyydelta savimaa pois uuden ra-
kenteen tielta ja korvattiin koe-
rakenteella, joka koostui pohjasuo-
datinkankaasta, rengasrouheesta,
lujite- tai suodatinkankaasta, ma-
suunihiekasta, betonimurskeesta,
kalliomurskeesta seka asfalttipaal-
lysteesta. Tutkimuksissa havaittiin
ettd rouheen alla ja paalla oleva
suodatinkangas lisasi koko raken-

teen jaykkyytta.

rouheella

Helsingin Kyldasaaren enti-
nen jatevedenpuhdistamo
muutettiin Helsingin
kaupungin varikkokayttoon
vuonna 1999. Pehmeé ranta-
alue vaati kevennystd kentta-
rakenteisiin, joten rengas-
rouhe sai taas nayttaa
kykynsa.

RENKAANKIERRATYS

rouheen muodosta
kautettiin viela terasy
paalle vedettiin asfaltti.

Tien penkereen painumat kuriin

Rakennusvaiheessa tyomaalla oli
vield varsin vahan kokemusta
rengasrouheen kayttaytymisesta
tallaisessa rakenteessa. Osittain
tasta johtuen rouheen kokoonpu-
ristumista ei osattu taysin ennustaa.
Rouhe painui odotettua enemman
kokoon, joten lopullinen rengasrou-
hekerros toteutui aiottua ohuem-
pana.

Parivaljakontiella kdytettiin niin
sanottua RR300-tyyppista rengas-
rouhetta (100 x 300 mm). Koke-
muksen pohjalta rakentajat suosit-
tavatkin jatkossa kaytettavaksi pie-
nempad 50 x 50 mm rouhetta.

Pienemman rouheen tiivistaminen
on helpompaa ja kerroksen ko-
koonpuristuma vahaisempaa. Rou-
heen kokoonpuristumiseen voidaan
varautua ennalta lisaamaélla paikalle
ajettavan rengasrouheen maaraa.
Kunnostamisen jalkeen penger on
pysynyt vakaana ja entisella pai-
numa-alueella ei ole nykyisin ha-
vaittavissa silmin nahtavia pai-
naumia tiessa.

Toinen suurempi tienparannus-
kohde on Ilola-Sannainen —tie, jolla
kunnostettiin onnistuneesti aiem-
min pahasti routinut tieosuus.
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edullisia rakennepaloja pehmeikkojen
maanrakennukseen

Suomalaista rengaskierratysta kaytannon tasolla hoitava Lassila & Tikanoja
Oyj on hankkinut tana kesdnéa Yhdysvalloista uuden paalauslaitteen, jolla
voidaan puristaa vajaan puolentoista kuution suuruisia tiiviita rengaspaaleja
kokonaisista ajoneuvonrenkaista. Rengaspaalil sopival ympariston kannalta
herkkiin kohteisiin ja esimerkiksi jyrkkien luiskien tekoon. Paalien ensim-
madisena kokeilukohteena on Pirkkalassa valtatie 6:n eritasoliitllyméan rampin

penkereen kevennys.

engaspaalikevennysta on
Yhdysvalloissa kaytetty ja
utkittu jo paljonkin, mutta
Suomessa se on uusi menetelma,
jolla korvataan erityisesti kevyt-
soraa maarakenteissa. Rengas-
paalirakenteilla voidaan sidastaa
jopa puolet vaihtoehtoisten raken-
teiden kustannuksista, milla on
suuremmissa kohteissa jo huomat-
tava taloudellinen merkitys, kertoo
kehitysjohtaja Mikko Talola Las-
sila & Tikanoja Oyj:Sté.

Paalit sopivat ympariston kan-
nalta herkkiin kohteisiin jopa aiem-
min kaytettya rengasrouhetta pa-
remmin, koska paalien renkaat ovat
kokonaisia. Kun renkaiden raken-
netta eirikota, pysyvat renkaan me-
tallikudokset kumin suojaamina
renkaan sisalla. Vaikka leikatuista
renkaista tehty rengasrouhe luoki-
tellaan sekin paastoiltdan haitatto-
maksi, pienenevat rengaspaalien
paastot viela rouheeseen verrat-
tuna.

Paalissa on
100-120 rengasta

Yhdysvalloista hankittu paalaus-
kone on ollut kaytossa Lassila &
Tikanojan Tampereen terminaalilla
juhannusviikosta lahtien. Pihalla on
kolmikerroksisessa keossa vahan
yli kolmesataa paalia odottamassa,
ja vield kootaan vajaa parisataa

paalia kuljetettavaksi E6-tien eri-
tasoliittymén rampin penkereen ke-
vennysmateriaaliksi.

Renkaat litistetaan tiiviisti ka-
saan paalausprassilla, jonka voi-
manlidhteend on dieselmoottori. Se
tuottaa hydraulipuristimen purista-
vaan mantain paineen kahdella
sylinterilla, joiden puristusvoima
riittda suurten kuorma-autonren-
kaidenkin puristamiseen.

Nelipyordainen hinattava paa-
lauslaite painaa vahéan yli viisi ton-
nia. Paalausrunko saadaan taitettua
kdrryn paalle, joten kuljetus sujuu
varsin napparasti vetoauton pe-
rassa.

Tyonjohtaja Esko Lyttinen pis-
taa koneen kayntiin ja ensi tahdeista
tulee mieleen kevyt traktorin moot-
tori. Koneen maksimikayntinopeus
on noin 4000 kierrosta minuutissa,
mutta normaalisti kdytetty kaynti-
nopeus on noin 2200-2300 kier-
rosta minuutissa.

Jareampia renkaita litistetta-
essi tarvitaan suurempaa kaynti-
nopeutta ja jareat renkaat litistetaian
pystyasennossa, jotta ne mahtuvat
paalin sisdin. Pelkistd kuorma-au-
tonrenkaista ei paaleja ole tehty,
vaan kdytantona on ollut laittaa kor-
keintaan yksi suuri rengas henkilo-
autonrenkaiden sekaan. Nain paa-
lista saadaan helpommin halutun
muotoinen.

Renkaita matetaan limittain
paalaimeen noin kolmen renkaan
kerroksiin siten, etta ensimmaiseen
puristukseen tulee yhteensa 21
rengasta. Yhteen paaliin mahtuu
noin 100-120 rengasta koosta riip-
puen. Paalin tilavaudeksi tulee noin
1,4-1,5 m®ja se painaa vajaa tuhat
kiloa.

- Kéayttokokemus on osoittanut,
etta paalauskone on vahin leveahko
suomalaisille renkaille, koska Yh-
dysvalloissa kaytetadn enemman
maastureita, joissa on suuremmat
renkaat. Paaliin taytyy lisata pie-
nempien henkiloautonrenkaiden
sekaan suurempia renkaita, jotta
paalaimen kynnet ylettyvat pita-
maan renkaat puristuksissa. Muu-
ten puristettu rengaskasa saattaisi
aueta puristuksen jalkeen, kun mén-
ta nostetaan ylos, Lyttinen kertoo.

Tyonjohtaja Esko Lyttinen

Tehdyt paalit ovat pitdneet kutinsa
hyvin, kunhan miehet ovat varo-
neet, etta eivat katko sidontalankoja
traktorikuormauksen aikana.

Monia etuja
pehmeissa kohteissa

Kun ensimmaéinen paalierd saadaan
valmiiksi, se kuljetetaan Pirkkalan
pilottikohteeseen. Rampin penke-
reeseen asetetaan noin 500 paalia
yhteen tai kahteen rakennekerrok-
seen. Paaleja kiytetaan 220 metrin
matkalla savisen maapohjan ke-
ventamiseen ja vakauttamiseen.
Kohteessa on savimaata 5-10 met-
rin syvyyteen saakka.

Koerakentamisen yhteydessa
kaynnistyy tutkimusprojekti, jossa
on varauduttu tekemain raken-
teeseen ja ymparistoon liittyvia seu-
rantatutkimuksia kolmen vuoden
aikana rakentamisen jalkeen.

Paaleille selvitellaan jo seu-
raavaa kayttokohdetta Sipoon Os-
tersumdomissa sijaitsevalle tien
tulvapaikalle. Merenrannassa sijait-
seva tie on painunut tulvarajan ala-
puolelle ja meri nousee usein tielle.

Rengaspaalit ovat erityisen toi-
mivia juuri tallaisissa veden alle
sijoittuvissa kayttokohteissa. Ma-
teriaali on hiukan vetta painavam-
paa, joten silla ei ole veden tuotta-
maa nosteongelmaa kuten kevyt-
soralla.

Paaleilla voidaan korvata tulva-
paikoilla jopa tienpohjien paa-
lulaattarakenteita ja kiyttaa paksua
kevennysta. Paalirakenne holvautuu
hyvin esimerkiksi vanhojen puu-
paaluhattujen paalle, jotka eivat
endaa kestaisi painavampia raken-
teita. Nain saastytadn puupaalujen
Kkalliilta uusimiselta.

Yhteen paaliin mahtuu noin
100-120 rengasta koosta
riippuen. Paalin tilavuus on
noin 1,4 - 1,5 m® ja se painaa
ldhes tuhat kiloa.

Rengaspaaleilla saavutettavat kus-
tannussaastot ovat pehmeikoilla
niin merkittavia, ettd paaleja on
vaikea ohittaa maanrakennusmate-
riaalina, kunhan suunnittelijat saa-
daan omaksumaan uuden materi-
aalin hyodyt ja kayttokelpoisuus
pehmeikkorakentamisessa.
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