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SISALLYS & PAAKIRJOITUS

Pinnoitus sadstii luonnonvaroja

utonrenkaita kierrdtetddn vilkkaasti markkinoiden synk-
kyydestd huolimatta. Kerdsimme kdytostd poistuneita ren-
kaita viime vuonna noin 49 800 tonnia, joka oli vain noin
300 tonnia vihemman kuin edellisvuonna. Rengasmateri-
aali hyddennettiin suurelta osalta maanrakennus- ja ener-
giatarpeisiin.

Maanrakentaminen on ollut vastatuulessa EU:ssa, mut-
ta onneksi nyt sielldkin ollaan herddamdssd siihen, ettei-
vat soraharjut ja kalliot ole uusiutuvia luonnonvaro-
ja. Toivottavasti asiaa viedddn vauhdilla eteenpdin ja
saataisiin nopeasti yleiseurooppalainen paitds uusio-
materiaalien ensisijaisesta kdytdstd maanrakennus-
projekteissa.

PINNOITUSTOIMINTA ON luvanvaraista ja tarkoin sda-
deltyd. Pinnoitetut renkaat testataan samojen vaati-
musten mukaan kuin uudet renkaat. Tyyppihyvdksyn-
ndn saamiseksi pinnoittamolta edellytetddn toimi-
vaa laatujdrjestelmadd ja renkaiden sdadnnollistd
testausta. Parin vuoden kuluttua my®os pin-
noitetuilta renkailta vaaditaan EU-rengas-
merkinta.

On my®0s esitetty, ettd 3PMSF-merkin-
tddn liittyva testaus ja hallinnointi pitdisi
hoitaa pinnoittajien toimesta. Nama tes-
tit kuuluisivat kuitenkin luontevammin
pintakumin valmistajille ja suunnitteli-
joille. Ehdotuksen ldpimeno toisi pin-
noitusyrityksille kohtuuttomia lisd-
kustannuksia. Kdytinnossd kotimai-
nen pinnoitustoiminta tulisi lop-
pumaan nykymuodossaan. Tamd
seurauksena loppuisi my0s eniten
luonnonvaroja sddstdvd menetelma
renkaiden kierrdttimiseksi.

Turvallisia kilometreja
toivottaen,

Risto Tuominen
toimitusjohtaja
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LAHDE: LIIKENNEVAKUUTUSKESKUKSEN ONNETTOMUUSTIETOKANTA TUTKINTALAUTAKUNTIEN TUTKIMISTA KUOLONKOLAREISTA 2000-2012

Tilaa Renkaankierratys-lehti nettisivuiltamme: www.rengaskierratys.com

Rengasriskit turmiollisia

Runsaan kahden viime vuosikymmenen aikana yli kolmesataa inmista Suomessa
on saanut surmansa likenneonnettomuuksissa, jotka ovat olisi voitu valttas,

jos ajotapa ja ajoneuvojen renkaat olisivat olleet kunnossa seka sopeutettu
vallitseviin olosuhteisiin. Pahimmillaan vuodessa kuolonuhreja on ollut vuositasolla
viitisenkymmenta. Viimevuosien kehitys on kutakuinkin puolittanut uhrien maaran.

Kuolemaan johtaneiden rengasonnettomuuksien kehitys
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1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Lumi- Huonokuntoiset renkaat 47,6 %.
nen, jai- - Kuluneita renkaita
nen tai - Heikkokuntoisia nastarenkaita
soh-
joinen H Sopimaton rengastus 29,9 %
Rengas- 55,0 % - Kelii.n s.opima.ttomat r.er?kaat
onnettomuuksien . Rengasriskien - O'mlnalsuuksﬂtagn erilaiset renkaat
H Veti- - Ajoneuvoon sopimattomat renkaat
jakauma keli- nen tai jakauma
tyypeittiin marka H Véiritrengaspaineet 13,0 %
14,8 % - Liian alhaiset rengaspaineet
- Erilaiset rengaspaineet
H Paljas
tai kuiva B Muut 9,5 %
30,2 %

o

Mista haluaisit lukea tassa lehdessa? palaute@rengaskierratys.com

Tarkistarengaspaineet
viileista renkaista.

Jo 0,5 barin vajaus paineessa kasvattaa
vesiliirron riskié ja lyhentaa

renkaan kayttoikaa e ‘s_
T

huomattavasti.

v

Tee renkaanvaihdon jalkeen ajetun noin k
sadan kilometrin jalkeen jalkikiristys. Eri- ; aan 1, m s&
tyisesti alumiinivanteet vaativat jalkikiris- kin sadekelilla u
tyksen runsaan sadan kilometrin jélkeen. 4 mm turvallisu

Suositeltava urasyvyys
} _ iy

Suomen Rengaskierrdtys Oy
myy ja vuokraa edullisesti
merikonteista kunnostettuja
kontteja kdytdstd poistettujen
renkaiden varastointia varten.
Kontti on saatavilla joko
umpinaisella tai verkkokannella.
Ota yhteyttd
www.rengaskierratys.com

Rengaspainevahti T

EU-asetuksen 661/2009 mukaan ren-
gaspainevahti on pakollinen vain uusien
autojen ensiasennusrenkaille eli ren-
kaille, jolla auto ensirekisterdidaan. Ren-
kaita uusittaessa autoilija voi itse paat-
taa, ottaako uuteen rengassarjaan TPMS
vai ei. Rengaspainevahti ilmoittaa kuljet-
tajalle, jos paineet renkaassa poikkeavat
oikeasta arvostaan.

AUTOILIJOISTA

11%

AJAALIIAN PIENILLA
RENGASPAINEILLA

Bidgestonen Euroopan laajuisen
tutkimuksen (v. 2010) mukaan
71 % autoilijoista ajaa liian pienilla
rengaspaineilla. Tama merkitsee
vuosittain 2,0 miljardia litraa ylimaaraista
polttoainetta ja 4,8 miljoonan tonnin
ylimaaraista hiilidioksidikuormaa!
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KUVAT ANTTI VETTENRANTA, ARI HALLAMI JA A-LEHTIEN KUVA-ARKISTO



Kiintoaineet poistuvat terastehtaalla prosessivedesta kovilla
prosenteilla.

TEKSTI VESA VAINIO o KUVAT AKI ROUKALA

utokummun Tornion terds-
tehtaalla padtettiin kaksinker-
taistaa ferrokromin tuotanto
vuonna 2012. Ympadristopaal-
likkG JUHA KEKALAISELLE
pdatos toi eteen tutkimuson-
gelman.

Lihes suljettu vesikier-
toprosessi padtyy jadhdytyksen, granuloinnin ja
kaasujen pesun jalkeen altaalle, missd kiintoaine
ajetaan mekaanisesti altaan pohjalle. Vesi johde-
taan sen jialkeen uudelleen prosessiin.

- Tuotannon laajennus toi lisad vettd ja kiinto-
ainetta prosessiin. Limpenemisen vuoksi sitd oli
hankala saada riittdvdsti pois ja sinkin raja-arvot
ylittyivat.

OULULAISEN LAATUINSINOORIT Oy:n toimitusjohtaja

HANNU AURINKO on tehnyt Outokummun kans-

sa yhteisty6td yli 10 vuotta. Yhdysvaltalaisen, ren-

gastutkimuksiin erikoistuneen DANA N. HUMPH-

REYN tekemd tutkimus heratti hdnessd ajatuksia.

- Siind testattiin prosessivesissd olevien raskas-
metallien sitoutumista rengasrouheeseen. Tulos
oli yllattavan hyva.

Heinolassa tehty pilotti, missd rengasrou-

he suodatti jatevedestd tehokkaasti kiintoainei-

ta pois, oli Auringolle tuttu. Hin esitti ajatuksen-

‘sa Kekiliiselle.

Kekaldinen tiesi rengasta kdytetyn valumi-

“en puhdistamiseen turvesoilla. Ajatus otti hdnes-
sd tulta ja pienen ideoinnin sekd modifioinnin jal-
keen testikontit olivat valmiit ja prosessin vesi-
kierto yhdistettiin niihin pilottikdyttdd varten.

VESI OHJATTIIN kontissa alhaalta ylospdin ja testis-

sd oli kdytOssd kolmea eri rouhekokoa, niistd 10 x
10 senttimetrin pala osoittautui tehokkaimmaksi.* -

~ Heti alkuun oli nihtévissa, ettd kiintedt raskasm
allit jadvat tehokkaasti kiinni rengasrouheer
nyttimain biofilmiin. e

Kekildinen niki, ettd kiintoaineen suodatus
toimi testin edetessd yhd vain paremmin. Aurin-
ko vahvisti asian.

— Uudessa rouheessa teho on 50-60 prosen-
tin luokkaa. Muutaman kuukauden jilkeen se hi-
poo sataa. Kun huokostila on tdydempi, kiintoai-
ne tarttuu sithen paremmin kiinni.

Liukoisiin metalleihin systeemi ei pure niin
hyvin, sinkkid lukuun ottamatta. Seikka oli tie-
dossa, eikd vaikuta kokonaistavoitteeseen.

KEKALAINEN ON tyytyvdinen pilotin tuloksiin. Ren-
gas toimii suodatinmateriaalina ja sen suodatuska-
pasiteetti on riittdvd. Tukkeutumisesta ei ollut tie-
toakaan ja kdyttoikdennuste on pitka.

— Tdmad on puhdistinlaite mallia junan vessa,
yksinkertainen systeemi ilman liikkuvia osia.

Puolen vuoden testijakson aikana 1,5 metria
korkeasta rengaspatterista oli kylldstynyt 20
timetrid, mikd tarkoittaa noin 3-4 vuoden kdytto-
ikdd. Kekaldinen tyytyy isoilla massoilla lyhyem-
pddnkin aikaan.

- Puhdistettavan veden kapasiteetti on 200-300
kuutiometrid tunnissa. Se edellyttdd yhden tai
kahden merikontin kokoista yksikkoa.

Puhdistustarve on suurimmillaan kesilld, jol-
loin vedet ovat limpimid. Viime kesdn kokemus-
ten perusteella ei systeemin toimivuudesta ole
huolta.

KEKALAINEN POHTI, onko vasta vesikiertovaihees-
sa haitallisiin aineisiin puuttuminen jalkijattoista
ongelman hoitamista. Olisiko sittenkin fiksumpaa
paastda raskasmetalleihin kiinni niin varhain kuain
suinkin? Samaa lietettd syntyy ndet aiemmin pro-
sessissa ennen sen vesikiertoon johtamista. =%
~Haemme toisessa vaiheessa testid )
sempaa kohtaa, missd puhuisim

e oist ettd tunnissa.

Prosessiveden
raskametallit
sitoutetaan
kumirouheella.
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Retroa renkaisiin

TEKSTI JUHO PAAVOLA e KUVA JUHO PAAVOLA

TIMO KESKISELLA on pdhkind purtavana. Asiakas tarvitsee
neljd rengasta vuoden 1958 Land Roveriinsa, mutta Keski-
selld on hyllyssddn vain kaksi. Tosin se, mikd kuulostaa on-
gelmalta muille, on Keskiselle rakas harrastus. Ikdnsa his-
toriaa ja klassikkoautoja harrastanut Keskinen omistaa mu-
seo- ja harrasteautojen renkaisiin erikoistuneen Retroren-
kaat Ky:n.

- Soitan ensin Portugaliin, mistd hankin kaksi edellistd-
kin rengasta. Kokemuksen my6td tieddn, mistd aloittaa. Iso
osa tyotdni on etsid ja tilata, Keskinen kertoo.

KESKINEN KAVI 1960-luvun lopulla Himeenlinnan am-
mattikoulussa ammattirenkaanhuoltajan opintolinjan ja
haki yrittdjdoppia Kauhavalta. Vuonna 1971 hin perus-
ti Vammalan Rengaspalvelun. Sen hdn myi viime vuon-
na uudelle yrittdjalle ja eriytti kerdilyautojen rengasosaa-
misen itselleen.

- Ostin vuonna 1973 Mersun vuodelta 1955, joka oli jo
silloin klassikon maineessa. Harrastuksen my6td vanho-
ja autoja kerdilevat kaverit alkoivat kyselld renkaita omiin
autoihinsa, ja niin tdma erikoisbisnes alkoi pikku hiljaa ke-
hittya.

Nyt varastossa lepdd jaimpteissa riveissd renkaita, jotka
istuvat aina piskuisesta Messerschmidtistd vanhoihin trak-
toreihin. Ajallisesti renkaita 16ytyy 1910-luvun kanttiau-
toista aina 1980-luvun urheiluautoihin. Kattava myyntiva-
rasto on asiakaspalvelua. Kauppaa on helpompi tehdd, kun
renkaat saa mukaansa heti.

YRITYKSEN NIMI kuvaa bisnestd hyvin. Renkaat ovat val-
taosin uustuotantoa, joka ndyttad vanhalta - sananmukai-
sesti ehtaa retroa siis. Tarkein toimittaja on amerikkalainen
Coker Tire, joka omistaa muotit lisensseineen lihes kaik-
kiin mahdollisiin kerdilyautojen rengassarjoihin. Keskisen
Retrorenkaat on sekd Cokerin ettd Michelinin veteraani-
renkaiden virallinen jilleenmyyjd Suomessa.

- Yli satavuotias kalusto tuottaa ongelmia, mutta muu-
ten renkaita museoautoihin 16ytyy hyvin. Koska harvinais-
tenkin autojen renkaita valmistetaan edelleen, hinnat pysy-
vat maltillisena. Setti vanhaan Kuplaan irtoaa noin 400 eu-
rolla, mutta keskihinta neljille renkaalle liikkuu noin 800
eurossa.

Nykypdivana kilpailijoita ovat nettikaupat, jotka eivit ra-
joja katso. Vastaan tosin tulevat rahtikustannukset, ja Kes-
kisen rooli onkin radtdloidd asiakkaalle sopivia ratkaisuja
sellaiseen hintaan, ettei Amerikasta tilaaminen kannata.

Kun hén tdssa onnistuu, niin Retrorenkailla pyyhkii hy-
vin. Museorekisterissd on Suomessa noin 20 000 autoa.

- Vaikka taloustilanne on aiheuttanut pienen laskun, pi-
temman pddlle Suomen vaurastuminen nikyy lisddntyviana
autokerdilynd. Eniten harrastetaan niitd autoja, joita omas-
sa lapsuudessa voitiin vain ihailla. e

{

YRITTAJA Yritys Retrorenkaat Ky @ Toimipaikka Sastamala e Perustettu
malan Rengaspalvelun rpuseoautojen rengastoimintaa. @ Tydntekijat T
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Vaikka tasapainotuskone
maarittelee painojen
paikat ja koot rengas-
javannekohtaisesti,
asentajan ammattitaito ja
silma on tarkea osa tyon
viimeistelya.

Painot tasapainottavat renkaat

Kun ratti rupeaa vapisemaan kasissa, on syyta kaartaa ensimmaiseksi
rengasliikkeeseen.

TEKSTI VESA VAINIO e KUVA JUKKA RASIMUS

atissa tdristdd ja takapuolessa va-
ristdd. Tuttu tunne monelle au-
toilijalle, jonka kohtaa tyypilli-
sesti 80-100 kilometrin tunti-
nopeudessa. Niin kuin oireissa
yleensd, siitd ei kannata karsid
pitkddn, vaan nopea ongelmaan
puuttuminen sddstdd sekd autoa

ettd kuskia.

- Kyse on renkaan tasapainotuksen muuttumi-
sesta. Se on paitsi turvallisuustekijd, niin myos au-
ton nivelien ja renkaan kestdvyyteen heikentavasti
vaikuttava tekijd.

Niin asiaa selvittdd JUKKA HOLTTA Euromas-
terin Kouvolan toimipisteestd. Hin tihdentas, ettd
kun autoilija huomaa poikkeavuutta auton normaa-
lista ajokdyttdytymisestd, on syytd epdilld ensim-
madiseksi renkaita. Miksi kerran oikeaksi sdddetty
renkaiden tasapainotus sitten muuttuu?

- Rengas kuluu epdtasaisesti ja sen pinta muut-
tuu. Vanne saa osuman korokkeesta tai kdrsii mont-
tuun ajosta. Loskainen keli jattdd likaa vanteeseen.
Siind on yleisimpid syitd.

Tasapainotus ei ole mikdan uusi keksinto, vaan
sitd on tehty maailman sivu. Holttd korostaa, ettd
painoja tarvitaan yleensd aina. Jo pelkistd vantees-
ta tulee epdtasapainoa sen valurakenteen johdosta.
Vanteiden lailla my0s renkaat ovat yksilgita.

- Vaikka otetaan neljd samanmerkkistd rengasta

samasta sarjasta, jokaiseen niistd tulee normaalisti
eri mddrd painoja.

Painojen paikan ja koon maddrittelee tasapaino-
tuskone, joka tekee tarkkaa ty6td vanteen ja renkaan
arvojen mukaisesti. Terdsvanteissa kdytetddn edel-
leen lydntipainoja, yleistyneissd alumiinivanteissa
painot liimataan vanteen sisdpinnalle, koko laaja
pinta-ala on kaytossa.

Tasapainotus tehdddn aina vanteen ja renkaan
muodostamalle kokonaisuudelle. Koneen rinnalla
asentajan ammattitaito on arvossaan.

- Asentaja tarkistaa aina silmamaadrdisesti, ettd
rengas pyorii oikein, silld konekaan ei kerro kaik-
kea. Vasta asentajan hyviaksyntd viimeistelee tasa-
painotustyon.

Tarve tasapainottaa renkaita alkoi yleistyd silloin,
kun etuvetoiset autot rupesivat valtaamaan markki-
noita. Tekniikka kehittyy, uudet autot ovat herkem-
pid ja niissd tuntuu pienikin muutos.

- Rengaskoot ovat kasvaneet ja matalaprofiiliset
renkaat yleistyneet. Niissd tasapainotuksen merki-
tys korostuu, tarvittava painomadara voi olla todel-
la iso.

Holtdn mukaan on hyvinkin mahdollista, ettad
alkuperdinen tasapainotus voi pysyd oikeana koko
renkaan kdyttoidn ajan. Han korostaa, ettd renkaan
pyOrimissuunta on pidettdvd aina samana.

- Ja kun asennetaan uusi rengas tai vanne alle, on
tasapainotus tehtdvd aina uudelleen. o



KATSASTUSKAUHUSTA

Katsastusmies on muuttunut pelottavasta virkamiehesta autoilijan asiantuntijaksi. Renkaat
ovat pienimpia hylkayssyita, mutta silti turhan moni liukastelee teilla kuluneilla kumeilla.

akokaasujen mittaus on vuo-
sittaisen katsastuksen kiin-
ted osa, mutta monen auton
kuljettajalle voitaisiin au-
ton noustessa pukille suorit-
taa myo6s pakokauhumittaus.
Sen verran jinnittdva paikka
katsastus edelleen on.
Turhaan, sanoo autoja vuodesta 1981
katsastanut PERTTI OITTINEN. Hin
tyOskentelee Tampereen Lielahdessa
Kymppikatsastuksen toimitusjohtajana
sekd Yksityisten Katsastustoimipaikkojen
Liitto ry:n puheenjohtajana.

- Kun aloitin, katsastukseen tultiin mel-
keinpd hattu kourassa. Aika oli eri, ja kat-
sastusmies saattoi jopa nirkdstyd, jos auto
oli huonossa kunnossa, Oittinen kertoo.

Matti Kerasen mukaan
Tattarisuolla hylkdyk=2 !'-"-"
sista noin 3 prosenttia
johtuurenkaista. - Mie-
lestani katsastusmiehen

on korrektia esimerkiksi
vinkataasiakkaalle, etta
aurauskulmat kannatt
tarkistuttaa, ennenkdl
menee ostamaanuudet.
renkaat, Keranensanoo. s,

TEKSTI JUHO PAAVOLA e KUVA JUHO PAAVOLA

AUTOJEN KATSASTAMINEN oli vuoteen
1994 valtion kdsissd. Nykyisin katsastus-
asemat toimivat Liikenteen turvallisuusvi-
rasto Trafin valvonnassa, joka myds myo6n-
tdd niille toimiluvan. Kilpailun my&ta asia-
kaspalvelun merkitys katsas-

tusasemilla on kasvanut.

eettomaksi asiantuntijaksi. Usein asiakas
saapuukin katsastukseen hakeakseen lis-
tan ajokkinsa vioista. Se kddessd on hyva
marssia korjaamolle ja palata sitten jalki-
tarkastukseen.
- Ei se missddn nimes-
sd huono asia ole. Silloin voi

- Hinta on yksi valinta- Auto on varmistua siitd, ettei korjaa-
kriteeri, mutta tirkeintid on omistai ansa molla tehdd turhia korjauk-
palvelu, kuten aukioloajat n a k o sia tai jdd jotakin huomaa-

inen

ja kapasiteetti eli joutuuko
odottamaan vuoroaan kau-
an. Palvelun pitdd olla niin hyvad, ettei ke-
nenkddn tarvitse sen vuoksi vaihtaa ase-
maa.

SAMALLA KATSASTAJAN rooli on muut-
tunut kyttddvdstd virkamiehestd puolu-

matta. Vaikka jilkitarkas-
tus pari kymppid maksaakin,
ndin voi sddstdd lopulta rahaa, helsinkilai-
sen Tattarisuon autokatsastuksen vastaava
katsastusmies MATTI KERANEN sanoo.

OHJEISSAAN TRAFI kieltid katsastusase-
mia antamasta yksityiskohtaisia neuvo-
ja alkavien vikojen korjaukseen. Kerdsen
mielestd katsastusmiehen on kuitenkin
korrektia antaa tarvittaessa oma henkil6-
kohtainen ndkemyksensd, Oittisen mieles-
td asia on selva.

- Tarkoitus ei ole 10ytad syitd hylkdyk-
seen, vaan etsid vaaralliset viat ja tarjota
niihin ratkaisua. Pyrin antamaan palautet-
ta alkavista vioista, vaikka auto vield ldpi
menikin, Oittinen sanoo.

YSTAVALLISYYS EI tarkoita sitd, ettd au-
tot menisivdt katsastuksesta helposti ldpi.
Koko maassa ajopeleistd hyldtddn noin 26
prosenttia, eli omistaja madratddn korjaa-
maan viat ja saapumaan jélkitarkastukseen.
- Alueen autokannan ikd ndkyy hylkddmis-
prosenteissa suoraan. Mitd vanhempia au-
tot ovat, sitd enemman niissid luonnollises-
ti on my®os vikoja, Kerdnen huomauttaa.
Yleisin syy hylkdykselle ovat jarrujar-
jestelmadn viat, jotka muodostavat noin 14
prosenttia hylkadyksistd. Kakkostilaa 12
prosentin osuudella pitdvit akseliston viat.
- Akselistoviat pitdvit sisdllddn my0s

Tampereen Kymmpikat-
sastuksen toimitusjoh-
taja Pertti Oittinen on
katsastanut autoja yli

30 vuotta. - Sind aikana
maailma on muuttunutja
niin myos katsastaminen.
Ennen alueella oli yksi
katsastusasema, mutta
nyt kilpailu on tiukkaa

ja asiakas saa valita
vapaasti.

renkaat. Tuo 12 prosenttia jakaantuu niin,
ettd etuakseliston vikoja on noin 6 pro-
senttia, jouset ja iskunvaimentimet noin 4
prosenttia ja renkaat ja vanteet 2 prosent-
tia, Oittinen kertoo.

OITTINEN HUOMAUTTAAKIN, ettd asian
voisi ndhdd myos toisinpdin: kolme neljas-
td autosta menee kertaheitolla katsastuk-
sesta lapi.

- Uudet autot on tehty paremmin. Jalki-
kiteen tehtdva ruostesuojaus olisi silti erit-
tdin suositeltavaa muutamille automalleil-
le, esimerkiksi monet pakettiautot ovat pa-
hoin puhkiruostuneita jo 10 vuoden ikdise-
nd, Kerdnen sanoo.

Ehjdkddn auto ei auta, jos renkaat eivit
pysy tiessd. Vaikka renkaista johtuva hyl-
kdysprosentti (2 %) kuulostaa pieneltd, se
tarkoittaa, ettd sadasta autosta kaksi ajaa
huonokuntoisilla renkailla. Vuonna 2013
Suomeen oli rekisterditynd 3 654 489 eri-
laista autoa, joista siis varovastikin arvioi-
den noin 70 000 autoa olisi liikkunut huo-
nokuntoisilla renkailla.

- Kesdrenkailla vield pdrjad, jos osaa ot-
taa kunnon huomioon ajaessaan. Talvikeli
on kuitenkin paljon arvaamattomampi ja
siksi nyt vahintddn talvirenkaisiin pitdisi
kylld panostaa, Kerdnen sanoo.

KATSASTAJA TARKASTAA renkaista kulu-
tuspinnan syvyyden, jonka on oltava joulu-
helmikuussa vihintddn kolme millimetria,
muulloin riittdd 1,6 millimetrii. Talviren-
kaista hdn arvioi my®s nastojen maddrin,
joka ei saa poiketa parhaimman ja huono-
kuntoisimman renkaan valilld yli 25 pro-
senttia. Talld pyritddn siihen, ettd keske-
nddn samassa kunnossa olevat renkaat te-
kevit auton kulusta mahdollisimman va-
kaata.

Renkaiden pitdd olla my6s asennettuna
pyOrimissuuntansa mukaisesti.

- Varsinkin nastarenkaassa on tarke-
a4, ettd se pyorii koko idn samaan suun-
taan. Jos suunta vaihtuu, nastat irtoavat
helpommin. Siksi renkaita vaihtaessa kan-
nattaisi aina vaihtaa samalla puolella autoa
vuoron perddn eteen ja taakse.

AUTOJA HARRASTAVALLE renkaat ovat
my0s tyylikeino - kuin upeat kengit, jot-
ka kruunaavat hienon puvun. Katsastusase-
milla tuttu ilmi6 ovatkin autoharrastajat,
jotka ovat vaihtaneet autoihinsa aiempaa
suuremmat vanteet.

- Keviisin tavallinen syy hylkdykseen
ovat kesdrenkaisiin vaihdetut ylikokoiset
vanteet. Jos vannekoko kasvaa yli 26 mm
ja leveys yli 30 millimetrid alkuperdisis-
td rengasvaihtoehdoista, auto pitdd muu-
toskatsastaa, tai se ei mene ldpi, Kerdnen
muistuttaa.

Auto on omistajansa ndkdinen. Yksi
haluaa saada orastavatkin viat selville, toi-
nen kokeilee jo kerran huomautetun vian
kanssa seuraavana vuonna uudestaan ja
kolmas laitattaa autoaan juuri sen verran,
ettd papereihin saadaan leima taas vuo-
deksi.

- Usein asiakas sanoo, ettd kylld auton
kunnossa pitdisi olla. Sanon, ettd olen sa-
maa mieltd, mutta tarkastuksen jdlkeen
nihdiin, onko se kunnossa, Oittinen na-
pauttaa. e

o
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Renkaan-
kierrityksen

suurimma
haasteet
tulevat
Brysselist

- EU-virkamiesten
pitdisi lopettaa
"jate”-sanan
kaytto, kun he
puhuvat kidyte-
tyisté renkaista,
vaatii Norsk Dek-
kreturin elak-
keelle jadnyt
toimitusjohtaja,
Hroar Braathen.

Juuri elakkeelle jaanella Norsk Dekkreturin ex-toimitusjohtajalla,
Hroar Braathenilla, on takanaan 40 vuoden ura renkaiden parissa.

TEKSTI KARI LATVANEN e KUVA ERIK NORRUD

enkaiden jarjestelmallinen
kerdys ja kierratys kdynnis-
tettiin niin Suomessa, Ruot-
sissa kuin Norjassakin kuta-
kuinkin samoihin aikoihin
20 vuotta sitten. Norjassa
toiminnan otti vastuulleen
Norsk Dekkretur AS. Yhti-
On toimitusjohtajaksi ryhtyi vuodenvaihteessa
elikkeelle jddnyt HROAR BRAATHEN.

- Tunsin rengasalan jo entuudestaan melko
hyvin, kun ldhdin mukaan kierrdtykseen, Braat-
hen kertoo.

- Isdni myi tyokseen autoja ja renkaita, ja tein
erilaisia t6itd hdnen yrityksessddn jo nuorena
poikana. Opiskelin kaupallista alaa, ja valmis-
tuttuani padsin toihin renkaiden maahantuoji-
en liittoon vuonna 1977.

1990-luvun alkupuolella Norjan ympdristomi-
nisterio kdynnisti keskustelut renkaankierratyk-
sestd. Ukaasi oli, ettd jos ala ei itse ota asiaa huo-
lehtiakseen, valtio tekisi sen.

- Ajattelimme, ettd alan intressit tulevat pa-
remmin huomioonotetuiksi, jos organisoimme
kierratyksen itse. Pelkisimme myos, ettd minis-
terion hallinnoimassa jarjestelmassad kustannuk-
set olisivat korkeammat, Braathen muistelee.

- Osoitimme oma-aloitteisuutta, ja pddsimme
mukaan sdddosten valmistelutyohon. Tarpeelli-
set lait saatiin sdddettyd ja Norsk Dekkretur AS
perustettua vuonna 1994. Yhti6 on rengas- ja au-
tomaahantuojien liittojen yhdessd omistama.

HROAR BRAATHENIN mukaan suurin haaste ren-
kaankierrdtyksen organisoimisessa oli maantie-
de. Vuonojen ja vuorten hallitsema Norja on 3
500 kilometrid pitkd maa, jossa asutusta on har-
vakseltaan.

- Ennen toiminnan aloittamista tutkim-
me hyvin tarkkaan, kuinka paljon renkaita oli-
si mahdollista kerdtd ja miten logistiikka saatai-
siin pelaamaan, han kertoo.

- Hyvd yhteisty0 renkaiden maahantuojien
ja jdlleenmyyjien kanssa oli ensiarvoisen tarke-
ad. On oleellista, ettd kaikki osalliset tahot ovat
mukana jdrjestelmassd.

Kuten Suomessakin, autojen maahantuojat
ovat kiinted osa jdrjestelmdd. Hroar Braathenin

_

mielestd tdimd on auttanut vapaamatkustajien
kitkemisessd sekd ymparistomaksujen maksa-
misessa. Vapaamatkustajat hyodyntavat jarjes-
telmadd osallistumatta sen kustannuksiin.

NORJA ON kutakuinkin samalla tasolla Suomen
kanssa niin renkaiden kerdysmadarien kuin kay-
tettyjen renkaiden hyodyntdmisasteen osalta.
Molemmissa maissa kerdtddn noin 50 000 ton-
nia kdytettyjd renkaita vuosittain.

- Kylld jarjestelmdt niin Norjassa, Suomessa
kuin Ruotsissakin ovat lopulta koko lailla saman-
laisia, Brathen toteaa.

— Me kaikki aloitimme samoihin aikoihin ja
yhteydenpito on ollut tiivistd vuosikymmenien
varrella.

NYKYISIN RENKAANKIERRATYKSEN suurimmat
haasteet tulevat Hroar Braathenin mukaan Brys-
selistd. EU maddrittelee kdytetyt renkaat talous- ja
muun jitteen kanssa samaan luokkaan.

- Renkaat ovat kuitenkin raaka-aine uusil-
le tuotteille, ja olemme rakentaneet renkaiden
hy6tykdyttdd varten omat kierrdtysjdrjestelmat.

Norsk Dekkretur on ollut eturintamassa koor-
dinoimassa projektia renkaiden pyrolyysiproses-
sin kehittdmiseksi. Pyrolyysissa kdytostd pois-
tetun renkaan sisdltdmadt kiintedt aineet kuten
noki, kaasu ja 6ljy, hajotetaan hapettomassa ti-
lassa kuumentamalla. Puhdasta nokea voidaan
kayttdd uusien renkaiden ja muiden kumituot-
teiden valmistukseen. Pyrolyysissa on kuiten-
kin vield paljon ongelmia, mutta Braathen us-
koo, ettd ajan myotd ne ratkaistaan.

- Kaikki uudet tavat hyodyntda renkaita ovat
tervetulleita, Braathen toteaa.

- Silmat pitdd pitdd auki, ja seurata myos mitd
maailmalla tapahtuu. Aina ei kannata keksid pyo-
rdd uudestaan.

Melkein 40 vuotta rengasalalla vaikuttanut
Braathen tdyttdd tdnd vuonna 73 vuotta. Ansait-
tuja eldkepdividdn mies aikoo viettdd metsdsta-
malld, kalastamalla ja lastenlastensa urheiluhar-
rastuksia seuraten.

- Voin jattdd toimeni sikdli hyvilld mielin, ettd
seuraajani JON ERIK LUDVIGSEN on j
nyt innokkaasti tyohon u
me Oslossa. e
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Néin kierrdtysrenkaista valmistettu
lannoiteannostelija toimii

Annostelija rakentuu henkildauton ren-
kaasta, jonka ympérilla on alumiininen
reiallinen allas kemikaalia (lannoiteval-
mistetta) varten. Annostelija kelluu veden
pinnalla.

Annostelija ankkuroidaan vesiston poh-
jaan sijoitetun kuorma-auton tai traktorin-
renkaan ja terasvaierin avulla.

Lannoitetta kdydaan lisaamassa lampeen
sijoitettuihin annostelijoihin (esimerkki-
lampi on 45 hehtaarin kokoinen, ja sii-
hen sijoitettiin 16 annostelijaa - kokemuk-
sen perusteella puoletkin tasta riittaisi).
Annostelijoista lannoite liukenee veteen
pikkuhiljaa, keskimé&éarin yhdesta kolmen
vuorokauden aikana.

Kalankasvatuskauden jalkeen syksylla
annostelijat jaavat vesistoon. Ne kestavat
talven koettelemukset ja ovat kevaalla val-
miit kayttoon otettavaksi.

Klerratysrenkalden avu [a,_jétenkln

TEKSTI KIRSI HAAPAMATTI KUVAT HANNU AURINKO -

Iktyologi, kalanviljelija Ilkka Heikinhei-
mon ja diplomi-insinoori Hannu-Aurin-
gon yhteistyona syntyi-uudenlainen tapa
hyodyntaa kierratysrenkaita. Kalankasva-
tuslammen ravinnetasetta voidaan kier-
ratysrenkaasta valmistetun lannoitean-
nostelijan avulla saadella ymparistoysta-
véllisesti.

- Kasvatan siianpoikasia luonnonra-
vintolammikossa, joka tyhjennetdan joka
vuosi. Tallaisen tyhjennettavan lammen
kunnossa pitamiseksi sitd on lannoitet-
tava. Veteen lisataan fosforia, llkka Hei-
kinheimo selvittaa.

Yleensa kalankasvatustydssa tarvitta-
vat lannoitteet lisdtaan veteen tulo-ojien
kohtaan. Talloin ravinteita menee huk-
kaan, eivatka ne levia tasaisesti. Esimer-
kiksi sadolosuhteet vaikuttavat lannoit-

teiden kulkeutumiseen vesiston eri kep-=-=

roksiin.

- Nyt kokeilussa olleen annostelija-
prototyypin idea on, ettd lannoitetta
lisataan annostelijoihin veneesta kasin
useita kertoja kesan eli kalanpoikas-
ten kasvatuskauden aikana. Annosteli-
joista lannoite liukenee veteen. Kyse on
lannoitteiden tasmasijoituksesta aikai-
semman hakuammunnan sijaan, Hannu
Aurinko sanoo.

llkka Heikinheimo sanoo, ettéa viime
kesdna toteutetun lannoituskokeilun
perusteella tulokset ovat olleet hyvia.
Kalat kasvoivat 10 - 30"% nopeammin
kuin edellisvuonna.

- Tarvitaan kuitenkin pidempi seuran-
tajakso, etta lannoituksen vaikutuksesta
kalojen kasvuun voisi varmasti sanoa.

“Kesanlampotilat ja tuuliolosuhteet vai-

kuttavat myos. Aion jatkaa rengasannos-
telijoiden kayttoa taas ensi kaudella. On
katevaa, kun saankestavat annostelijat
ovat nyt lammessa valmiina, jolloin asen-
nustyot eivat vie aikaa.

Hannu Aurinko tuumii, etta annosteli-
jalla saadaan paljon hyotyja juuri kalan-
viljelylaitosten tehokkuuteen ja ekologi-
suuteen. Kalanviljely- ja luonnonravinto-
lammikko-yrittajia on Suomessa noin 370
kappaletta.

- Tasmallista ravinnetasapainon saa-
telya tarvitaan myos esimerkiksi vesisto-
jen, vaikkapa jarvien, kunnostustoissa.
Saankestava, kierratysmateriaaleista val-
mistettu annostelija on my6s helppo val-
mistaa. e

ICCTIIT  Kolumnisti Kirjoittaja Elina Lepomaki on diplomi-insinoori, kauppatieteiden maisteri ja

KUVA ANTTI VETTENRANTA

kansanedustaja (kok.).

Autoilun verotus remonttiin

ujuvat liikenneyhteydet ovat talo-  heti, kun valtiontalous antaa sithen mahdollisuuden”.
udellisen toimeliaisuuden edelly- ~ Nyttemmin autoverotuksesta on tullut tragikoominen
tys. Riippumatta siitd ovatko ju-  jddtynyt konflikti kansalaisten ja valtion valille: Tulli kdy
missa ihmiset, tavarat vai bitit, lii- jatkuvasti oikeutta sen veropddtosten suhteesta EU:n oi-
kenteen takkuaminen luo aina te-  keuteen.

hottomuutta. Suomi on harvaan Ongelma liikenteen verotuksessa on, ettei sitd tarkas-
asuttu maa. Meiddn tulisi kye-  tella objektiivisesti, vaan siihen liitetddn usein muita tar-
td hyodyntamaddn sitd keskeise-  koitusperid. Valtion tulot tieliikenteestd ovat vajaat kah-
nd kilpailutekijana. Liikennesuunnittelun ldhtokohta-  deksan miljardin euroa. Maantieliikenteeseen palautuu
na tulisi olla kustannustehokkuuden lisdksi matka-ajan =~ maddrdrahoina alle miljardi. On selvdd, ettei Suomen ta-

minimointi. loudellisessa jamassa liikenteen verotusta voi nopeasti
Joukkoliikenne toimii vain muutamilla maantieteel-  palauttaa niihin uomiin, joihin se kuuluisi.

lisesti rajatuilla alueilla ja pitkdn matkan liikenteessa.

Henkiloliikenteessd henkildauto on useimmissa tapa-  AUTON HANKINNASTA verottaminen ei kuitenkaan joh-

da kuin autokannan vanhenemiseen. Ruotsissa
sitd ei tunneta, vaan auton omistamisesta suo-
ritetaan vuosittainen kdyttomaksu. Tdiman
pdille tuleva polttoainevero on perusteltu,
mutta se tulisi asettaa muiden hiilidioksi-
dipdastojen kanssa yhdenvertaiselle tasol-
le. Luonnon kannalta ei ole eroa tulevatko
pddstot Mustangin V8:sta vai lentomatkas-
ta Goalle.

uksissa tehokkain liikenneviline, haluttiin tai ei. Au-
tolifkenteestd kerdttyd verokertymada ei ole kdytet-

ty infrastruktuurin ylldpitoon saati kehittami-
seen. Usean vuoden ali-investoinnit ovat johta- "
neet tieverkoston rapautumiseen ja keinotekoi-
siin ruuhkiin. Vdlillisesti investointivaje on nos-
tanut asuntojen hintoja erityisesti pddkaupun-
kiseudulla.

TIEVERKOSTON KORJAUSVELAN oOn ar- -

vioitu olevan yli kaksi miljardia euroa. RUUHKAISEMMILLE VAYLILLE on

Velka on velkaa, oli se sitten korjausvel-
kaa tai valtion obligaatioita. Euroopan
laajuinen liikenneverkko TEN-T aset-
taa Suomelle omat investointitavoit-
teensa jo valmiiksi merkittdvan perus-
korjaustarpeen lisdksi.

Liikenteen verotuksen lihtolauka-
us ammuttiin, kun autovero otettiin
Suomessa kayttoon 1958. Lakia sda-
dettdessd eduskunta ilmoitti edel-
lyttdvansd, ettd “verosta pyritddin
luopumaan etenkin halvemman
hintaluokan ajoneuvojen osalta

perusteltua asettaa matka-aikaa hi-
dastamattomalla tekniikalla tie-
tullit. Kiireisimmadt maksavat, ja
saavat maksulleen vastinetta. Se,
ettd kaikki maksavat, mutta ruuh-
ka sdilyy ennallaan, on vain fis-
kaalisia tavoitteita palveleva vero.
Se voitaisiin yhtd hyvin perid vaik-
ka saippuasta. Samalla, kun autot
kehittyvdt yhd vain vahdpadstoi-
semmiksi ja turvallisemmiksi, tu-
lee lainsdatdjille haasteita keksid ve-
rotettavaa. e
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Luokka ALV 0% ALV 24%
AJon.euvorenka@en klerrgtys 1. Mopon, skootterin ja moottoripydrén renkaat = 10,0” 1,59 1,97
rahoitetaan uusien renkaiden poislukien "vanhat” mopon renkaat 14”, 16", 177, 18”,
oston yhteydessé perittavalla 187 ja: 217 nopeusiuokkaanyJ
kierratysmaksulla. 2. Henkildauton renkaat 1,75 2,17
Kierratysmaksu maaraytyy 3. Paketti- ja jakeluauton renkaat <17,5" 1,75 2,17
oheisen taulukon mukaan. o
4. Kuorma- ja linja-auton renkaat > 15,0” 8,55 10,60
5. Teollisuusrenkaat >15,0” 8,55 10,60
Ren-kalden NOUTO'_)ALVELU 6. Traktorin eturenkaat, traktorin perdvaunun renkaat,
sopimuskumppaneille pienlaitteet, moénkijat ja teollisuusrenkaat <15,0” 2,16 2,68
numerosta: poislukien ajoleikkureiden ja tyontdkarryjen renkaat < 10”
0 8000 6 8 86 7. Maatalousrenkaat < 20,0” 4,74 5,88
8. Maatalousrenkaat >20,0” 10,74 13,32
tai sahkopostilla: 9. Ty6- ja metsakonerenkaat <300kg 17,10 21,20
rengas@kuusakoski.com L .
nouto@rengaskierratys.com 10. Ty6- ja metsakonerenkaat = 300 kg 80,00 99,20
11. Pinnoitetut kuorma-auton renkaat 5,15 6,39
12. Isot tybkoneen renkaat >2000kg 500,00 620,00

SUOMEN .
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