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paikallaan.”

Paidkirjoitus

Tuottajavastuu yhdella toimijalla.
Tien paalla

Ennatysmaara kerattyja renkaita.
Hyotykdytto

Renkaista talon rakenteeksi?
Rengasyrittéja

Marko Rantanen Turusta.
Hyotykidytto

Kaatopaikasta laskettelukeskus.

Turvallisuus
Rengaspaineet kontrolliin.

Alan vaikuttaja

Pokka: hengahdystauon paikka.
Kierratys

Taidetta kierratysrenkaista.

Tapio Koivukarin kolumni
Pista pultip piukkahan kii.

Marko Rantanen,
Rengas Turku Oy

ST

SISALLYS & PAAKIRJOITUS

Tuottajavastuun tilanne selkeytyi

aikka viime vuoden markkinatilanne ei kovin valoisalta
ndyttdnyt, niin viime vuonna Suomen rengaskierritys Oy
kerdsi ja kierrdtti kdytostd poistettuja renkaita hyvinkin
kohtuullisen madrdn. Renkaita kerittiin talteen enndtys-
maddrd eli hieman yli 50 000 tonnia. Merkittavd syy meiddn
hyvdidn kerdysmddrddmme oli toisen Suomessa toimineen
renkaiden tuottajayhteisén North Re-Tyre Oy:n toiminnan
loppuminen viime vuoden vappuna. Heiddn aikaisemmin
kerddmainsd kierrdtettdva rengasmateriaali siirtyi meiddn kerdttiaviksem-
me. Yhteenvetona voidaan todeta, ettd kokonaismarkkina kuitenkin laski
6-8 % verran. Epavakaa markkinatilanne ndkyi myds rengasliikkeissd. Epa-
varmassa taloustilanteessa osa kuluttajista ndyttdd herkasti lykkdavan ren-
kaiden uusimisen my6hdisempddn ajankohtaan. Toivottavasti tdimad ei ndy
lisddntyvind onnettomuuslukuina.

Kierrdtysrenkaista valmistettujen tuotteiden markkinoinnissa ei ole kui-
tenkaan ollut vaikeuksia, koska tarjolla on ollut paljon maanrakennuspro-
jekteja, joihin rengastuotteet sopivat erinomaisesti. Tamd hyvad markkina-
tilanne jatkuu ilmeisesti vuoteen 2016 asti, kunnes uusi kaatopaikka-asetus
tulee voimaan. Uusi asetus kieltdd kierrdtysrenkaista valmistettujen tuottei-
den kidyton kaatopaikan sisdisissd rakenteissa.

Uuden jitelain viranomaisvalvontaan tuomat parannukset ovat nikyneet
positiivisesti tuottajien mdaran kasvuna. Yha useampi tuottaja on omatoi-
misesti hoitanut lain madrddman tuottajavastuunsa kuntoon, esimerkiksi
liittymalld tuottajayhteison jdseneksi.

Tdman lehden sivuilta voit lukea renkaan monista kdyttotavoista, joita
tuntuu 16ytyvan kaikenaikaa uusia.

Kolumni on tilld kertaa kirjoitettu hieman ou-
dommalla "kielelld”. Se on tutustumisen arvoi-
nen. "Suomennoksen” siitd 16yddt nettisivuil-
tamme www.rengaskierratys.com.

Muista my®6s tutustua lehden tur-
vallisuutta ja renkaan kdyttod kos-
keviin vinkkeihin.

TURVALLISIA KILOMETREJA,
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LAHDE: SUOMEN RENGASKIERRATYS OY

Uudet ennitysiukemat

Vuosi 2013 oli menestyksellinen Suomen Rengaskierratys Oy:n toiminnassa.

Viime vuonna kerattiin Suomessa talteen yli 50 000 rengasta, mika on taas uusi
ennatys. Vuoden 1996 tasosta on tultu eteenpain huimin harppauksin. Tavoite 350:n
vastaanottopaikan jarjestamisesta ylitettiin seitsenkertaisesti.
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m renkaiden vastaanotto

Mihin talteen keratyt renkaat paatyvat?

Kerattya rengasmateriaalia hyddynnetdan monin tavoin. Renkaista leikattu rouhe on kysyttya tienpohjien ja meluvallien eriste- ja kevenne-
materiaalia. Kuorma-autojen renkaista tehdaan rajaytyssuojamattoja suojelemaan tie- ja rakennustyomaita. Kustannustehokkaan ja joustoa
antavan rengasrouheen kaytto yleistyy kovaa vauhtia urheilupaikkojen, kuten tekonurmikenttien, raviratojen ja ratsastuskenttien pohjara-
kenteissa. Kulutuspinnaltaan loppuun kuluneet, mutta muuten hyvakuntoiset renkaat paatyvat uusiorenkaiksi. Niité tuotetaan lahes 100 000
kappaletta vuodessa. Monessa kehitteilla olevassa ympariston tilaa parantavissa projekteissa ovat kierratysrenkaat mukana.
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Mista haluaisit lukea tassa lehdessa? palaute@rengaskierratys.com
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Virheelliset kulmat

Pyorankulmien virheelliset saadot voivat
lisata polttoaineenkulutusta jopa 10% ja
johtaa renkaiden nopeaan kulumiseen.
Tarkastuta pyorankulmat vahintaan ker-
ran vuodessa ja aina silloin, jos rengas
on saanut kovan iskun esimerkiksi auton
ajettua teravaan kuoppaan tai jalkakay-
tavan reunaan.

Lehti veloituksetta

Tilaa printtilehti veloituksetta
koti- tai tydosoitteeseesi
osoitteessa: palaute@
rengaskierratys.com

Valta talvirenkailla
ajoa kesalla

Niiden ominaisuudet ovat kesa-
keleilla huomattavasti huonom-
mat kuin kesdajoon suunnitelluilla kesa-
renkailla. Riskina on herkka vesiliirto,
epavakaa kayttaytyminen vaistotilan-
teessa ja pidentynyt jarrumatka.

Nastarenkaita saa kdyttdd 31.3.
asti tai toista pddsidispdivdd
seuraavaan maanantaihin, joka
on tdnd vuonna 28. huhtikuuta.

Renkailla on takuu

Mahdollisissa ongelmatilan-
teissa kdanny sen rengas-
liikkeen puoleen, josta
renkaat on ostettu.
Rengasalan asian-
tuntijaliikkeilla on
tarvittava ammat-
titaito ja asianmu-
kaiset valineet tut-
kia reklamaatiota.
Lisaksi ne myon-
tavat takuun teh-
dylle tyolle. Auton-
rengasliiton jasen-
liikkeen tunnistat
“"ASIANTUNTIJALIIKE”
-kyltista ulko-ovella.

Urasyvyys

Lain vaatimat renkaiden kulupinnan paa-
urien urasyvyydet ovat vaikeissa olosuh-
teissa turvallisuuden kannalta ratkaise-
vassa asemassa. Vesiliirtovaaran vuoksi
Autonrengasliiton turvasuositus kesa-
renkaille on vahintaan 4 mm.

SEKAKAYTOLLE!

Autoon ei saa asentaa
samanaikaisesti sekd vyo- ettd
ristikudosrenkaita.

Kay verkkosivuilla

Suomen Rengaskierratyksen nettisivuilla
www.rengaskierratys.com saat ajankoh-
taista kierratys- ja rengastietoa. Sielta
|6ydat myos lehden aikaisemmat nume-
rot sdhkoisena.

25-
0%

Liian alhaiset rengaspaineet ovat olleet
taustalla noin 25 - 40 prosentissa vaka-
vista lilkkenneonnettomuuksista. Lisaksi
jo 0,5 baria liian alhainen rengaspaine
lyhentaa renkaan kayttoikaa neljannek-
sella ja lisaa kulutusta 0,3 litraa sadalla
kilometrilla.




HYOTYKAYTTO

RAKENNUS
RENKAISTA

Tekisinkd talon vanhoista autonrenkaista? Idea kuulostaa
futuristiselta hulluttelulta, mutta maailmalla rengasseinaisia
taloja on jo useita.

TEKSTI KIRSI HAAPAMATTI o KUVA 123RF

nsi katsomalla talot ovat kummalli-
sia. Eartship-rakentamiseen vihkiy-
tyneiden nettisivujen kuvagallerioi-
ta vilkaisemalla muuta ei voi todeta.
Kun talojen seindmateriaalina ovat
sadat ja taas sadat autonrenkaat, lop-
putulema ndyttdd pinolta autonren-
kaita.

Tarkemman tutkistelun pddtteeksi kuvien kat-
selija tulee toisiin aatoksiin. Valmiit eartship-ta-
lot ovat kauniita, tasapintaisia, moderneja ja usein
maastonmuotoihin viehkedsti sulautuvia. Péddlle-
pdin ei ndy, ettd seindt kdtkevdt sisddnsd vanhoja
renkaita.

Energiatalo voi olla my6s kumiseindinen. Eart-
ship-rakentamisella tarkoitetaan luonnon- ja kier-
rdtysmateriaalista rakennettuja ekotaloja. Seindra-
kenteen materiaalina ovat hiekalla tai maalla tdyte-
tyt autonrenkaat. Rakennusmallin kehitti yhdysval-
talainen arkkitehti Michael Reynolds. Maailmalla
on yli tuhat rengastaloa.

Rengasseindn idea on varata lamp6d. Oikein ra-
kennettuna earthsip-talo voi olla viranomaismaara-
ykset tdyttdvad nolla- tai plusenergiatalo. Talojen sisd-
seindt rakennetaan ldpindkyviksi, jotta valo kulkisi
vapaasti. Sdhkoéntuotanto aurinko- ja tuulienergial-
la on osa talojen toimintoja.

Autonrengas soveltuu kestdvyytensd ansiosta hy-
vin seindmateriaaliksi. Eartship-talojen rengassei-
nat ovat lisdksi usein osittain maan sisilld, missd ne
ovat suojassa kosteudelta. Rengasseind voi olla pit-
kdikdisempi kuin monet muut kidytdssd olevat ra-
kennusmateriaalit.

Autonrenkaista rakennetun seindn tekeminen
on yksinkertaista, mutta tyoldstd. Renkaat ladotaan
pdillekkdin ja vierekkdin, ja jokainen rengas tdyte-
tdan tiiviisti hiekalla, mullalla, kiviaineksella tai jopa
betonilla. Rengasmateriaalin saa piiloon monin eri
tavoin, vaikkapa rappaamalla.

Alkuperdiset eartship-talot on suunniteltu Suo-
men ilmastoa kepedmpiin oloihin. Maalattia ei rou-
tivassa Pohjolassa tule kysymykseen. Eikd sovi jat-
kuvasti tiukentuvien rakentamismdadrdysten pirtaan.
Rakennusluvat ovat kuitenkin olleet rengastaloissa
lujalla my6s muissa maissa. Silti ainakin Ruotsissa
ja Virossa on eartship-taloja, Suomessa ei vield en-
simmadistakdan.

Rakentajapioneeri kokeilee

Jos kaikki kdy hyvin, lohjalainen Jouni Koistinen
asuu muutaman vuoden paddstd omassa eartship-ta-
lossaan. Talosta on piirustukset (Willy Raets) ja vi-
suaalinen mallinnus (Janne Aare) olemassa.

- Olen ollut kiinnostunut eartshipistd jo vuosia.
Olen hakenut siitd paljon tietoa. Eartship-rakenta-
minen viehdttdd minua paitsi sen ymparistoystaval-
lisyyden vuoksi my®ds siksi, ettd rakentaminen on
edullista.

Jouni Koistinen on haeskellut talolleen tont-
tia mieluiten Pohjois-Suomesta. Taloprojektin kun
on tarkoitus olla enemman kuin Koistisen perheen
koti, jos toki sekin on tdrkeda.

- Kun talo rakentuu, sen ympirille on tarkoitus
saada pari kolme muutakin eartship-taloa. Pionee-
rihankkeena talojen rakentaminen olisi tdysin open
source -periaatteella toteutettu, eli kaikki rakenta-
miseen liittyva tieto laitetaan vapaasti nettiin hyo-
dynnettdvaksi.

Talon on tarkoitus myds palvella vierailukohtei-
na eartshipistd kiinnostuneille. Kenties niistd voisi
vuokrata huoneita kokeiluasumista varten.

- Taloni malli on suunniteltu Suomen oloihin.
Maalattian sijaan siihen tulee betonipohja. En pel-
kdd, etteikd talo toimisi. Nditd taloja on tehty jo
70-luvulta ldhtien ja niissd on asuttu siitd lihtien.
Asumisongelmia olisi varmasti ilmennyt tihidn
mennessd. e
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Termeja:

Earthship-raken-
taminen
Amerikkalaisen
Michael Reynold-
sin 1970-luvulla
luoma ekota-
lorakentamis-
tyyli. Talojen sei-
nat rakennetaan
autonrenkaista,
ja talot ovat hyvin
ekotehokkaita.

Nollaenergia-
talo on talo, jossa
tuotetaan vuosi-
tasolla saman ver-
ran energiaa kuin
se kayttaa huone-
tilojen ja kayttove-
den lammittami-
seen seka valais-
tukseen ja laittei-
siin.

Plusenergiatalo
tuottaa vuoden
aikana enemman
energiaa kuin se
kuluttaa.

Linkkeja:

www.earthship.
com

Vinkkeja, esi-
merkkeja, tekni-
sia ohjeita ja pii-
rustuksia rakenta-
miseen

eebu.earthshi-
peurope.org
Eurooppalaisten
earthship-raken-
tajien kokoomasi-
vusto

www.youtube.
com

Haulla "Eartship
Talo Suomessa"
avautuu Jouni
Koistisen luento
taloprojektistaan.
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Erikoisrenkaita ja
alumiinivanteita

TEKSTI MARKO LEPPANEN e KUVA MARI LEHTO

TURKU RENGAS Oy:n toimitusjohtaja Marko Rantanen
on tunnettu yrittdjand, joka satsaa tyon tehokkuuteen ja
kehittelee jatkuvasti uusia ideoita asiakkaiden iloksi sekd
tyontekijoiden hyvinvoinniksi. Parhaimmillaan yrityk-
sen tiloissa on vaihdettu yhdeksdssd tunnissa renkaat 300
autoon - uusissa tiloissa tavoite on 500 autoa paivassa.

- Hyllyt on rakennettu itse, ja jokainen tyokalu on sa-
massa kohdassa. Homma toimii kuin Nokian puhelimia
kootessa, Rantanen vertailee.

Turku Rengas Oy on muun muassa hankkinut nor-
maalia korkeammalle nousevat autojen nosturit, ettei
tyontekijoiden selka rasitu lifkaa. Yrityksen halli nayt-
tdd erittdin siistiltd, ja tyontekijéiden pukukoppeja voisi
luulla viihtyisdn kuntosalin tiloiksi.

- Takavuosina sesonkiaikojen jidlkeen oli paljon
sairauslomia. Ne ovat vihentyneet merkittavasti, Ran-
tanen iloitsee.

KONETEKNIKOKSI VALMISTUNUT Marko Rantanen aje-
li ystdvdnsd Tomi Kaartovuoren kanssa vanhalla Transi-
tilla Salosta kohti Turkua. Vasta 22-vuotiaat nuorukaiset
halusivat perustaa sinne rengasliikkeen. Silloin 1990-lu-
vun alkupuolella oli kova lama, eikd oman alan hommia
l6ytynyt. Kaksikolla oli kuitenkin kova into tehda toita.

Aluksi yritys myi eteenpdin kdytettyjd renkaita, mutta
se erikoistui nopeasti alumiinivanteisiin ja erikoisrenkai-
siin. Rantanen ja Kaartovuori ottivat Marko Virran kol-
manneksi osakkaaksi heti ensimmadisen toimintavuoden
aikana.

TURKU RENGAS Oy on kasvanut 20 vuoden taipaleen ai-
kana 15 tyontekijdd tyollistavaksi yritykseksi, joka pyo-
rittdd 4,3 miljoonan euron liikevaihtoa. Ja tyontekijoitd
on tarkoitus palkata lisdd yksi vuodessa, kun Kuralassa si-
jaitseva toimipiste saa tuekseen uudet tilat Impivaarassa.
Turku Rengas Oy:n rengashotellissa sdilytetddn jo nyt tu-
hannen auton renkaita, mutta miirad on tarkoitus kas-
vattaa nelinkertaiseksi.

- Isoissa kaupungeissa rengashotelleille on kysyntda
entistd enemman esimerkiksi sen takia, kun monet ta-
loyhtict kieltavat renkaiden sdilyttdmisen varastotilois-
sa, Rantanen tuumii.

Rantanen painottaa, ettd yksityisen rengasliikkeen pi-
tdd 10ytdd koko ajan uusia kehityskohteita. Hin uskoo,
ettd varsinkin erikoisvanteille riittdd markkinoita tulevai-
suudessakin. Turku Rengas Oy:n myynnistd neljasosa ta-
pahtuu verkkosivujen kautta. Yritys panostaa nettimyyn-
tiin entistd enemman kehittdmalld verkkosivujaan.

- MyoOnteisin mielin tdssd ollaan, vaikka kovaa pitda
juosta, ettd pysyy paikallaan. e




Kaatopaikastarinne

Ouluun saadaan vihdoin oma laskettelukeskus, kun Ruskon
kaatopaikka rakentuu Ruskotunturiksi.

OULUN KORKEIN paikka, Ruskon kaatopaikka, on
kokenut melkoisen muodonmuutoksen. Viime ke-
vddn ja kesdn ajan 45 metrin korkeuteen kohoavaa
jatetdyttod, "jatevuorta” on korotettu, kevennetty ja
sen profiilia muokattu laskettelurinteen muotoon.

- Kevennysrakenteena on hyddynnetty kierra-
tysrenkaita. Etenkin rinteen huippu, yldasema, on
teettdnyt tyotd. Pian tddlld lasketaan, Kimmo Ky-
hild iloitsee. Pisin laskettelurinne on mitaltaan 400
metrid. Keskuksen on maird avautua laskijoille jou-
lukuussa.

Ukkohalla-rinteidenkin toimitusjohtaja Kimmo
Kyhild ryhtyi Ruskotunturi-yrittdjaksi vain vuosi
sitten, joten asiat ovat edenneet vauhdilla.

- Oulun kaupunki oli miettinyt pitkdadn, millais-
ta kdyttod rinteelle keksittdisiin. Kun teimme yhti6-
kumppaneideni Jouko Kosken ja Markku Haanpdan
kanssa padtoksen ryhtya rakentamaan laskettelukes-
kusta, rinne oli jo maisemoitu ja viime vuonna teh-
tiin tiekin. Eli suuria investointeja oli valmiina, Ky-
hald kiittelee.

28 HEHTAARIN alue on Oulun kaupungin omista-
ma, ja Kyhdldn Ruskotunturi Oy vuokraa sitd. Hank-
keen kokonaisbudjetti on noin 900 000 euroa. Rin-
teiden rakentaminen kevennyksineen ja maansiirtoi-
neen on vain yksi osa kustannuksia. Rinteille nous-
taan neljilld hissilld. Lisaksi keskuksessa on kahvi-

la ja vdlinevuokraamo. Alueelle ei tule esimerkiksi
hotellipalveluita. Keskus nojaa kaupunkisijaintiin-
sa: Oulussa kaikki palvelut ovat ldhelld. Lumetusjar-
jestelmd on oma lukunsa. Suomessakin lasketellaan
pddasiassa keinolumella, joka on kestavimpad kuin
taivaalta satanut tavara.

- Ruskotunturin tavoite on kasvaa parinkymme-
nen suurimman laskettelukeskuksen joukossa Suo-
messa. Oulussa on 190 000 asukasta,§ ja keski-ikd on
alhainen. Asiakkaita siis varmasti riittdd. Kaupungis-
sa sijaitsevalle laskettelukeskukselle on kysyntda.
Suomessa on kolmisenkymmentd kaupunkilasket-
telukeskusta, ja juuri niissd lapset ja nuoret oppivat
lajin pariin ja sitd kautta voivat mennd myds isom-
piin rinteisiin. Toivottavasti Ruskotunturi aikaansaa
sen, ettd tulee uusia peetupiiroisia. Suorituspaikko-
jen pitdd olla ldhelld ihmisid, jotta harrastus voi olla
pdivittdinen, Kimmo Kyhald miettii.

Laskeminen Ruskon madeltd ei ole mikddn uusi
idea: kun jdtevuori maisemoitiin vuonna 2005, on
maki houkutellut pulkkailijoita ja hiihtdjid laske-
maan sen rinnettd. Laskettelukeskus vain tavallaan
sinet6i jo hyvaksi havaitun uusiokdyton. Uusi las-
kettelukeskus yhdistyy jo olemassa olevaan talvila-
ji-infraan: rinnekeskukseen tulee latupiste ja yhteys
kaupungin latuverkkoon. Keskuksesta pddsee moot-
torikelkkailijoiden reiteille. o

KIRSI HAAPAMATTI

AKI ROUKALA



PAINEET

HALLINTAAN

Oikeat rengaspaineet tuovat turvallisuutta ja saastavat luontoa seka renkaita. Kiitos
tulevan asetuksen, uuden auton ostavan ei tarvitse pian bareilla paatansa vaivata.

TEKSTI JUHO PAAVOLA e KUVAT JUHO PAAVOLA, ARI HALLAMI

i kukaan, kuuluu oikea vas-
taus. Mutta mika on kysy-
mys? - Kuinka moni autoi-
lija kdy kerran kuukaudes-
sa tarkasta-
massa rengas-
paineet, Rema

Rengasliike

- Etenkin lijan matalat rengaspaineet
ovat vaaralliset, silld lussu rengas reagoi
hitaasti.

Samalla matalat rengaspaineet kdyvat
kukkaron pdille. Energiate-
hokkuuttatutkivan Motivan
mukaan puoli baria liian al-

e 11D TOp Oy:n1 : hainen rengaspaine nostaa
Suomen toimitusjohtaja Ben Ohlelm.°| polttoaineen kulutusta noin
Wickstrom kysyy ja jatkaa. sensorin 0,3 litraa sadalla kilometrilla.
gn 'kizder'ﬂ%itsﬁ' at}toilijpi;c;. sopim aan . - Stet?rl'l vtéihin saTa tjluttu

e jotka eivdt kdy ja ne jotka autoosi uin ettd lastaat puutarhassa

valehtelevat kdyvansa. Siksi
moni autoilija ajaa tietamat-
tddn lijan alhaisilla rengas-
paineilla. Se heikentdd auton
kasiteltdvyyttd ja kasvattaa
polttoaineen kulutusta. Pian
tietdimdttomyyteen on tur-
ha vedota. Marraskuun alus-
ta kaikista EU:ssa myytavis-
td uusista autoista on nimit-
tdin 10ydyttava ajotietoko-
neeseen integroitu rengas-
painevaroitin. USA:ssa vas-
taava laki on ollut voimas-
sa jo vuodesta 2007 ldhtien.
- EU-tasolla ekologia eli hiilidioksidipads-
tojen alentaminen ja lifkenneturvallisuus
ovat olleet perustelujen karjessa.

Kannattaako bareista sitten ottaa painei-
ta, jos auto kulkee? Kylld vain, jos tilas-
toja on uskominen. Maasta ja tutkimus-
tavasta riippuen liian alhaiset rengaspai-
neet ovat olleet taustalla noin 25 - 40
prosentissa vakavista onnettomuuksista.

©

Ben Wickstrom
Rema Tip Top Oy

kottikdrryt tdyteen. Niitd on
raskas tyontdd, mutta kun
pumppaat renkaan kovak-
si, meno kevenee kummasti.

Mitd kevyemmin rengas
rullaa, sitd vihemman syn-
tyy myos hiilidioksidipdds-
t6jd. Ekologisuuden kukon-
lauluun herdnneelld aika-
kaudella tirked peruste ren-
gaspaineiden hallitsemisek-
si on myos se, ettd matalat
paineet lyhentdvit renkaan
kayttoikda turhaan.

- Vajaapaineinen rengas
kulkee lintassa. Se synnyttdd kitkaa, joka
taas synnyttdd lampoa ja lampo kuluttaa
rengasta.

EU-tason asetukset herdttdvdt usein
myos kritiikkid, mutta Wickstromin mie-
lestd rengaspainevaroittimesta on vaikea
keksid poikkipuolista sanaa. Jos rengaspai-
neiden ylldpito helpottuu ja auttaa sadsta-
madn henkid sekd ilmakehad, se kannattaa.

- Ehka jatkossa my0s onnettomuus-

tutkinnassa autosta pystytddn katsomaan,
minkalaiset rengaspaineet olivat ennen
onnettomuutta. Se ei tietenkddn juuri sita
ihmista lohduta, mutta tiedoista voi olla
apua muille.

Wickstromin edustama Rema Tip
Top on vuonna 1932 Saksassa perustet-
tu tukkuyritys. Se myy rengasliikkeille
erilaisia tarvikkeita, kuten korjaussarjo-
ja, venttiileitd ja rengasrasvoja. Uusim-
pana jdsenend tuoteperheeseen ovat tul-
leet ilmanpainetta mittaavat venttiilit, jot-
ka yhdistetdan sensoriosan kautta ajotie-
tokoneeseen. Merkkineutraalin va
tinsarjan ideana on toimia tayde
settind uuden auton ostajalle. Us:
myyddadn kesdrenkaat alla, mutta
kaat on ostettava itse.

- Rengasliike ohjelmoi sensor:
maan juuri sithen autoon. Tdlla hi
13 rajoituksia on ldhinnd tietokannan
juudessa, ja sekin laajenee pienelld viive
13 koko ajan.

Autovalmistajat suojaavat omia intresse-
jdan. Ne haluaisivat myyda alkuperaisosia
niin usein kuin mahdollista.

- Mutta rengasliikkeen on taas kyettava
palvelemaan kaikkia, ja me haemme heille
ohjelmoitavalla yleissensorilla sopivaa rat-
kaisua.

Tunnistimet kestavat kdytossd noin vii-
destd seitsemaddn vuotta. - Kdytdnndssd se
tarkoittaa sisddnrakennetun pariston elin-
ikaa. Jos valissd vaihtaa autoa, sensorit voi-
daan irrottaa, ohjelmoida uudelleen ja vaih-
taa uuden auton renkaisiin, Wickstrom sa-
noo ja jatkaa.




- Ja ehka voi ajatella niinkin, ettd oikeilla ren-
gaspaineilla voi sddstdd pienemmalld polttoai-
neen ja renkaiden kulutuksella hinnan takaisin.

INTONA RENGASPAINEVAROITIN on eh-
jo kypsddn ikddn. Ensimmadisen kerran va-
ahtiin Porschen 959 mallissa jo vuonna
mmin autonvalmistajat ovat kehitta-
neet jérjes}ceh'ngisté omia versioitaan. Varoittimet
_ voidaan jakaa passiivisiin ja aktiivisiin. Passiivi-
jarjestelmd on Kytketty auton ABS-jarruihin,
joten se ei ole suorassa kosketuksessa ren-
kaan ilmamassaan lainkaan.
- Se mittaa renkaan pyorimisnopeut-
ta, joka vaihtelee ilmanpaineen mukaan.
Sen antama tieto perustuu.arvioon,
eikd tdytd EU-sdddoksen vaatimuksia.
Kuitenkin esimerkiksi Volkswa-
gen kehittdd voimakkaasti oman
passiivijdrjestelmdnsad tarkkuutta
EU-standardien mukaiseksi. Toi-
nen saksalaisjiatti BMW on puo-
lestaan ilmoittanut siirtyvansa
kokonaan aktiivijirjestelmiin.
Niihin kuuluu my6s Wickstro-
min esittelema tdydennyssarja.
Aktiivisuus tarkoittaa sitd, etta
venttiiliin renkaan sisdpuolelle
kiinnitetty anturi valittdd rea-
listista tietoa langattomasti
. auton ajotietokoneelle.
' - Meiddn mallimme
, mittaa lampo4d ja ilman-
'\ painetta, jotka ovat
0 kayttdjalle  oleelliset
~tiedot. Jotkin alkupe-
rdissarjat saattavat li-

sdksi mitata myos renkaan pyOrimis-
nopeutta.

VAROITUSJARJESTELMA ANTAA kul-
jettajalle tiedon, jos ilmanpaine ren-
kaassa on laskenut 20 prosenttia. Kui-
tenkin esimerkiksi rengasvalmistaja
Continental on ehdottanut rajaksi kym-
mentd prosenttia. Perustelun mukaan ih-
miset eivdt kuitenkaan heti mene tdytta-
maddn kumejaan.

- On vaikea sanoa, mika olisi oikea raja.
Ehk3 tdssd ajatellaan samoin kuin nopeusra-
joituksissakin. Tielle, jossa voisi ajaa 60 kilo-
metrid tunnissa, pannaan 50 kilometrin nope-
usrajoitus, koska ihmiset kuitenkin ajavat va-
hén sen yli.

EU:n tuleva ja Yhdysvalloissa jo voimas-
sa oleva asetus tarkastelevat 20 prosentin ra-
jaa hieman eri tavoin. Yhdysvalloissa jdrjestel-
ma vertaa painetta ajoon ldhdossd vallinnee-
seen paineeseen.

- EU:ssa jdrjestelmadn taas on huomioitava
ajosta aiheutuva lampétilan nousu, mika nos-
taa rengaspainetta. Voisi siis sanoa, ettd eu-
rooppalainen mittaustapa on hieman amerik-
kalaista dlykkddampi.

Useimmiten rengaspaineen laskun taka-
na on venttiili- tai rengasrikko. Ympariston
ohessa tdrked syy varoitinsdddoksen taustal-
la ovat rengasvalmistajien markkinoimat run
flat -renkaat.

- Niilld voi ajaa tietyn matkan, vaikka ilmat
olisivat ldhteneetkin. Sitd taas voi olla ajos-
sa vaikea huomata, mutta varoitusjdrjestelma
kertoo asiasta kuljettajalle.

Ehtiiko rundi ldpi?

Vaikka perusperiaatteet ovat erilaisissa va-
roitusjdrjestelmissd samat, ne kertovat on-
gelmasta kuljettajalle eri tavoin. - Esimerkik-
si passiivijdrjestelmadt vain kertovat, ettd paine
on laskenut. Aktiivijarjestelmd sen sijaan osaa
kertoa, paljonko painetta renkaassa on.

Rengaspaineiden varoitusjdrjestelmad on au-
toilijalle arvokas apuri. Wickstrém kuitenkin
huomauttaa, ettd se ei anna oikeutta heittdy-
tyd tyhmaksi.

- Kun ldhdetdan kesdlomareissulle, pan-
naan lapset takapenkille ja auto tavaraa tay-
teen, ilmaa on ymmarrettdvd itse laittaa lisdd
ja yksindisten tydmatka-ajojen taas alkaessa
sitd on otettava pois. Ei se kaikkea ymmarra.

Laitteistolle on my6s muistettava kertoa,
kun kesdrenkaat vaihdetaan talvisiin ja toisin
pdin.

- Jarjestelmad ei kuitenkaan voi kytked itse
pois pdiltd kokonaan. Joku auto vaatii reset-
nappulan painamista tdyton jilkeen, toiset
taas tajuavat sen itsekin, ja valo sammuu.

Tunne
rengaspaineesi:

Vaikka renkaissa tai vent-
1 tiileissa ei olisikaan vikaa,

auton terveetkin renkaat
falskaavat hieman. Rengaspai-
neet kannattaakin tarkastaa
kerran kuukaudessa tankkauk-
sen yhteydessa.

Uudemmissa autoissa
2 tieto suositelluista ren-

gaspaineista |0ytyy
useimmiten kuljettajanpuolen
ovipilarista. Muussa tapauk-
sessa tieto |0ytyy ohjekirjasta,
auto- tai rengasliikkeesta.

Tarkasta ja tayta ren-
kaat aina kylmina, silla
suositukset on tarkoi-

tettu kylmille renkaille. Ajon
aikana rengas lampiaa, mika
nostaa painetta. Paine nousee
0,1 baria jokaista kymmenta
asetetta kohden.

Kun ostat uudet ren-
kaat, pyyda rengaslii-
ketta vaihtamaan myos

venttiilit. Vaikka metalliosat
kestavat kulutusta, venttiilien
sisaltamat kumitiivisteet kulu-
vat kayton ja teiden suolauk-
sen myota.

Hyvakuntoiset renkaat
5 ja oikeat rengaspaineet

lisdavat turvallisuutta
aaritilanteissa. Parhaiten lilken-
neturvallisuutta voi lisata lahte-
malla ajoissa ja valttamalla ris-
kitilanteet rauhallisella, enna-
koivalla ajotavalla.

LAHDE: TYOTURVALLISUUS-
KESKUS



ALAN VAIKUTTAJA

Kierriatyson
ympériston-
suojelun kivi-
jalka.




Jatelainsdadanto uudistettiin, nyt on aika keskittya sen toimivuuden arviointiin, toteaa
ymparistoministerion kansliapaallikkd Hannele Pokka.

TEKSTI KARI LATVANEN o KUVA PEKKA HANNILA

mpdristéministerion kans-
liapdillikké Hannele Pokka
selaa tybhuoneessaan Ren-
kaankierrdtys-lehden viime
numeroa. Hin lukaisee no-
peasti ympdristOministe-
ri Ville Niinistén haastat-
telun, jotta ei tulisi liiaksi
toistettua samoja asioita.

- Minulla on muuten kotipihalla van-
ha traktorin rengas kukkamaljakkona, hdn
aloittaa.

- Kylld kierrdtys on ympdristonsuojelun
kivijalka. Luonnonvaroja kulutetaan liikaa,
maapallon rajat alkavat tulla vastaan.

Valtio voi vaikuttaa kierrdtykseen ldhin-
nd lainsddddnnon ja budjetin valitykselld.
Lainsddddnnon osalta merkittdvin parin
viime vaalikauden aikana tehty toimenpide
on ollut jitelainsddddnnon kokonaisuudis-
tus. Uudistuksen taustalla vaikuttaa EU:n
jatedirektiivi, jonka tavoitteena on vihen-
tdd jatteen syntyd ja edistdd jatteen uudel-
leenkayttod.

- Tavoitteet ovat kunnianhimoiset, Pok-
ka toteaa.

- Vuonna 2016 yhdyskuntajitteestd on
madrd kierrdttdd puolet, kun nyt kierrdtyk-
sen osuus on noin 35 prosenttia. Raken-
nusjdtteestd pitdisi hyddyntdd 70 prosent-
tia vuonna 2020. Nyt hyddynnetddn kol-
masosa.

Lainsiididnndssi hengihdystauko

Kierrdtykseen liittyvan lainsddaddnnon osal-
ta pidetddn sikdli hengdhdystaukoa, ettd
mitddn suuria uudistuksia ei ole valmisteil-

la. Muun muassa tuottajavastuuta koskevan
lainsddddnnon soveltaminen etenee suun-
nitellusti. Ja vaikka ehdotuksia tuottajavas-
tuun laajentamiseksi esimerkiksi lddkkei-
siin, tekstiileihin ja huonekaluihin onkin
tehty, niin toistaiseksi mitddn konkreettis-
ta ei ole vireilld.

- Nyt keskitytddn jo voimaan astuneen
lainsddddnnon toimivuuden arviointiin,
kansliapiillikko Pokka sanoo.

- EU-vaalivuosi on meneilldidn, joten
Unionin suunnaltakaan ei tule paineita en-
nen kuin uusi komissio on arvioinut muu-
tostarpeita.

Yksi muutostarve voisi liittyd tuotta-
javastuun ulottamiseen verkkokauppaan.
Voidaanhan esimerkiksi renkaita tilata ne-
tistd, eikd esimerkiksi suomalainen tuotta-
javastuu ulotu niihin.

- Sdhko- ja elektroniikkalaitteita koske-
vassa direktiivissd on jo sdddoksid tuottaja-
vastuusta EU:n sisdlld tapahtuvan kaupan
osalta, Pokka toteaa.

- On ihan mahdollista, ettd verkkokaup-
pa otetaan pohdintaan. Se, miten tdssa kdy,
ndhdidin sitten uuden komission myotd,
ehkd ensi vuonna.

Riittédvitko valvonnan resurssit?

Tuottajavastuulain toimeenpanon kannal-
ta tirkedi on se, ettd valvonta toimii. Ja-
telain mukaan valvonnasta vastaa Pirkan-
maan ELY-keskus. Sen voimavarat ovat ra-
jalliset. Onko valvontaan luvassa lisda re-
sursseja?

- Me kaikki tieddmme, mitd paineita
valtiontalouteen kohdistuu, eiviatka raha-

varat juuri kasva ndiltd osin, kansliapdallik-
ko Pokka toteaa.

- Ymparistohallinnossa aluehallinnon
voimavaroja on tosin lisdtty hieman, ldhin-
nd kaivosteollisuuden ongelmien vuoksi.

Pientd apua voisi tulla uuden ymparis-
tonsuojelulain myo6td. Lakiin on esitetty
kirjattavaksi ympdristolupien osittainen
maksullisuus. Lupien valvonnasta kerty-
vat maksutulot voitaisiin kdyttdd valvon-
nan voimavarojen lisddmiseen.

- Ei se silti mikddn rahasampo ole, silld
ne maksut eivdt voi olla kovin suuria.

Rengassilppu katoaa kaatopaikoilta

Lainsddddnnén toimivuuden osalta erityi-
sesti renkaankierrdtysalaa on ihmetyttanyt
vuonna 2016 voimaan astuva kaatopaikka-
asetus. Se kieltdd rengassilpun hyodyntami-
sen kaatopaikan pintarakenteen alapuolisis-
sa rakenteissa.

Renkaiden hy6édyntdmiselle on keksit-
tdva uusia vaihtehtoja, silld kaatopaikkojen
rakenteet ovat olleet merkittdvissd roolis-
sa uusiokdyton osalta. Kansliapdillikkd Po-
kan mukaan kaatopaikan olemus muuttuu,
eikd rengassilppua tarvita jatkossa kuten ai-
emmin.

- Sindnsd uusien kidyttomahdollisuuksi-
en keksiminen renkaille kuuluu alan toimi-
joille itselleen. Uskon, ettd ala ei jdd tumput
suorana seisomaan, vaan loytdd uusia jirke-
vid ratkaisuja, hdn sanoo.

- Valtiovalta voi toki helpottaa uusioma-
teriaalien kdyttdd esimerkiksi lupaprosesse-
ja keventdmadlld. Ndin on menetelty muun
muassa maarakentamisessa. e



Ympaéristo,
taide ja renkaat
kohtaavat

Ymparisto- ja ITE-
taiteilijat ovat |dytaneet
kierratysrenkaat
muotokielensa tulkiksi.
Alpo Koivumaen biisoni
ja Stoan ymparistoteos
ovat siita upeita
esimerkkeja.

TEKSTI KIRSI HAAPAMATTI

KUVAT MARJAANA PERTTULA JA
JARMO PERALA / KULTTUURIKESKUS
STOA

Renkaista eldinaiheita

teriaali juuri elainaiheisiin. Harvoin

elaimessakaan on yhtaan suoraa
kulmaa tai pintaa, kauhajokinen ITE-
taiteilija Alpo Koivumaki sanoo.

Koivumaki on valmistanut kier-
ratysmateriaalista - rautaromusta,
puusta, muovista ja renkaista, koko-
naisen savannillisen elaimia. Savan-
nin eldimistod seisoo taiteilijan kotipi-
halla, mutta nayttelyssakin niita on
voitu ihailla.

ITE-taide on on suomalaista nyky-
kansantaidetta. Kirjainyhdistelma ITE
on lyhenne sanoista “itse tehty ela-
ma”. Moni ITE-taiteilija luo ymparisto-
taidetta ja kayttaa materiaalinaan ro-
mua.

- Biisonin tekemiseen kului viikko-
ja, kuten aina isojen teosten tekemi-
seen. Joskus suunnittelen teosta etu-
kateen paperilla, lasken vahan mitta-
suhteita ja mietin materiaaleja. Jos-
kus alan vain tehda, Alpo Koivumaki
kertoo.

/‘ - Vanhat renkaat ovat sopiva ma-

Ymparistotaidetta
renkaista

Ymparistotaideteos Flowers Go
Camping piristi viime elokuus-

sa ilahduttavasti kulttuurikeskus
Stoan aukiota Helsingin Itakeskukses-
sa. Projektin ajatuksena oli ottaa kayt-
toon kierratysmateriaaleja, istuttaa
kukkien siemenia ja taimia, ja koostaa
nain syntyneesta materiaalista ympa-
ristdtaideteos. Tyd tehtaisiin kaupun-
kilaisten itsensa toimesta. Nain he
saivat itse koristaa omaa ymparisto-
aan. Kunkin osallistujan siemenet tai
itse kotona kasvattamat taimet istu-
tettiin kaytosta poistettuihin, aukioil-
le toimitettuihin autonrenkaisiin. Suo-
men Rengaskierratyksen kierratys-
operaattori Kuusakoski Oy toi paikalle
tatéa tarkoitusta varten runsaat puo-
litoista sataa rengasta. Kun teoksen
esilldolo aikanaan paattyi, saivat kau-
punkilaiset noutaa teoksesta kukkia
tai autonrenkaita oman kotipihan ko-
mistukseksi.




PULTIK KIRIAL

KUVA WSOY

ks semne vuadeaikkaha sidott homma
on ko suamlaine mids teke vaikke niit
end niin kauhia montta jiljel ol, o se, ett
tdyty muista vaihetta autohon kevis-
te suvirenkka ja syksyst sit talvrenkka.
Niinko mddki olem pruukan tehd.
Nys sitt viimds kevdste ol meinink,
ett ldhdetd se auton kans pidemppa rei-
suhu. Ko nimittd lankomids asu Etel-Norjas, ja sitt mei-
jam poik o yhdeksad ikkdne ja hidnel ol luvattu ett men-
ndn Tanskaha ja Leegolanttihi.

Ni eik se sitt olis luanteva ett mennd Rau-
malt Naantalihi, laeval ylitte ja aja hurrutel
Norjaha ja sidlt laevan kans Jyllanni nokkaha
ja sitt viimatteks Ruatin kautt kotti. Ndi mei-
natti ja mad vaihdon toukokuus suvikum-
mi all. No, sama aikka rupes toinen takaovi
prankkdma ja mdd vei auto verstal. Niin-
ko sanott o, ett vanhemiten kaikist au-
toist tulee Ooppelei. Ja siin ol jotta se-
verrampali himminkKki, ett se ol sidl
toist viikko ja meil rupes olema jo
janndyksem paika, ett kerjetdnk
mes sinn reisuhu ollenka sillon-
ko ol meinatt ja laevahan tike-
ti ostett. Saatti se auto sidlt sitt
ajalas ulos ja lydttin kaikk pa-
kaasi siihe ja Norjaha vidtavat
tuliaise ja kaikk muus santi.

Maid kyl ihmetteli ett kuis
se tollai klonksutta ko juur ol
auto verstal ollu.

Mutt reisupdeva koitt ja
lahdetti siin ehto edel ajele-
mam pdi eteld, ett kerjetdis
Naantalis ydlaevaha.

Ja klonksutus ai vaa
jatkus ja mid jo fundera-
si ett mahdaisik tol tayt-
ty jo tehd jotta, tayty vis-
si Naantalis katto.

Oltti vast tomsen
kymnen kilometri ajett,
niin kuulu oikken tava-
list isove klonks.

Auto nytkatt ja kal-
listus vasemal, ja jollan

Kolumnisti Tapio Koivukari on raumalainen kirjailija.

taval ymmadrs menn tid syrjahd. Samalk ko maa katte-
li ett se taita ol meijan kuskimpualene eturenkas kon
kidri tosa keskelt tidt ja mene vihdo viimen pusikkohon
tidn toispual.

Ei siin kerjen edes peljastyma.

Midd jo meinasi, ett tdhd se meijd reisu lahos, mutt
frou sanos, ett soitetam pojan kummitddil. Mdd soiti ja
sanosi, ett meil liks auto etukummi tidhes. Ja titi sano,
ett met tullan kattoma, ollan tdsi likel. Hine midhes o
rekkakuski eikd pruukka pidnist peljasty. Kon kysys vaa,
ett onk sul stdd renkast end missd ja mad hai sen
tidn toispuale ojast sill aikka kon toinen tunk-

kas auto yl6s. Vararenkkam pulteil kiines ja
hin totes, ett tek kerkket vidl Naantali laevan-
ki. Mutt muist pysdt Ruatis se verra ett kiris-
tds pultei hiuka.
Niinko mad sitt teinki, ja mep pdastin kaik-
ki niihim paikoihin ko meinattinki. Vdhitel-
le rupes tuntuma ett kyl nuap pydra ny jo pai-
koilas pysyva.
Tdsd ol vissi jollantavalk kdyn nii, ett
mada oli unhottam piukotta ne
yhdem pyaram pulti. Ja sitt ko
auto ol ollu verstals sem pe-
rdhd, nii mai en kayttdn oma
jarkkidn ett mikd siin nyk
klonksutta. Nii siin on kayn.
Mutt ny mad sen tidds, sill
ett siin olis voin vaik kuik
kamalasten kdyd. Voitt itek
kuvitel.

Nii ett muistakka nys
sitt pistd pultip piukkahan
kii, ko suvikummi auto all

vaihdatt. Ete kdy niinko
mul.

Kolumnin "suomen-
nos” on luettavis-
sa nettisivuilta www.
rengaskierratys.fi.
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Luokka ALV 0% ALV 24%
Ajoneuvorenkaiden kierrétys 1. Mopon, skootterin ja moottoripydran renkaat =10,0” 1,59 1,97
rahoitetaan uusien renkaiden poislukien "vanhat” mopon renkaat 14”, 16, 177, 18,
.. e s 19” ja 21” nopeusluokkaan J
oston yhteydessa perittavalla
Kierratysmaksulla. Kierrétys- 2. Henkildauton renkaat 1,75 2,17
maksu méaéraytyy renkaiden 3. Paketti- ja jakeluauton renkaat <17,5” 1,75 2,17
kokoluokan mukaan. Uutena 4. Kuorma- ja linja-auton renkaat = 15,0” 8,55 10,60
kokoluokkana jattirenkaat, ) .,
paino yli 2000 kg. 5. Teollisuusrenkaat >15,0 8,55 10,60
6. Traktorin eturenkaat, traktorin perdvaunun renkaat,
pienlaitteet, mdnkijat ja teollisuusrenkaat <15,0” 2,16 2,68
Renkaiden noutopalvelu poislukien ajoleikkureiden ja tyéntokarryjen renkaat < 10”
sopimuskumppaneille 7. Maatalousrenkaat < 20,0” 4,74 5,88
numerosta 08000 6886 5 ;.- 10usrenkaat =20,0" 10,74 13,32
tai sahkopostilla: 9. Ty6- ja metsakonerenkaat < 300 kg 17,10 21,20
rengas@kuusakoski.com L .
) 10. Ty6- ja metsdkonerenkaat = 300 kg 80,00 99,20
nouto@rengaskierratys.com
11. Pinnoitetut kuorma-auton renkaat 5,15 6,39
12. Isot tybkoneen renkaat >2000kg 500,00 620,00
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